Nota informativa
la proiectul Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului
privind modul de utilizare si exploatare a cheiurilor temporare
pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind modul de utilizare
si exploatare a cheiurilor temporare pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova a
fost elaborat de catre Ministerul Economiei si Infrastructurii n comun cu Agentia Navala a
Republicii Moldova.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite

In conformitate cu prevederile Legii nr.176/2013 privind transportul naval intern al
Republicii Moldova, si In scopul realizarii Strategiei de transport si logistica 2013 — 2020
aprobata prin Hotdrarea de Guvern nr. 827/2013, este necesara crearea reglementarilor in
domeniu care va asigura desfasurarea in siguranta a activitatilor de incarcare/descarcare a
marfurilor transportate prin intermediul transportului naval la cheiurile situate in afara
complexului portuar Giurgiulesti.

Demararea activitatii complexului portuar Giurgiulesti, a ardtat beneficiile de care se bucura
agentii economici din Republica Moldova de la transportarea marfurilor prin intermediul
transportului naval. Totodatd marirea fluxului de marfuri si majorarea numarului de agenti
economici care doresc sd beneficieze de serviciile portuare sunt in crestere, dar capacitatile
portuare existente nu permit deservirea tuturor doritorilor din motivul insuficientei
infrastructurii portuare specializate. Din acest motiv navele maritime sunt nevoite sa
stationeze la rada portuara in asteptarea eliberarii cheiului din port care este ocupat de nave
fluviale ce transportd marfuri In vrac, si descarcarea carora este cu mult mai lentd in
comparatie cu cele specializate. Problema mentionata poate fi solutionatd prin deservirea
navelor fluviale care transporta marfuri ce nu necesita conditii speciale costisitoare (criblura,
grane, nisip etc) la cheiuri neamenajate situate amonte de complexul portuar Giurgiulesti.
Practica internationald de exploatare a transportului naval intern demonstreaza ca utilizarea
cheiurilor neamenajate pe cdile navigabile interne au un impact pozitiv asupra dezvoltarii
ramurii s1 maririi fluxului de marfuri transportat prin acest mod de transport. Utilizarea
acestora permite atragerea marfurilor transportate prin intermediul navelor maritime sau
fluviale care necesita implicarea in procesul de incédrcare/descdrcare a instalatiilor
specializate aflate in dotarea porturilor. Operatiuni de descarcare/incarcare la cheiuri
neamenajate se practicd In toate statele care detin cai navigabile interne, si utilizeaza
transportul naval intern pentru transportarea marfurilor.

Aprobarea regulilor de utilizare si exploatare a cheiurilor temporare pe caile navigabile
interne ale Republicii Moldova va permite imbunatatirea procesului de prelucrare a navelor
la aceste cheiuri si va permite marirea fluxului de marfuri transportate prin intermediul
transportului naval, deservirea a mai multor nave concomitent si In timp util prin
redirectionarea navelor fluviale care transporta marfuri in vrac ce nu necesita echipamente
specializate din complexul portuar Giurgiulesti la cheiuri neamenajate. De facto se va mari
suprafata cheiurilor din complexul portuar Giurgiulesti, fara efectuarea unor investitii majore
si executarea lucrarilor de constructie de lungé durata.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul nominalizat respectd prevederile legislatiei nationale si nu intrad in contradictie cu
prevederile legislatiei UE.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi




Proiectul in cauza vine sa asigure o procedurd de efectuare in sigurantd a lucrarilor de
incarcare/descarcare la cheiurile neamenajate, in baza prevederilor Legii nr.176/2013 privind
transportul naval intern al Republicii Moldova. Aceste reguli vor include prevederi
referitoare la pregatirea cheiurilor pentru acostare/plecare navelor la/de la chei, asigurarea
procesului de incdrcare/descdrcare in sigurantd, actiunile in cazurile de conditii
meteorologice nefavorabile, si alte aspecte importante necesare pentru desfasurarea in
siguranta a operatiunilor la chei.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implimentarea proiectului nu implica alocarea mijloacelor financiare din contul bugetului de
stat.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Proiectul hotararii nu prevede modificarea altor acte normative.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Anuntul privind initierea elaborarii proiectului Hotararii Guvernului este plasat pe site-ul
Ministerului Economiei si Infrastructurii, la compartimentul Transparenta, sectiunea
Transparenta decizionala, rubrica Anunturi privind initierea elaborarii deciziei.

In conformitate cu prevederile Regulamentului Guvernului, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 610/2018, prezentul proiect se remite Cancelariei de Stat pentru Inregistrare.
Proiectul urmeaza a fi consultat cu Ministerul Afacerilor Interne si Ministerul Finantelor.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul va fi supus expertizei anticoruptie.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul nu transpune legislatia Uniunii Europene si, prin urmare, nu este necesar tabelul de
concordanta.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul va fi supus expertizei juridice.

11. Constatarile altor expertize

Proiectul va fi supus spre examinare Grupului de lucru pentru reglementarea activitatii de
intreprinzator.

Ministru Vadim BRINZAN
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REPUBLICA MOLDOVA
GUVERNUL

HOTARARE Nr.

din 2019

pentru aprobarea Regulamentului privind modul de utilizare si exploatare
a cheiurilor temporare pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova

In temeiul art. 8, alin. (2) lit. a) din Legea nr. 176/2013 privind transportul
naval intern al Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2013, nr. 238-242, art. 672), Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind modul de utilizare si exploatare a
cheiurilor temporare pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova (se
anexeaza).

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina
organului central de specialitate al administratiei publice in domeniul
transportului naval.

PRIM-MINISTRU Maia SANDU
Contrasemneaza:
Ministrul Economiei si Infrastructurii Vadim BRINZAN

Ministrul Afacerilor Interne Andrei NASTASE



Anexa

la Hotararea de Guvern
nr. din 2019

REGULAMENT
privind modul de utilizare si exploatare a cheiurilor temporare

pe ciile navigabile interne ale Republicii Moldova

I. DISPOZIITII GENERALE

1. Terenurile din zonele si fasiile riverane de protectie a apelor raurilor si
bazinelor de apa pot fi utilizate in calitate de cheiuri temporare, in scop de
acostare a navei, imbarcare si debarcare a pasagerilor, incarcare, descarcare si
pastrare a Incarcaturilor pe o perioada ce nu depaseste 60 de zile, fara efectuarea
constructiilor capitale, pentru amenajarea edificiilor temporare si efectuarea altor
lucrari necesare, in cazul ierndrii neprevazute a navelor sau al diferitelor accidente
in care navele sunt implicate, precum si In alte scopuri ce au tangentd cu
transportul naval intern, similare cu scopurile unui port sau complex portuar.
Pentru serviciile prestate la cheiurile temporare se incaseaza taxe si tarife portuare
stabilite in conformitate cu art.63, art.15 din Legea nr.599/1999 pentru aprobarea
Codului navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, si art.54 din
Lagea nr.176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova.

2. Actiunile indicate 1n pct. 1 din prezentul Regulament se refera la navele
inregistrate sub pavilionul Republicii Moldova sau pavilion strain, indiferent de
forma de proprietate, care se afla in acvatoriul cheiurilor temporare (in continuare
- cheiuri), pe caile navigabile interne, in zona de responsabilitate ale Agentiei
Navale a Republicii Moldova (in continuare - ANRM), precum si asupra
intreprinderilor, organizatiilor, institutiilor, persoanelor juridice si fizice care isi
desfagoara activitatea pe caile navigabile, teritoriul si acvatoriul cheiurilor.

3. Utilizarea fasiilor riverane in calitate de cheiuri temporare se efectueaza
doar dupa coordonarea acestui fapt cu ANRM, Serviciul Vamal, Inspectoratul
General al Politiei de Frontierd si detindtorul terenului respectiv (administratia
publica locala). Operatorul cheiului va prezenta in adresa ANRM documentatia
avizatd de Serviciul Vamal si Inspectoratul General al Politiei de Frontiera,
necesard pentru utilizarea sectorului de fasie riverana in scopuri economice, in
conformitate cu prevederile art.8 al Legii nr. 176/2013 privind transportul naval
intern al Republicii Moldova, precum si schema amplasarii cheiului, cu indicarea
locului de acostare a navei, cdilor de acces si locului de stationare sau
incarcare/descarcare a marfurilor transportate, si/sau imbarcarea/debarcarea
pasagerilor.



4. Capitanii navelor care sosesc in complexul portuar sau la cheiul
temporar, pot primi prezentul Regulament de la pilot sau agentul acestuia, sau pe
pagina web a ANRM (www.maradmoldova.md).

5. Acvatoriul cheiurilor, care cuprinde spatiul acvatic a raului pe care este
situat, se stabileste individual pentru fiecare chei aparte, calculat de la malul stang
pana la linia conventionald a hotarului de stat al Republicii Moldova in cazul
raului Prut si pand la mijlocul senalului navigabil al fluviului Nistru.

6. Functiile de supraveghere a sigurantei navigatiei, In conformitate cu
,Regulile de supraveghere fluviald pe raul Dunarea” ale ANRM, sunt realizate de
la km 132,42 pana la km 134,144 al raului Dunarea, si de la km 0 pana la km
475,0 al raului Prut.

7. Intreprinderile, agentii economici, organizatiile si institutiile amplasate
in acvatoriul cheiului sunt obligati sd coordoneze cu ANRM toate actiunile ce tin
de securitatea navigatiei, operatiunile de acostare, amplasarea navelor si navigatia
in acvatoriul cheiurilor.

8. ANRM monitorizeaza procesul de executare de catre nave si organizatii
a cerintelor Legii nr.599/1999 si Legii nr.176/2013, in ceea ce tine de asigurarea
navigatiei in sigurantd in acvatoriul cheiului si in apropierea acestuia, respectarea
prevederilor privind prevenirea poluarii apelor raului Prut si fluviului Nistru,
verifica navele inainte de iesirea acestora in larg, pentru a determina dacd acestea
sunt n stare bund de navigabilitate, monitorizeaza amplasarea si incarcarea-
descarcarea marfurilor pe nave, precum si inregistrarea sosirilor si plecarilor.

9. ANRM verifica starea de pregatire a cheiului pentru operatiunile de
acostare, verifica securitatea transportului de marfuri si pasageri, controleaza
navele aflate la chei (acostarii in sigurantd, efectuarea cartului pe nave,
securitatea in zonele de ancoraj, afisarea pe nava a semnelor si aprinderea
luminilor conform cerintelor internationale).

10. Toate navele care navigheaza in acvatoriul cheiului trebuie sa aiba
semne distinctive si inscriptii nelavabile, executate in conformitate cu cerintele
internationale. Lipsa sau imaginile neclare ale simbolurilor indicate, exclud
posibilitatea exploatarii mijloacelor de navigatie in acvatoriul acestor cheiuri.

11. Fiecare nava maritima exploatata pe cheiuri trebuie sa aiba urmatoarele
Inscriptii:

1) pe prova, pe ambele borduri, si pe pupa - denumirea acesteia;

2) pe pupa, in afara de prima inscriptie - denumirea portului de Inregistrare;

3) pe prova si pe pupa - marcajele cu privire la pescaj;

4) pe borduri - marcarea tonajului si a incarcaturii, conform certificatelor
corespunzatoare.

12. Fiecare nava fluviala trebuie sd aiba inscriptiile conform art. 2.01 al
Dispozitiilor de bazad privind navigarea pe rdul Dundrea (in continuare DBND),
adoptate de Sesiunea 75-a a Comisiei Dunarii din 14.12.2010.



13. In cazul lipsei semnelor de identificare sau a unor imagini sterse ale
acestora, este interzisa plecarea navei de la chei.

1. SOSIREA NAVELOR LA CHEI

14. Informatia despre nava care urmeaza sa soseasca la chei este transmisa
de catre capitanul navei sau agentul acestuia la ANRM cu 72, 48, 24 si 4 ore
inainte de intrare, si trebuie sa contind denumirea navei, data sosirii, informatii
despre marfurile transportate.

15. Céapitanul navei sau agentul acestuia este obligat sd comunice ANRM
imediat orice abateri neprevazute de la timpul estimat de sosire.

16. Acostarea navelor la chei este permisa doar in timpul zilei.

17. Capitanii navelor primesc informatia despre locul ancorarii si stationarii
la chei de la ANRM.

18. Inregistrarea sosirilor are loc in perioada luminoasi a zilei.

19. Inregistrarea sosirilor navelor are loc conform coordonarii scrise dintre
proprietarii/operatorii navelor si ANRM.

20. Capitanul navei este obligat sa raporteze la ANRM despre defectiunile
dispozitivelor, instalatiilor si mecanismelor aflate la bordul navelor ce pot
influenta navigatia in sigurantd, precum si avariile sau accidentele care au avut
loc in timpul voiajului.

21. Sosirea si acostarea navei este permisa doar dupd informarea ANRM,
Departamentului politiei de frontiera si Serviciului Vamal.

I11. PLECAREA NAVELOR DE LA CHEI

22. Plecarea navelor de la chei are loc doar in timpul zilei.

23. Starea de pregdtire a navelor pentru iesirea in larg este verificatd de
ANRM.

24. Nici o nava nu are dreptul sd paraseascd cheiul fard inregistrarea
corespunzatoare la ANRM.

25. Plecarea navelor maritime si fluviale este permisa doar dupa verificarea
nemijlocita a navelor de catre reprezentantul ANRM, cu scopul de a stabili daca
acestea sunt pregatite pentru voiaj, si perfectarii procedurilor corespunzatoare la
Politia de frontiera si Serviciul vamal.

26. Cererea pentru plecarea navei va fi depusa de agentul navei, cu cel mult
12 ore Tnainte de plecare.

27. Daca in procesul de verificare a navei care urmeaza sa iasa in larg
reprezentantul ANRM depisteaza divergente intre datele reale despre nava,
echipajul acesteia sau documentele navei, cu datele indicate in Declaratia generala
sau in Cererea pentru dreptul de plecare, sau in cazul in care vor fi depistate
deficiente care impiedica iesirea navei in larg, persoana care efectueaza controlul,



impreunad cu cdpitanul navei, intocmesc un act in care indica cauzele ce Tmpiedica
iesirea in larg, iar ANRM nu va permite plecarea navei de la chei pana nu vor fi
inlaturate deficientele depistate.

28. Reprezentantii ANRM sunt obligati, in conformitate cu prevederile
Conventiel internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS-74) si a Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave (MARPOL-73), sd verifice fiecare nava, pentru a se convinge ca starea
acesteia corespunde cerintelor de asigurare a securitatii navigatiei.

29. Capitanul portului, sau inspectorii din cadrul ANRM pot interzice
plecarea navei de la chei in cazurile prevazute de Legea nr. 599/1999 pentru
aprobarea Codului navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova si
Legea nr. 176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova si in
cazul necorespunderii cu prevederile Conventiilor internationale.

IV. INREGISTRAREA PLECARILOR

30. Inregistrarea plecrilor navelor de la chei are loc in timpul zilei (timpul
de iarna 27 octombrie -29 martie, orele 09:00 — 16:00, timpul de vara 31 martie -
27 octombrie, orele 07:00 — 18:00), la ANRM. Permisiunea pentru plecare este
valabila pe parcursul zilei respective.

31. Capitanul navei este obligat sa comunice ANRM despre plecare in
prealabil, dar nu mai tarziu decét cu 6 ore pani la ora stabilitd de plecare. In cazul
unei stationari de scurta durata (mai putin de 6 ore) a navei la chet, plecarea trebuie
sa fie anuntata cu cel putin 2 ore in prealabil.

32. Navele sosite din strainatate, care parasesc portul prin cabotaj in balast
sau cu marfuri de tranzit, sunt obligate sa perfecteze formalitatile vamale.

33. Pentru primirea permisiunii de iesire in larg capitanii navelor maritime
trebuie sa prezinte la ANRM, pentru verificare, documentele corespunzatoare ale
navei cu indicarea termenului de valabilitate al acestora. Fiecare nava trebuie sa
detind urmatoarele documente:

1) Certificatul privind dreptul de navigare sub pavilionul national;

2) Certificatul privind dreptul de proprietate asupra navei;

3) Certificatul privind buna starea de navigabilitate;

4) Certificatul de tonaj;

5) Certificatul special de tonaj pentru Canalul Suez, datele necesare pentru
traversarea Canalului Sulina;

6) Certificatul de clasificare;

7) Certificatul international privind liniile de incarcare;

8) Certificatul privind liniile de incarcare ale unei nave cu o lungime mi
mica de 24 m;

9) Certificatul privind ambarcarea pasagerilor, in cazul navelor de pasageri;



10) Certificatele pe care trebuie sa le detind o nava, conform conventiei
SOLAS-74 (capit. 1, regula 12), Protocolul din 1988 cu toate amendamentele
pana 1n aprilie 1992;

11) Certificatul privind siguranta navei de pasageri;

12) Certificat de siguranta a constructiei pentru nava de marfuri;

13) Certificat de siguranta a echipamentului pentru nava de marfuri;

14) Certificat de siguranta radio pentru nava de marfuri;

15) Certificatul privind componenta minima a echipajului necesar pentru
asigurarea sigurantei navigatiet,

16) Certificatul international privind prevenirea poluarii cu petrol,

17) Certificat international privind prevenirea poluarii cu ape reziduale
(1973);

18) Certificatul privind prevenirea poluarii cu deseuri menajere;

19) Certificatul privind raspunderea civila pentru pagubele produse in
rezultatul poluarii apelor cu petrol. Acest certificat este eliberat navelor care
transporta peste 2000 t de petrol in vrac, in calitate de marfa.

20) Declaratia pentru marfa si in caz de necesitate — Certificatele privind
starea marfii la momentul incircirii. In cazul primirii incarcaturilor pulverulente
— Certificatul pentru marfa respectiva, cu indicarea gradului de umiditate si a
unghiului taluzului natural;

21) Registrul operatiunilor petroliere.

34. In afard de documentele mentionate, la bordul navei trebuie si fie
prezente cererea pentru dreptul de plecare, brevetele personalului de comanda si
a confirmarilor acestora, certificatele de instruire a personalului nebrevetat, lista
pasagerilor, in cazul existentei acestora la bord, permisiunea Serviciul sanitar de
carantind pentru iesirea in larg, actul de verificare a navei de cdtre autoritatile
portuare, informatia privind inadltimea metacentrica reala si cea minima admisa,
precum st listele echipajului in 2 exemplare.

35. Cépitanii navelor maritime strdine, in procesul Inregistrarii plecarii
prezintd autoritatilor portuare, prin intermediul unui agent, formularul completat
al declaratiei generale si documentele prevazute in SOLAS-74, Protocolul din
1988 cu toate amendamentele ulterioare, precum si MARPOL-73 si Protocolul
din 1978.

36. Navele care intenfioneaza sa iasa in larg dupa reparatie, pentru a fi
testate, sau sa plece 1n alt port si nu detin documentele Registrului, inregistreaza
plecarea in mod obisnuit, doar cd in locul documentelor Registrului prezinta
acceptul statului pavilion pentru voiaj unic, insotit de scrisoarea corespunzatoare
din partea capitanului navei privind starea de navigabilitate a navei si actul de
verificare a navei de catre reprezentantul ANRM.

37. Permisiunea pentru iesirea din port este valabild in decursul a 24 de ore.
Daca, dintr-un motiv oarecare, nava s-a retinut in port peste termenul stabilit,
capitanul acesteia este obligat sa comunice acest fapt ANRM si sa inregistreze din



nou plecarea sau sa primeasca permisiunea de plecare, in cazul in care nu sunt
schimbari in starea tehnicd a navei si Tn componenta echipajului.

38. In cazul in care au avut loc schimbdri in componenta echipajului sau
starea tehnica a navei, capitanul este obligat sa comunice acest fapt ANRM si sa
inregistreze repetat plecarea.

39. In cazul plecirii de la chei fird permisiunea ANRM, inspectorul portuar
comunicd imediat acest fapt autoritatilor de frontierd si intreprinde masurile
necesare pentru a intoarce nava la chei.

40. Toate navele care activeazd in permanenta in perimetrul acvatoriului
cheiurilor, informeazd ANRM o data in luna (de la data de 1 pana la datade 5 a
fiecarei luni) referitor la acest fapt. Odata cu prezentarea informatiei referitor la
activitatea permanentd in acvatoriul cheiurilor este necesar de prezentat
urmatoarele documente:

1) lista echipajului in 2 exemplare;

2) brevetele sau certificatele de calificare a personalului de comanda;

3) certificatele eliberate de societatea de clasificare recunoscuta de
Guvernul Republicii Moldova;

4) certificatul privind dreptul de proprietate;

5) certificatul privind dreptul de navigatiec sub pavilionul Republicii
Moldova;

6) certificatul privind componenta minima a echipajului.

41. La sosirea si plecarea navei de la chei, cdpitanii navelor sunt obligati,
in conformitate cu art. 89 al Codului navigatiei maritime comerciale al Republicii
Moldova, sa respecte legislatia Republicii Moldova din domeniu, precum si
prevederile prezentelor reguli.

42. Pilotajul navelor spre chei este obligatoriu. Exceptie fac navele,
comandantii carora primesc permisiunea unica a ANRM pentru trecerea fara pilot,
precum si navele de navigatie interioara.

43. Se pot apropia de chei si pot acosta doar navele, capitanii carora vor
confirma ANRM datele cu privire la starea sanitaro-epidemiologica a navei si
lipsa la bord a membrilor bolnavi ai echipajului sau a pasagerilor.

44, Plecarea navei de la chei este interzisa in cazul in care asieta navei este
mai mare de 5°, precum si in cazul aprovarii navei, daca aceasta nu este prevazuta
la constructia navei.

V. NAVIGATIA IN ACVATORIUL CHEIURILOR

45. La apropierea de chei 1n partea luminoasa a zilei si in timpul stationarii
la chei, nava isi arboreaza pavilionul national si pavilionul Republicii Moldova.

46. Monitorizarea sigurantei navigatielr in acvatoriul cheiurilor este
asiguratda de ANRM.



47. Lanavigarea in acvatoriul cheiului capitanii navelor sunt obligati sa
se conduca de DBND, prezentul regulament si COLREG-72 1n ceea ce priveste
luminile de navigatie pentru navele marine.

48. Toate navele sunt obligate in timpul circulatiei sa fie pregatite de
ancorare. La comanda dispozitivului de ancorare trebuie sa se afle o persoana care
sd efectueze in orice moment necesar ancorarea de pe puntea de comanda.

49. Este interzis pentru toate navele, la intrarea in acvatoriul cheiului, sa
aiba agatate in afara bordului bigi, macarale, pasarele si barci, pana la acostarea
navei.

50. Capitanii navelor sunt obligati sa informeze ANRM despre existenta la
bord a marfurilor explozibile sau toxice, pentru a primi indicatii privind acostarea
sau ancorarea navei. Navele cu marfuri inflamabile sunt obligate sd Tnalte la loc
vizibil lumini si semne, in conformitate cu ,,Dispozitiile de baza privind navigarea
pe raul Dunarea” — DBND.

51. In acvatoriul cheiului este interzisi lansarea semnalelor sonore, cu
exceptia semnalelor prevazute in DBND.

52. Coborarea barcilor de pe nave in acvatoriul cheiului este interzisa.

53. Ambarcarea si debarcarea oamenilor, precum si incarcarea obiectelor
in timp ce nava se afla Tn miscare este interzisa. Aceste operatiuni vor fi efectuate
dupa ancorarea navei sau oprirea deplind a miscarii acesteia, cu respectarea
regulilor de securitate si doar in zonele de ancoraj a navelor maritime.

54. In conformitate cu prevederile art.42 — 49 din Legea nr.176/2013,
precum si art. 92, 125 - 132 din Legea nr.599/1999, orice nava sau obiect
scufundat in acvatoriul cheiului trebuie sd fie ridicat la suprafatd de catre
detinatorul acestuia in cel mai scurt termen sau in termenul stabilit de ANRM.

55. La circulatia prin acvatoriul cheiului, toate navele trebuie sd aiba o
viteza nu mai mare de 8 km/h la miscarea in amonte si 12 km/h la miscarea in
aval, fatd de tarm, Intru evitarea unor agitatii periculoase si crearea unei situatii
de urgenta.

56. Capitanul unei nave in mars sau ancorate trebuie sd ia in consideratie
conditiile specifice de navigare in acvatoriu, de aceea acesta nu este scutit de
responsabilitatea pentru consecintele care pot surveni in rezultatul neludrii
masurilor de precautie, respectarea carora este cerutad de practica fluviala sau
circumstantele speciale ale unui caz dat.

57. Navele, care au primit permisiunea de circulatie in acvatoriul cheiului,
sunt obligate sa treacd pe canalul radio al 16-lea, care este un canal de securitate.

58. Navele care se apropie din amonte de chei sunt obligate sd ia legatura
cu ANRM prin intermediul radiotelefoniei pe canalul 16, comunicandu-i
denumirea navei, informatia despre aceasta si despre marfurile transportate. In
acelasi timp va primi informatiile despre navele care vin din directia opusa.



59. Navigarea in acvatoriul cheiului in conditii de ceatd, ninsori, ploi
torentiale sau oricare alte conditii meteo nefavorabile, care reduc vizibilitatea, este
aplicata doar cu permisiunea ANRM, precum si cu acordul capitanului navei.

60. In lipsa vizibilitatii, in conditii meteo nefavorabile, trebuie sa fie stopata
imediat circulatia in acvatoriul cheiului a tuturor navelor cu pasageri la bord, chiar
si in cazul in care acestea dispun de radare in stare buna de functionare.

61. Intru evitarea avarierii navelor si evitarea accidentelor, operatorul
cheiului este obligat sa-1 pregateasca pentru acostare, arimare a navei, precum si
pentru efectuarea lucrarilor de incarcare/descarcare. Lucrdrile de pregatire a
cheiului sunt supravegheate de ANRM. Reprezentantiit ANRM verifica starea de
pregatire a cheiului pentru acostare si nu admit apropierea navei pana la aducerea
acesteia In starea corespunzatoare.

62. In procesul de pregitire a cheiului se indeplinesc urmatoarele cerinte:

1) sa verifica ca dispozitivul de amortizare sia fie in stare buna de
functionare;

2) sa verifica ca babalele sa fie in stare buna de functionare si sa existe
posibilitatea de a lega de acestea paramele de legare;

3) sa elibereaze bordura de 3 m a cheiului de incarcatura care impiedica
acostarea si legarea/dezlegarea normala;

4) macaralele de la marginea cheiului trebuie sa fie amplasate in acea parte
a cheiului, unde se va afla partea din mijloc a navei care se apropie, iar la plecare
— 1n partea din mijloc a navei sau in afara acesteia;

5) este stopata activitatea si circulatia tuturor tipurilor de transport (inclusiv
a celui tehnologic si feroviar) pe toata intinderea cheiului;

6) 1n perioada de iarnd, marginea cheiului este curatata de gheata si zapada
s1 presaratd cu nisip pe toatd suprafata unde vor avea loc lucrari de acostare,
legare/dezlegare a navei.

63. Cheiul trebuie sa fie pregatit pentru nava care se apropie, cu cel putin o
ord inainte de apropierea acesteia de chei;

64. Responsabili pentru respectarea cerintelor de pregatire a cheiurilor
pentru sosirea sau plecarea navelor sunt conducatorii (sefii) organizatiilor, ce
opereaza la cheiul dat.

65. Este asigurata o suprafata libera suficienta pentru acostarea in siguranta
a navei care se apropie, luand in consideratie distantele stabilite dintre nave.

66. Fiecare nava acostata trebuie sa aiba o pasarela rezistenta, comoda si
sigura, cu balustrade pe de ambele parti. Langd pasarela trebuie sd se gaseasca in
permanenta cartnicul. Responsabild pentru intrefinerea in sigurantd a pasarelei
este administratia navei, indiferent daca pasarela apartine navei sau a operatorului
cheiului.

67. O nava aflata la chei trebuie sa detind, in stare buna de functionare si
pregatite de actiune, echipamentul pentru cazuri de urgenta si incendii, precum si
mijloace de salvare.



68. Este interzis scaldatul si pescuitul in acvatoriul cheiurilor.

69. Odata cu primirea avertizarii meteo, ANRM informeaza navele aflate
in rada, prin intermediul radiotelefoniei pe canalul 16, iar navele aflate la chei —
prin telefon sau prin intermediul unui curier.

70. In cazuri de urgentd pe navi, cartnicul sau persoana care a observat
accidentul este obligata sa dea un semnal de alarma si sa anunte imediat ANRM
prin orice mijloace disponibile.

71. Se interzice categoric pentru toate navale si ambarcatiunile sa se apropie
de chei sau de o nava aflata sub Incédrcare-descarcare, fara permisiunea ANRM.

V1. OPERATIUNI DE iINCARCARE-DESCARCARE

72. Operatiunile de incarcare-descarcare au loc pe chei.

73. Dupa finalizarea incarcarii si fixarea incarcaturii, in cadrul procesului
de inregistrare a plecdrii navei, capitanul este obligat sa prezinte ANRM planul
executiv de arimare, calculul privind stabilitatea navei, diagrama stabilitatii
statice si dinamice, cu indicarea inaltimii metacentrice admisibile s1 rectificate,
precum si schema de fixare a incarcaturii.

74. Plecarea navei de la chei sau trecerea in rada este permisd doar dupa
verificarea de catre ANRM a corespunderii incarcaturii reale cu planul de arimare
prezentat anterior.

75. In procesul operatiunilor de incircare-descircare este interzisi
efectuarea oricaror lucrari de reparatie, cordaj, vopsire si de alta natura pe puntile
descoperite si in afara bordului.

76. Responsabilitatea pentru accidentele, survenite in timpul lucrarilor de
incarcare-descarcare din cauza starii proaste a tachelajului, instalatiilor de
incarcare-descarcare si a altui echipament de pe nava, revine in totalitate
proprietarului navei.

77. Toate declaratiile privind avarierea navei in timpul operatiunilor de
incarcare-descarcare trebuie sd fie raportate administratiei cheiului, in forma
scrisd si imediat, de cétre capitanul navei.

78. Este interzisad blocarea cailor de acces la instalatiile si echipamentele de
combatere a incendiilor, mijloacele de salvare si posturi.

79. Navele care urmeaza a fi incarcate la chei cu marfuri periculoase,
trebuie sa aiba Inscrierea corespunzatoare in certificatul de clasificare eliberat de
societatea de clasificare recunoscuta de Guvernul Republicii Moldova, sau actul
emis de o comisie speciald, prin care este permisa transportarea marfurilor date
de catre nava respectiva.

80. In cazul transportirii marfurilor inflamabile, planul de arimare trebuie
sd fie coordonat cu Serviciul protectiei civile si situatii exceptionale, pana la
inceputul arimarii.



81. In toate cazurile de cadere a incarcaturii in afara bordului, pe acvatoriul
cheiului, capitanul navei trebuie sa anunte imediat ANRM.

VIIl. ACTIUNI iN CONDITII
METEOROLOGICE NEFAVORABILE

82. In cazul conditiilor meteorologice nefavorabile toate remorcherele
aflate Tn complexul portuar se vor subordona cépitanului portului si vor executa
dispozitiile acestuia.

83. In cazul primirii avertizarii privind conditiile meteo nefavorabile,
administratia navelor aflate in rada sau chei este obligata sa intreprinda masuri de
asigurare a sigurantei propriilor nave (folosirea celei de-a doua ancore, legarea
unor pardme suplimentare, stare sporita de pregatire a maginilor de pe nava,
monitorizare sporitd a circumstantelor din jur).

VII. PREVENIREA POLUARII ACVATORIULUI CHEIULUI

84. Deversarea de produse petroliere In perimetrul acvatoriului cheiului
reprezinta o situatie exceptionald. Responsabilitatea pentru indeplinirea pe nava a
tuturor masurilor de prevenire a poluarii acvatoriului cheiului 11 revine capitanului
navei.

85. Se interzice ca navele, sau orice alte mijloace plutitoare, in perioada
aflarii acestora n acvatoriul cheiului, s evacuieze in apa substante daunatoare
pentru sdnatatea omului sau pentru mediul ambiant, §i anume:

1) petrol, produse petroliere, reziduuri petroliere, precum si amestecurile in
care acestea se contin in orice forma, inclusiv cele epurate in dispozitivele de bord,
apele de balast din tancurile de combustibili reziduali si tancurile petroliere,
precum si balastul segregat;

2) materie prima de natura chimica, produse chimice de pe urma curatarii
puntii, a calei si a tancurilor;

3) reziduuri netratate, ape reziduale de pe urma prelucrarii fizico-chimice
la bord. Reteaua de canalizare este unitd la recipientele de colectare, ale caror
clapete sunt sigilate de catre administratia navei.

4) orice alte reziduuri susceptibile sa modifice culoarea, mirosul, claritatea
apei, sau dacd deversarea acestora duce la aparitia unor particule plutitoare
vizibile;

5) gunoi sau deseuri alimentare, resturi de marfa de orice tip, precum si
ambalajele utilizate pentru transportarea acesteia.

86. Intru prevenirea poludrii acvatoriului cheiului, administratia navei este
obligata:

1) pana la intrarea in acvatoriul cheiului, sa inchida si sa sigileze clapetele
si alte dispozitive prin care este posibilda deversarea substantelor nocive;



2) in cadrul tuturor manevrelor cu implicarea hidrocarburilor, produselor
petroliere, amestecurilor ce contin hidrocarburi, precum si a altor substante
nocive, sa inchida ermetic sabordurile de pe punte, sub punctele de conexiune a
furtunurilor prin tuburi de ventilare sa instaleze paleti, sd asigure o supraveghere
riguroasa a acestora;

3) sa inregistreze, In mod corespunzator, in jurnalul privind manevrele cu
hidrocarburi si in jurnalul de bord orice manevre cu implicarea hidrocarburilor, a
produselor petroliere, a reziduurilor petroliere, a amestecurilor ce contin
hidrocarburi, a altor substante nocive, precum si actiunile intreprinse pentru
prevenirea poludrii;

4) sa desfasoare lucrarile la bordul navei (capitonarea si vopsirea carcasei,
curatarea puntilor, a calelor si a altor parti ale navei) si/sau lucrarile de reparatie
prin stricta respectare a masurilor de prevenire a poludrii acvatoriului complexului
portuar, si doar dupa ce acestea au fost aprobate de catre subdiviziunea teritoriala
a organului de specialitate in domeniul protectiei mediului, precum si de
inspectorul portuar din cadrul ANRM,

87. Este interzis ca navele sa utilizeze, pentru curatarea acvatoriului,
preparate ce duc la sedimentarea hidrocarburilor sau la dizolvarea acestora in apa.

88. In cazul deversarii oriciror substante poluante, administratia navei este
obligata sa raporteze imediat acest fapt capitanului portului si Serviciului pentru
protectia civild si situatii exceptionale, prin mijlocul cel mai rapid (statie radio,
telefon). Este necesar, de asemenea, sa se raporteze despre orice locuri poluate ale
acvatoriului, observate de la bordul navei, prin indicarea concreta a amplasarii,
tipului si a directiei de miscare a acestora.

89. Este interzisd curatarea partii subacvatice a corpului nave in timpul
stationarii la chei.

90. Este interzisa evacuarea arbitrard si aruncarea deseurilor, reziduurilor
industriale si menajere pe teritoriul cheiului. Acestea sunt evacuate de citre
administratia cheiului la solicitarea navelor, prin achitarea tarifului stabilit in
conformitate cu prevederile Lagii nr.176 din 12.07.2013.

91. Evacuarea deseurilor alimentare si a gunoiului se efectueaza in
containere, pe care cheiul le pune la dispozitia navelor, prin intermediul agentilor
specializati, in temeiul unei solicitdri. Armatorul achita serviciile prestate,
conform tarifelor cheiului aprobate in conformitate cu prevederile Lagii nr.176
din 12.07.2013.

92. Armatorii care au incdlcat aceste reguli sunt obligati sd ramburseze
cheiului toate cheltuielile aferente lichidarii poluarii si a consecintelor acesteia,
conform tarifelor stabilite, precum si cheltuielile suportate de chei pentru
inchirierea utilajului implicat, a ambarcatiunilor si a angajatilor altor companii.

93. Este interzisa, pe perioada stationarii in chei, utilizarea incineratoarelor
pentru arderea deseurilor. Administraia navei trebuie sd sigileze cuptoarele
incineratoarelor.



IX. TARIFELE PENTRU
OPERAREA NAVELOR LA CHEIURI

94. In conformitate cu prevederile art. 54 al Legii nr.176/2013 privind
transportul naval intern al Republicii Moldova, armatorul navei este obligat sa
achite urmatoarele tarife portuare pentru serviciile prestate de catre operatorii
porturilor/cheiurilor:

1) Tariful naval perceput de ANRM;

2) Tariful administrative perceput de operatorul cheiului;

3) Tariful de stationare la chei perceput de operatorul cheiului;

4) Tariful de canal perceput pentru asigurarea gabaritelor senalului
navigabil si accesului la chei;

5) Tariful de remorcare (daca este aplicabil);

6) Tariful de pilotare (daca este aplicabil);

7) Tariful de ancoraj perceput pentru asigurarea conditiilor necesare pentru
ancorare;

8) Tariful de receptionare a deseurilor.

95. In conformitate cu prevederile art. 54 alin. (1) al Legii nr.176/2013
privind transportul naval intern al Republicii Moldova, tarifele stipulate la p. 94
se stabilesc de operatorul portului/cheiului in baza regulamentului elaborat de
Ministerul Economiei si Infrastructurii.

X. DISPOZITII FINALE

96. Controlul asupra corectitudinii aplicdrii prezentului Regulament,
precum si controlul starii tuturor navelor care sosesc in port, a executarii cerintelor
actelor normative nationale si internationale din domeniul securitdfii navigatiei
este asigurat de ANRM.

97. Necunoasterea prezentului Regulament nu scuteste de obligativitatea
indeplinirii prevederilor stabilite si de responsabilitatea pentru incalcarea
acestuia.

98. ANRM pune la dispozitia organului central de specialitate in domeniul
transportului  naval, la cerere, informatii privind aplicarea prezentului
Regulament.
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Compartimentele analizei impactului

1. Definirea problemei

a) Determinati clar si concis problema si/sau problemele care urmeaza sa fie solutionate |

1. Numarul limitat de nave maritime care pot fi operate in Republica Moldova (Complexul
portuar Giurgiulesti) datoritd ocuparii cheiurilor de nave de navigatie interna;

2. Utilizarea neeficientd a infrastructurii portuare in Republica Moldova datoritd numarului
limitat de cheiuri ce prelucreaza nave maritime si de navigatie interioara.

b) Descrieti problema, persoanele/entitdtile afectate si cele care contribuie la aparitia
problemei, cu justificarea necesitatii schimbarii situatiei curente si viitoare, in baza
dovezilor si datelor colectate si examinate

Acest proiect a fost elaborat in scopul asigurarii unui cadru normativ (care la momentul dat nu
existd) necesar demardrii procesului de operare a navelor la cheiuri neamenajate. In
conformitate cu prevederile Legii nr.176/2013 privind transportul naval intern al Republicii
Moldova, este posibila deschiderea cheiurilor temporare neamenajate, in scopul efectudrii
lucrarilor de incarcare/descarcare a marfurilor si pasagerilor in conformitate cu practica
internationala.

Marirea fluxului de marfuri, respectiv numdrul de intrdri de nave In port, si majorarea
numarului de agenti economici care doresc sa beneficieze de serviciile portuare sunt in
crestere, dar capacitatile portuare existente nu permit deservirea tuturor doritorilor din motivul
insuficientei infrastructurii portuare specializate. Din acest motiv navele maritime sunt nevoite
sa stationeze la rada portuard in asteptarea eliberdrii cheiului din port care este ocupat de nave
fluviale ce transporta marfuri in vrac, si descdrcarea carora este cu mult mai lenta in comparatia
cu cele specializate. Problema mentionata poate fi solutionata prin deservirea navelor fluviale
care transportd marfuri ce nu necesitd conditii speciale costisitoare (criblura, grane, nisip etc)
la cheiuri neamenajate situate amonte de complexul portuar Giurgiulesti.

In complexul portuar Giurgiulesti navele, sunt obligate sa stationeze o perioadi in rada
portuard fard efectuarea operatiunilor de incarcare/descarcare din motivul insuficientei
infrastructurii portuare. Numarul mic de dane portuare, prezintd un obstacol pentru majorarea
cantitatii navelor ce fac escald in complexul portuar Giurgiulesti si ca rezultat cresterii fluxului
de marfuri prelucrate in port. In conformitate cu prevederile Legii nr.176/2013 privind
transportul naval intern al Republicii Moldova, este posibila deschiderea cheiurilor temporare
neamenajate care vor permite redirectionarea navelor cu capacitate de incdrcare mica la aceste
cheiuri, eliberdnd danele din complexul portuar Giurgiulesti pentru nave maritime.

Nr. | Tipul navei Intrari in port

d/o 2017 2018 2019
(semestrul 1)

1 Maritime 310 294 176

2 Fluviale 208 646 331

Total 518 940 507




Tabelul sus indicat, arata cresterea fluxului de nave ce fac escala in Complexul portuar
Giurgiulesti, si numarul navelor fluviale care pot fi operate la cheiuri neamenajate.

c) Expuneti clar cauzele care au dus la aparitia problemei |

Republica Moldova fiind stat lipsit de coastd maritima, trebuie sa beneficieze de oportunitatea
utilizarii la maxim a tarmului riveran a fluviului Dunérea (430 metri), si a fluviului Nistru (ce
se revarsa in Marea Neagra), si raul Prut (afluent a Dunarii). Infrastructura portuara construita
pe fluvial Dunarea permite primirea doar navelor de transport a produselor petroliere si navelor
cerealiere. Alte tipuri de nave (nave de marfuri generale, nave portcontainere etc.) nu pot fi
prelucrate la aceste terminale specializate. Din acest motiv a fost dezvoltata infrastructura
portuard in estuarul raului Prut, dar podurile transfrontaliere (auto si feroviar) din vecinitatea
localitatii Giurgiulesti, nu permite dezvoltarea Complexului portuar in amonte de aceste poduri
care limiteazd dupa indltime accesul navelor maritime. Redirectionarea navelor fluviale pentru
operare la cheiurile neamenajate in amonte de podurile transfrontaliere mentionate, va permite
eliberarea danelor necesare pentru operarea numarului mai mare de nave maritime in
Complexul portuar Giurgiulesti, drept urmare si majorarea fluxului de marfuri transportate
prin acest complex portuar.

d) Descrieti cum a evoluat problema si cum va evolua fara o interventie

- Nu va fi posibila majorarea fluxului de marfuri de import/export din motivul ca infrastructura
portuard existenta nu permite operarea a mai multor nave;

- Este imposibild implementarea unei strategii de dezvoltare a transportului naval in Republica
Moldova referitoare la extinderea capacitatilor portuare;

- O lipsa, 1n continuare, de investitii;

- Complexul portuar Giurgiulesti isi va pierde atractivitatea din motivul ca navele ce fac escala
in acest complex portuar vor stationa la rada sau in port fard efectuarea operatiunilor de
incarcare/descarcare, fapt ce vor genera pierderi din partea armatorilor navelor;

- Nu se vor indeplini prevederile art.18 a Hot. de Guvern nr. 453/2008 cu privire la aprobarea
Conceptiei dezvoltarii transportului naval;

- Importatorii si exportatorii vor alege porturile din statele vecine (Galati — Romania si Reni -
Ucraina) pentru efectuarea operatiunilor de incdrcare/descarcare/transbordare;

- Ciile navigabile interioare nu vor fi utilizate conform destinatiei si prevederilor Acordului
European cu privire la principalele cai navigabile interne de importanta internationala.

e) Descrieti cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate si identificati carentele
prevederilor normative in vigoare, identificati documentele de politici si reglementarile
existente care conditioneaza interventia statului

Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova, prevede
posibilitatea operarii navelor pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova, la cheiuri
neamenajate.

Hotararea de Guvern nr. 827/2013 cu privire la aprobarea Strategiei de transport si logistica
pe anii 2013 — 2020, prevede dezvoltarea transportului naval intern pe cdile navigabile interne
ale Republicii Moldova si asigurarea accesului agentilor economici din Republica Moldova la
serviciile portuare.

2. Stabilirea obiectivelor

a) Expuneti obiectivele (care trebuie sd fie legate direct de problema si cauzele acesteia,
formulate cuantificat, masurabil, fixat in timp si realist)

- Dezvoltarea ramurii prin deschiderea cheiurilor noi destinate operatiunilor de
incarcare/descarcare a marfurilor (cel putin unul pe raul Prut — amonte de Complexul portuar
Giurgiulesti, si unul pe fluvial Nistru in r-ul Stefan Voda);

- Crearea unei concurente pe piata de prestare a serviciilor din domeniul transport naval, care
este de doud ori mai ieftin Tn comparatie cu transportul feroviar si de opt ori mai ieftin in
comparatie cu transportul auto;

- Crearea locuri noi de munca pentru cetatenii Republicii Moldova din localitétile in care vor
fi deschise cheiuri noi;

- Crearea conditiilor atractive pentru armatorii navelor ce sunt implicati in procesul de
transportare a marfurilor de import/export;




- Sporirea sigurantei navigatiei pe caile navigabile interioare ale Republicii Moldova;

- Crearea procedurilor clare care vor asigura intrarea/iesirea si incarcarea/descarcarea la
cheiurile situate pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova;

- Crearea conditiilor ce vor atrage nave maritime in Complexul portuar Giurgiulesti.

3. Identificarea optiunilor

a) Expuneti succint optiunea ,,a nu face nimic”, care presupune lipsa de interventie

- Nu va fi posibild majorarea fluxului de marfuri de import/export din motivul ca infrastructura
portuara existentd nu permite operarea a mai multor nave;

- Este imposibild implementarea unei strategii de dezvoltare a transportului naval in Republica
Moldova referitoare la extinderea capacitatilor portuare;

- O lipsa, 1n continuare, de investitii;

- Complexul portuar Giurgiulesti isi va pierde atractivitatea din motivul cd navele ce fac escala
in acest complex portuar vor stationa la rada sau in port fara efectuarea operatiunilor de
incarcare/descarcare, fapt ce vor genera pierderi din partea armatorilor navelor;

- Nu se vor indeplini prevederile art. 18 a Hotararii de Guvern nr. 453/2008 cu privire la
aprobarea Conceptiei dezvoltarii transportului naval;

- Importatorii si exportatorii vor alege porturile din statele vecine (Galati — Romania si Reni -
Ucraina) pentru efectuarea operatiunilor de incarcare/descarcare/transbordare;

- Caile navigabile interioare nu vor fi utilizate conform destinatiei si prevederilor Acordului
European cu privire la principalele cii navigabile interne de importanta internationala.

b) Expuneti principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicind cum acestea tintesc
cauzele problemei, cu indicarea novatiilor si intregului spectru de solutii/drepturi/obligatii
ce se doresc sa fie aprobate

Proiectul in cauza vine sa asigure o procedurd de efectuare in sigurantd a lucrarilor de
incarcare/descarcare la cheiurile neamenajate, in baza prevederilor Legii nr.176/2013 privind
transportul naval intern al Republicii Moldova. Aceste reguli vor include prevederi referitoare
la pregatirea cheiurilor pentru acostare/plecare navelor la/de la chei, asigurarea procesului de
incarcare/descdrcare in sigurantd, actiunile in cazurile de conditii meteorologice nefavorabile,
si alte aspecte importante necesare pentru desfasurarea in siguranta a operatiunilor la chei.

c) Expuneti optiunile alternative analizate sau explicati motivul de ce acestea nu au fost
luate 1n considerare

Nu sunt.

4. Analiza impacturilor optiunilor

a) Expuneti efectele negative si pozitive ale starii actuale si evolutia acestora in viitor, care
vor sta la baza calculdrii impacturilor optiunii recomandate

1. Numadrul limitat de nave maritime care pot fi operate in Republica Moldova (Complexul
portuar Giurgiulesti) datorita ocuparii cheiurilor de nave de navigatie interna;

2. Utilizarea neeficienta a infrastructurii portuare in Republica Moldova datorita numarului
limitat de cheiuri ce prelucreaza nave maritime si de navigatie interioara.

b!) Pentru optiunea recomandati, identificati impacturile completand tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Datorita nivelului mic de investitii in infrastructura portuara, si posibilitatea deschiderii acestor
cheiuri practic pe tot parcursul cdilor navigabile interne, cheiurile temporare pot fi foarte
solicitate de producatorii agricoli, care va contribui la micsorarea cheltuielilor de transportare
a produselor agricole prin intermediul transportului auto, de la locul de depozitare la locul de
incdrcare 1n mijloace plutitoare.

Totodatd armatorii navelor maritime ce fac escala in complexul portuar Giurgiulesti, tot pot
fi interesati de dezvoltarea cheiurilor temporare, care vor scoate povara de prelucrare a
navelor fluviale la cheiurile Complexului portuar Giurgiulesti, si va permite micsorarea
considerabila a timpului de stationare a navei la rada portuard in asteptarea operarii in port.

b2) Pentru optiunile alternative analizate, identificati impacturile completand tabelul din
anexa la prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii,
inclusiv partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea




Optiunea de a nu face nimic, va avea un impact negativ nu doar asupra armatorilor navelor
maritime specializate, dar si a agentilor economici importatori/exportatori, precum i
operatorilor din Complexul portuar Giurgiulesti, prin faptul ca nu va permite operarea unui
numar mai mare de nave decat cel actual, precum si nu va permite majorarea veniturilor la
bugetul de stat de la incasdrile aferente transportului naval, importului/exportului.

¢) Pentru optiunile analizate, expuneti cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la
esecul interventiei si/sau schimba substantial valoarea beneficiilor si costurilor estimate si
prezentati presupuneri privind gradul de conformare cu prevederile proiectului a celor vizati
in acesta

Avand in vedere ca transportul naval intern depinde de conditiile meteo-hidrologice, si senalul
cailor navigabile interne din Republica Moldova nu au fost mentinute in stare corespunzatoare
timp de o perioada ce depaseste 30 ani, riscul aparitiei perioadelor in care navigatia pe caile
navigabile interne din cauza nivelului scazut de apa, este mare. Aceste impedimente pot fi
inlaturate prin efectuarea unor lucriri de mentinere si amenajare a cdilor navigabile interne.

d) Daca este cazul, pentru optiunea recomandata expuneti costurile de conformare pentru
intreprinderi, dacd existd impact disproportionat care poate distorsiona concurenta si ce
impact are optiunea asupra Intreprinderilor mici si mijlocii. Se explica daca sint propuse
masuri de diminuare a acestor impacturi

Prin crearea bazei normative de exploatare a cheiurilor temporare, se oferda unor agenti
economici mici si mijlocii, starea financiara a carora nu permite navlosirea unei intregi nave
maritime, cooperand cu alti agenti economici similar, s formeze partide de marfuri
transportate prin utilizarea barjelor fluviale, si prin transbordare directd in nava maritima, sa-
si realizeze productia direct destinatarului, evitand intermediarii, fapt ce va crea conditii
atractive pentru dezvoltarea acestor intreprinderi mici si mijlocii.

Concluzie
e) Argumentati selectarea unei optiunii, in baza atingerii obiectivelor, beneficiilor si
costurilor, precum si a asigurarii celui mai mic impact negativ asupra celor afectati

Reiesind din cele mentionate, optiunea optima care va permite dezvoltarea transportului naval
pe caile navigabile interne a Republicii Moldova, si va avea un impact pozitiv asupra
economiel nationale, este aprobarea prezentei Hotarari de Guvern, care va permite operarea
navelor de navigatie interna la cheiuri neamenajate, si va descarca cheiurile Complexului
portuar Giurgiulesti pentru operarea navelor maritime, pentru operarea carora este necesara
crearea conditiilor speciale.

S. Implementarea si monitorizarea

a) Descrieti cum va fi organizatd implementarea optiunii recomandate, ce cadru juridic
necesita a fi modificat si/sau elaborat si aprobat, ce schimbari institutionale sant necesare

Avand in vedere adresarile agentilor economici autohtoni si strdini, privind oferirea

.....

implementarea va avea loc prin crearea bazei normative transparente, care va asigura
operarea/intrarea/iesirea navelor in siguranta la cheiurile mentionate.

b) Indicati clar indicatorii de performantd in baza carora se va efectua monitorizarea |

Va creste volumul de marfuri transportate prin intermediul transportului naval intern, si se va
majora numarul navelor ce fac escala in porturile si cheiurilor Republicii Moldova.

c¢) Identificati peste cit timp vor fi resimtite impacturile estimate si este necesarad evaluarea
performantei actului normativ propus. Explicati cum va fi monitorizata si evaluata optiunea

Implementarea prezentului regulament va permite resimtirea impacturilor pozitive in termen
scurt (1-2 ani).
Evaluarea optiunii va avea loc prin compararea fluxului de marfuri si numarul de intrari cu
anii precedenti.

6. Consultarea

a) Identificati principalele parti (grupuri) interesate in interventia propusa

1. Agentii economici din Republica Moldova productia carora este destinata pentru
export;




2. Agentii economici din Republica Moldova activitatea carora este importul produselor

in Republica Moldova;
Operatorii portuari;
4. Armatorii navelor.

w

b) Explicati succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvata a partilor

c¢) Expuneti succint pozitia fiecarei entitati consultate fatd de documentul de analiza a
impactului si/sau interventia propusa (se expune pozitia a cel putin unui exponent din

fiecare grup de interese identificat)

Anexa
Tabel pentru identificarea impacturilor
Categorii de impact Punctaj atribuit
Optiunea Optiunea Optiunea
propusa alterativa 1 | alterativa 2

Economic
costurile desfasurarii afacerilor +3 -2
povara administrativa 0 -1
fluxurile comerciale si investitionale +3 +1
competitivitatea afacerilor +3 -2
activitatea diferitor categorii de Intreprinderi mici | +3 -2
st mijlocii
concurenta pe piata +2 -3
activitatea de inovare si cercetare 0 0
veniturile si cheltuielile publice +3 +1
cadrul institutional al autoritatilor publice 0 0
alegerea, calitatea si preturile pentru consumatori | +2 +1
bundstarea gospodariilor casnice si a cetdtenilor | +1 0
situatia social-economicd in anumite regiuni +3 +1
situatia macroeconomica +2 +1
alte aspecte economice +3 +1
Social
gradul de ocupare a fortei de munca +3 +1
nivelul de salarizare +2 +1
conditiile si organizarea muncii +2 +2
sandtatea si securitatea muncii +1 +1
formarea profesionald +1 0
inegalitatea si distributia veniturilor 0 -2
nivelul veniturilor populatiei +2 +1
nivelul saraciei +1 +1
accesul la bunuri si servicii de baza, in special 0 0
pentru persoanele social-vulnerabile
diversitatea culturala si lingvistica +3 +3
partidele politice si organizatiile civice 0 0
sandtatea publica, inclusiv mortalitatea si 0 0
morbiditatea




modul sanatos de viata al populatiei 0 0
nivelul criminalitatii si securitdtii publice 0 0
accesul si calitatea serviciilor de protectie sociala | 0 0
accesul si calitatea serviciilor educationale 0 0
accesul si calitatea serviciilor medicale 0 0
accesul si calitatea serviciilor publice 0 0
administrative

nivelul si calitatea educatiei populatiei 0 0
conservarea patrimoniului cultural 0 0
accesul populatiei la resurse culturale si 0 0
participarea in manifestatii culturale

accesul si participarea populatiei in activitati 0 0
sportive

discriminarea 0 0
alte aspecte sociale 0 0
De mediu

clima, inclusiv emisiile gazelor cu efect de sera si | +2 +1
celor care afecteaza stratul de ozon

calitatea aerului +2 +1
calitatea si cantitatea apei si resurselor acvatice, |0 0
inclusiv a apei potabile si de alt gen

biodiversitatea 0 0
flora 0 0
fauna 0 0
peisajele naturale 0 0
starea si resursele solului 0 0
producerea si reciclarea deseurilor 0 0
utilizarea eficienta a resurselor regenerabile si 0 0
neregenerabile

consumul si productia durabila 0 0
intensitatea energetica 0 0
eficienta si performanta energetica 0 0
bunastarea animalelor 0 0
riscuri majore pentru mediu (incendii, explozii, |0 0
accidente etc.)

utilizarea terenurilor 0 0
alte aspecte de mediu 0 0

Tabelul se completeaza cu note de la -3 la +3, in drept cu fiecare categorie de impact,
pentru fiecare optiune analizata, unde variatia intre -3 si -1 reprezinta impacturi negative
(costuri), iar variatia intre 1 si 3 —impacturi pozitive (beneficii) pentru categoriile de impact
analizate. Nota 0 reprezinta lipsa impacturilor. Valoarea acordata corespunde cu
intensitatea impactului (1 — minor, 2 — mediu, 3 — major) fata de situatia din optiunea ,,a nu
face nimic”, in comparatie cu situatia din alte optiuni si alte categorii de impact.
Impacturile identificate prin acest tabel se descriu pe larg, cu argumentarea punctajului
acordat, inclusiv prin date cuantificate, in compartimentul 4 din Formular, lit. b*) si, dupd
caz, b?), privind analiza impacturilor optiunilor.

Anexe

Proiectul Hotararii,
Priectul Regulamentului,
Nota informativa.




