I Ministerul Economiei
si Infrastructurii
| al Republicii Moldova

Nr.14/1-7059 din 23.10.2019

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 179 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 610/2018, Ministerul Economiei si Infrastructurii solicita
inregistrarea proiectului Hotaririi Guvernului privind aprobarea proiectului
Codului transportului feroviar si proiectului de Lege pentru modificarea unor acte
legislative in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in cadrul sedintei

secretarilor generali de stat.

proiectul.

CERERE
Nr. | Criterii de inregistrare Nota autorului
crt.
1. | Tipul si denumirea Hotarirea Guvernului privind aprobarea proiectului
proiectului Codului transportului feroviar si proiectului de lege pentru
modificarea unor acte legislative
2. | Autoritatea care a elaborat | Ministerul Economiei si Infrastructurii.

Justificarea depunerii
cererii (indicatia
corespunzdtoare sau
remarca precum ca
proiectul este elaborat din
initiativa autorului).

Planul national de actiuni pentru implementarea Acordului
de Asociere Republica Moldova — Uniunea Europeana in
perioada 2017-2019, aprobata prin Hotarirea Guvernului
nr. 1472 din 30.12.2016 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, nr. 2017, nr. 103-108. art. 271) cu modificarile
ulterioare;

-Acordului de imprumut dintre Republica Moldova si
Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in
vederea realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor
si de restructurare a infrastructurii feroviare, ratificat prin
Legea nr. 22 din 27.02.2015 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2015, nr. 69-73, art. 75);
-Contractului de finantare dintre Republica Moldova si
Banca Europeand de Investitii in cadrul Proiectului de
constructie §i reabilitare a infrastructurii feroviare si
achizitie a materialului rulant aprobat prin Hotérirea
Guvernului nr. 1079 din 26.09.2016 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2016, nr. 337, art. 1167);

-Conceptia pentru restructurarea sectorului feroviar si a 1.S.
“Calea Ferata din Moldova” pentru anii 2018-2021,
aprobata prin Hotéarirea Guvernului nr. 1042 din
05.12.2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2017, nr. 434-439, art. 11).




4. | Lista autoritatilor si -Ministerul Apararii;

institutiilor a caror avizare | -Ministerul Sanatatii, Muncii si Protectiei Sociale;

este necesara. -Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene;
-Procuratura Generala,

-Ministerul ~ Agriculturii, Dezvoltarii  Regionale si
Mediului;

-Ministerul Finantelor;

-Ministerul Educatiei, Culturii si Cercetarii,

-Ministerul Afacerilor Interne;

-Consiliul Concurentei,

-Centrul National de Acreditare;

-Confederatia Nationald a Sindicatelor din Moldova,
-Federatia Sindicala a Feroviarilor din Republica Moldova
-IS ,,Calea Ferati din Moldova”;

-Agentia Servicii Publice;

-Agentia Proprietatii Publice;

-Agentia Nationald pentru Solutionarea Contestatiilor;

5. | Termenul-limita pentru | 30 zile
depunerea
avizelor/expertizelor.

6. | Numele, prenumele, functia | Roman Gapeev,

si datele de contact ale | Tel. 022 250 617

persoanei responsabile de | e-mail: roman.gapeev@mei.gov.md
promovarea proiectului. Vasile Codreanu,

Tel. 022 250 617

e-mail: vasile.codreanu@mei.gov.md

7. | Anexe (proiectul actului | -Proiectul Hotararii de Guvern;

care se solicita a fi | -Proiectul Codului transportului feroviar;

inregistrat, nota | -Proiectul Legii pentru modificarea unor acte legislative;
informativa cu documentele | -Nota informativa la proiectul Hotararii de Guvern.

de insotire).

8. |Data si ora depunerii cererii | Conform datei aplicdrii semnaturii electronice.

9. |Semnatura

Secretar de stat lonela COSTACHI

Acest document contine date cu caracter personal, prelucrate in cadrul Registrului de evidenta a corespondenfei
din cadrul Ministerului Economiei si Infrastructurii nr.0000537-005, inregistrat in Registrul de evidenta al
operatorilor de date cu caracter personal www.registru.datepersonale.md. Prelucrarea ulterioard a acestor date
poate fi efectuatd numai in conditiile prevazute de Legea nr.133 din 08 iulie 2011 privind protectia datelor cu
caracter personal.

Ex. Vasile Codreanu, Tel. 022250617, e-mail: vasile.codreanu@mei.gov.md

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chisindu, MD-2012, tel. +373-22-25-01-07, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@mei.gov.md Pagina web: www.mei.gov.md
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Nota informativa la proiectele Codului transportului feroviar si Legii pentru modificarea
unor acte legislative

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Ministerul Economiei si Infrastructurii, Directia transport, Serviciu transport feroviar.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalititile urmarite

Proiectul prezentului Cod si Legii pentru modificarea unor acte legislative sunt elaborate intru executarea
Planului national de actiuni pentru implementarea Acordului de Asociere Republica Moldova — Uniunea Europeana
in perioada 2017-2019, aprobata prin Hotarirea Guvernului nr. 1472 din 30.12.2016 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, nr. 2017, nr. 103-108. art. 271) cu modificarile ulterioare, Acordului de imprumut dintre Republica
Moldova si Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a
locomotivelor si de restructurare a infrastructurii feroviare, ratificat prin Legea nr. 22 din 27.02.2015 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2015, nr. 69-73, art. 75), Contractului de finantare dintre Republica Moldova si
Banca Europeana de Investitii in cadrul Proiectului de constructie si reabilitare a infrastructurii feroviare si achizitie
a materialului rulant aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 1079 din 26.09.2016 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2016, nr. 337, art. 1167), precum si in scopul implementarii Conceptiei pentru restructurarea sectorului
feroviar si a 1.S. “Calea Ferata din Moldova” pentru anii 2018-2021, aprobata prin Hotarirea Guvernului nr. 1042
din 05.12.2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 434-439, art. 11).

In acelasi timp, prevederile acestora vin s usureze povara 1.S. “Calea Ferata din Moldova” privind mentinerea
infrastructurii feroviare, care pina in prezent este finantata de intreprinderea in cauza, pe cand mijloacele financiare
pentru aceasta sau o parte din acestea urma s fie alocate din bugetul de stat.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea legislatiei nationale
cu legislatia Uniunii Europene

Prin acest proiect se realizeaza transpunerea partiald a Directivei 2012/34/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic european, Directivei 2016/798UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara, Directivei 2007/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007 privind certificarea mecanicilor de locomotiva care
conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar. Transpunerea este partiald deoarece, directivele
mentionate contin multe reglementari de ordin tehnic, care vor fi transpuse prin acte subordonate codului (Reguli
aprobate de Guvern, ordine aprobate de Minister sau Autoritate Feroviara dupa caz).

De asemenea, prevederile acestui proiect creeaza baza legislativi necesard pentru implementarea
Regulamentului (CE) nr. 1371 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind drepturile
si obligatiile calatorilor din transportul feroviar si Regulamentului (CE) nr. 1370 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare
a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, care vor fi transpuse in legislatia nationala prin
hotarari de Guvern pentru aprobarea regulamentelor respective.

Compatibilitatea proiectului cu directivele UE este reprezentatd prin tabele de concordanta a proiectului cu
Directiva (UE) 2012/34, Directiva (CE) 2007/59 si Directiva (UE) 2016/798 anexate la proiectul in cauza.

Suplimentar directivelor sus-mentionate, Planul national de actiuni pentru implementarea Acordului de
Asociere Republica Moldova — Uniunea Europeana in perioada 2017-2019 mai prevede transpunerea:

1. Directivei 2008/57 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Comunitate,

2. Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru
anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state membre si

3. Regulamentul (UE) nr. 913 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind
reteaua feroviara europeana pentru un transport de marfa competitiv.

Directiva 2008/57/CE privind interoperabilitatea stabileste conditiile ce urmeaza a fi indeplinite pentru a obtine
interoperabilitatea in cadrul sistemului feroviar al UE 14/35, la etapa de proiectare, constructie, punere in serviciu,
actualizare, renovare, operare si mentinere.

Implementarea Directivei 2008/57/CE in Republica Moldova, (care inca nu este un stat membru si nu este In
proces de aderare si care are un sistem feroviar 15/20 si care respecta normele GOST, nu trebuie sa
respecte normele UE ale sistemului 14/35) presupune armonizarea mai multor standarde tehnice:

- compatibilitate tehnica si functionarea sistemului;




- specificatiile tehnice pentru interoperabilitate (STI) adoptate pentru fiecare subsistem sau parte a
subsistemului in conformitate cu aceasta directiva;

- cerinte esentiale cu privire la sigurantd, fiabilitate, sanatate, umana, protectia mediului;

Avand in vedere cd standardele tehnice a retelei feroviare din Moldova diferd semnificativ de cele UE
(ecartament, semnalizare si centralizare, gabarite, etc.), la momentul actual nu este oportun implementarea
prevederilor Directivei 2008/57/UE.

Directiva 92/106/CEE se aplica operatiunilor de transport combinat, care inseamna transporturi de marfuri
intre state membre in cadrul cdrora camionul, remorca, semiremorca, cu sau fara tractor, caroseria mobild sau
containerul de cel putin 20 picioare utilizeaza calea rutiera pe portiunea initiala sau finald a parcursului si, pentru
restul traseului, calea ferata sau o cale navigabila interioard sau maritima, in cazul in care aceasta sectiune depaseste
100 km in linie dreapta si efectueaza traseul rutier initial sau final al transportului:

- Intre punctul in care marfurile sunt incarcate si gara feroviara de incarcare corespunzitoare cea mai
apropiatd pentru traseul initial si intre cea mai apropiatd gara feroviara de descarcare corespunzatoare si
punctul de descarcare a marfurilor pentru traseul final sau

- pe o raza care nu depaseste 150 km in linie dreaptd de la portul fluvial sau maritim de incarcare sau
descarcare.

In Republica Moldova astfel de transporturi nu se practici din considerente geografice, or distanta este prea
mica pentru a justifica economic realizarea acestui mod de transport. La necesitate, transpunerea acestei Directive
poate fi realizata prin adoptarea unei legi cu privire la transportul combinat care ar putea cuprinde si prevederi ce
tin de interoperabilitatea sistemului feroviar din Moldova cu cel din UE.

Regulamentul (UE) nr. 913 din 22 septembrie 2010 privind reteaua feroviara europeana pentru un transport de
marfa competitiv stabileste prevederi pentru statele membre UE teritoriul carora sunt traversate de coridoarele
mentionate n anexa la regulament si statele membre UE care pot institui coridoare suplimentare de marfa cu
conditia: coridorul de transport de marfa traverseaza teritoriul a cel putin trei state membre sau a doua state membre,
daca distanta dintre terminalele feroviare deservite de catre coridorul de transport de marfa este mai mare de 500
km. Din cauza sistemului feroviar (1520 mm) diferit de cel European (1435mm), actualmente reteaua feroviara din
Moldova nu poate fi inclusa in reteaua feroviara europeand a coridoarelor de transport de marfa.

In acest context, cele 3 acte incluse in planul national de actiuni pentru implementarea Acordului de Asociere
Republica Moldova — Uniunea Europeana in perioada 2017-2019, actualmente nu pot fi transpuse si implementate
in legislatia Republicii Moldova.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Implementarea noului Cod al transportului feroviar va elimina monopolul 1.S. “Calea Ferati din Moldova” pe
piata serviciilor feroviare. Astfel, infrastructura feroviard va apartine in continuare statului, iar serviciile de
tractiune, transport pasageri si marfa vor putea fi prestate de operatori privati.

In acelasi timp, se vor stabili reguli concrete privind contributia statului in privinta dezvoltirii infrastructurii
internationala a serviciilor de transport feroviar de marfuri.

Operatorii de transport feroviar vor avea dreptul de acces la infrastructura feroviar in baza unei plati pentru
utilizarea infrastructurii. Plata se va stabili in baza unei metodologii de calcul aprobata de Guvern. Scopul acestei
plati este acoperirea cheltuielilor de gestionare a infrastructurii. Astfel, operatorii de transport feroviar vor putea
presta serviciile de transport feroviar la un pret stabilit de sine stétator.
infrastructura feroviara necesita a fi stabilita la un nivel minim posibil. In acest context, Guvernul are obligatia de
a interveni cu subventii pentru a finanta o parte din costurile de gestionare a infrastructurii, contribuind astfel la
dezvoltarea transportului feroviar si reorientarea fluxurilor de marfa si pasageri catre transportul feroviar, care
asigura un nivel inalt de sigurantd al pasagerilor si are un impact mai redus asupra mediului. Totodata, va contribui
la protectia infrastructurii rutiere prin reducerea fluxurilor de marfuri transportate pe cale rutierd, care produc
deteriorarea accentuatd a drumurilor.

O atentie sporitd este acordata serviciilor de transport pasageri. In acest sens, proiectul creeazi baza legali
necesara pentru aprobarea regulilor de transport feroviar de calatori, prin care se va stabili reguli stricte privind
acordarea serviciilor de transport pasageri, modul de deservire, mecanismul de compensare si alte aspecte legate de
protectia drepturilor consumatorilor in acest domeniu.




Pentru asigurarea populatiei cu transport feroviar de pasageri, Guvernul va aproba suma resurselor financiare
pentru subventionare in dependentd de necesitatea societatii in serviciul respectiv, determinatd in baza unor studii
si analize efectuate de Autoritatea Feroviara si alte entitati interesate. Operatorii care vor participa la realizarea
acestor servicii vor fi obligati sd asigure evidenta corespunzatoare a numarului de pasageri si distanta parcursa de
acestia Tn scopul utilizarii cit mai eficiente a resurselor financiare alocate pentru aceste servicii.

In scopul mentinerii si imbunitatirii nivelului de siguranta al transportului feroviar, intreprinderile interesate
in prestarea serviciilor de transport feroviar, necesitd sd detind un act permisiv - Certificatul de sigurantd), iar
gestionarul infrastructurii trebuie sa detina autorizatie de siguranta. Prin aceste acte se confirma capacitatea de a
indeplini cerintele de sigurantd pentru infrastructura nationala, de a exploata materialul rulant conform cerintelor
tehnice si de a asigura gestiunea activitatilor de transport feroviar in siguranta. Conditiile de eliberare suspendare
si retragere al certificatului si autorizatiei de siguranta sunt stabilite de prezentul proiect. Aceste acte permisive vor
fi eliberate de Autoritatea Feroviara in baza evaluarii pozitive a sistemului de management al sigurantei elaborat si
instituit de solicitant si conformitatii cu cerintele specifice aplicate pentru infrastructura nationala sau pentru un
sector din aceasta infrastructura.

Pentru a verifica indeplinirea conditiilor pentru desfasurarea activitatii de transport feroviar stabilite in proiectul
codului, precum detinerea capacitatii financiare, a materialului rulant si personalului competent, si pentru a exclude
intrarea pe piatd a organizatiilor intermediare, scopul carora este altul decat efectuarea serviciilor de transport
feroviar, intreprinderile vor fi supuse controlului de stat efectuate de catre Autoritatea Feroviard in cadrul
controalelor de stat efectuate in baza Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat asupra activitatii de intreprinzator.

Pentru aplicarea nomelor privind autorizarea si controlul de stat efectuate de Autoritatea Feroviara,
concomitent cu proiectul codului transportului feroviar, se prezinta la pachet, si amendamentele la anexele Legii
nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator si Legii nr. 131/2012 privind
controlul de stat asupra activitaii de intreprinzator.

5. Fundamentarea economico-financiara

Transportul feroviar in Republica Moldova reprezintd o ramurd a economiei nationale care este organizata ca
un sistem inchis, in care o singurd entitate asigurad prestarea serviciilor de transport utilizand propriile vehicule
feroviare si si infrastructura proprie. Fiind exclusa posibilitatea de acces altor operatori la infrastructura de cale
feratd. Codul feroviar in vigoare nr. 309/2003 prevede ca ,,Transportul pe cale feratd constituie monopol natural,
ceea ce impune conditii speciale de dezvoltare si functionare...”

In aceste conditii, in lipsa investitiilor in infrastructura si materialul rulant, concomitent cu sciderea fluxului
de marfuri transportate pe calea ferata si lipsa subventionarii transportului feroviar de pasageri, IS ,,Calea Ferati
din Moldova” a acumulat datorii de aproximativ 500 mil. lei. Atat infrastructura cat si materialul rulant din dotare,
din lipsa investitiilor cauzeaza supra cheltuieli pentru exploatare. Viteza de deplasare pe calea ferata este in continud
descrestere, fapt ce contribuie la pierderea clientilor si reducerea fluxului de marfuri. De asemenea, managementul
defectuos nu permite dezvoltarea intreprinderii si serviciilor prestate de aceasta. Mentinerea unor servicii si active
non cheie, care nu participa la realizarea activitatii de transport feroviar contribuie la cresterea costurilor si produc
pierderi anuale de aproximativ 100-200 mil. lei.

O 1ilustrare a situatiei privind evolutia fluxului de marfuri cu transportul feroviar incepand cu a. 2005 este
reprezentat in tabelul ce urmeaza.




TRANSPORTUL DE MARFURI, PE MODURI DE TRANSPORT
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Marfuri
transportate
o norat® | 364100 | 38250.1 | 407942 | 397936 | 250885 | 277812 | 30717.6 | 300226 | 356741 | 371431 | 367118 | 369922 | 429282 194739
tone
feroviar 117041 | 110925 | 11846.8 | 11006.2 | 44149 | 38521 | 45540 | 41638 | 5430.6 | 50084 | 4157.9 | 34930 | 4793.9 4928.4
rutier 245933 | 270151 | 28779.9 | 28584.6 | 21390.8 | 23800.6 | 26012.9 | 25713.0 | 30079.6 | 31906.7 | 324013 | 33363.1 | 37998.4 14417.2
fluvial 1118 | 1415 166.5 202.0 182.0 127.2 149.1 144.2 162.6 272 | 1520 135.6 134.8 127
aerian 0.77 0.97 1.00 0.83 0.83 1.30 1.60 1.57 1.28 0.81 0.58 0.49 1.1 13
Parcursul
marfurilor —
marfuril 5450.6 | 62422 | 5864.6 | 5840.6 | 3773.6 | 41931 | 47955 | 49163 | 5651.6 | 54807 | 5182.0 | 54843 | 5996.6 4857.3
tone-km
feroviar 30529 | 36732 | 31202 | 28727 | 1058.2 9586 | 1196.0 9595 | 12269 | 11814 | 9635 789.9 987,1 1013.4
rutier 24053 | 2567.1 | 27425 | 20659 | 27137 | 32324 | 3597.3 | 39547 | 44231 | 43065 | 4217.3 | 46934 | 50084 3842.6
fluvial 0.4 06 06 0.8 06 0.4 05 0.4 05 08 |04 03 03 03
aerian 10 13 13 12 11 17 17 17 11 10 |o08 0.7 0.8 10

Analizand situatia descrisa de aceste grafice, se constata ca parcursul marfurilor pe calea ferata s-a redus
aproximativ de trei ori. Astfel, de la 3673 mil. tone-km in perioada 2006-2008 a scazut la aproximativ 1000 mil.
tone-km in 2018. In perioada anilor 2006-2008 veniturile obtinute, permiteau intreprinderii sa acopere in intregime,
toate cheltuielile produse de transportul feroviar de pasageri, Intretinerea si reparatia infrastructurii, ansamblul
activitatilor si obiectelor non-cheie. Incepand cu anul 2009 si pani in prezent, din cauza costurilor produse de
serviciile de transport feroviar de pasageri, care depasesc veniturile din aceasta activitate cu aproximativ 180-200
mil. lei anual, costurile pentru acciza motorinei utilizate la transportul feroviar de aproximativ 18-22 mil. lei anual,
care se transferd in fondul rutier, costurile neacoperite pentru intretinerea fondului locativ din gestiunea
intreprinderii si alte costuri nejustificate, au condus la degradarea accentuata a infrastructurii si materialului rulant,
acumularea datoriilor fata de creditori si restante la salariile angajatilor.

In contextul celor sus-mentionate, este necesara reformarea intreprinderii de stat si al intregului sector de
transport feroviar. Conform bunelor practici ale statelor UE si in conformitate cu prevederile Codului transportului
feroviar nr. 309/3003 urmeaza ca statul sa asigure dezvoltarea infrastructurii feroviare nationale prin realizarea de
proiecte investitionale prin reabilitare si modernizare, si sd acopere o cotd din costurile anuale de intretinere a
infrastructurii. Astfel, conform informatiilor prezentate de intreprindere, necesitatea anuala pentru intretinerea
infrastructurii feroviare nationale constituie aproximativ 300 mil. lei. Dupa practicile altor state pentru a asigura un
cotd de aproximativ 40-60 % din resursele necesare pentru Intretinere. Suma resurselor financiare va fi alocatd in
baza unei decizii aprobate de Guvern pentru o perioadi de 5 ani. In dependenti de nivelul de competitivitate scontat
st resursele alocate vor fi stabilite tarifele pentru accesul la infrastructura feroviara.

In privinta transportului feroviar de calitori, pierderile cauzate de aceste servicii necesiti a fi acoperite din
bugetul de stat. In dependenta de necesitatea societatii in acest tip de servicii si obiectivelor stabilite in baza unor
studii sau analize, vor fi stabilite cursele de tren care vor fi subventionate. Cursele cu un flux relativ mic de pasageri
care nu constituie interes comercial nici interes pentru societate vor fi inchise. Astfel, in contextul situatiei
demografice a tarii, se estimeaza mentinerea a cateva curse in trafic suburban, nivelul de Tmbarcare al carora
depaseste 50 % (aproximativ 150 calatori) si cursele internationale care prezintd un interes comercial datorita
rezultatelor pozitive inregistrate, ca exemplu: Chisindu-Moscova, Chisinau-Odessa. Conform datelor prezentate de
intreprindere, pierderile din activitate de transport pasageri constituie aproximativ 180-200 mil. lei. in lipsa tarifului
stabilit pentru accesul la infrastructura este greu de estimat costurile reale ale acestui serviciu. Pentru solutionarea
acestei probleme, in procesul examindrii propunerilor pentru finantarea serviciilor de transport feroviar ca obligatii
de servicii publice se va efectua o analizd a costurilor pentru infrastructura utilizata si costurilor necesare pentru
operarea acestor servicii. Respectiv, decizia finala privind finantarea acestor servicii din buget va fi aprobata de
Guvern. Necesarul resurselor pentru acest serviciu, luand in considerare parcul activ de material rulant disponibil
si datele privind rezultatele curselor feroviare active la ziua de azi, se estimeazi la 100-150 mil lei. Insa, aceste
sume sunt estimative, o analiza concreta va fi realizatd la elaborarea deciziei pentru aprobarea contractelor de
servicii publice si finantarea acestor servicii.




Odata cu restructurarea 1.S. “Calea Feratd din Moldova” si intrarea in vigoare a noului Cod al transportului
feroviar, Guvernul va fi obligat sa finanteze partial mentinerea si reconstructia infrastructurii feroviare, precum si
sa acorde subsidii pentru operatorii de transport feroviar de pasageri.

Respectiv, dacd de reiesit din activitatea financiar-economica al 1.S. “Calea Ferati din Moldova” pentru anii
trecuti, Guvernul, dupa aprobarea proiectului, va fi obligat sa aloce sectorului feroviar circa 250 000,0 mii lei anual.

Aceste mijloace sunt preconizate pentru mentinerea infrastructurii feroviare, care in ultimii 20 de ani nu a fost
supusa reabilitarii sau modernizarii.

lar, o parte din mijloacele financiare in cauza, vor fi alocate pentru subventionarea activitatii de transport
feroviar de pasageri, conform bunelor practici europene.

La fel vor fi create doua institutii, Biroul de investigatii responsabil de examinarea incidentelor si accidentelor
in transportul feroviar. Iar, Agentia Feroviara va fi responsabila de certificarea sigurantei operatorilor de transport
feroviar si administratorului de infrastructura, certificarea mecanicilor de locomotiva.

a) Optiunea “a nu face nimic”

Abordarea statului asupra sectorului feroviar prin optiunea a nu face nimic nu este cea mai relevantd pentru
economia nationala.

Pentru mentinerea monopolistului 1.S. “Calea Ferati din Moldova” la un nivel functional, este necesar de
acoperit pierderile intreprinderii inregistrate. Guvernul nu este cointeresat de a acoperi pierderile respective din
bugetul de stat si solicita luarea unor masuri alternative. Masurile alternative sunt in mare parte antisociale si sunt
refuzate a fi acceptate chiar si in Grupul de lucru pentru Reglementarea Activitatii de Intreprinzitor. Ne referim la
scutirea de accize pentru motorina consumata, conservarea statiilor, concedierea personalului, transmiterea
spitalelor si sanatoriilor feroviare catre Ministerul Sanatatii, Muncii si Protectiei Sociale, transmiterea fondului
locativ din gestiuneca CFM 1in administrarea autoritatilor publice locale, casarea vagoanelor marfare si celor de
pasageri etc.

In anul 2017, CFM a declarat venituri totale de 1.103.366,9 mii lei, iar cheltuieli total 1.089.164,9 mii lei,
pierderi 978 828 lei, datorii salariale aproximativ 100 000 000 lei, datorii istorice fata de creditori 64 785 387,63.

Urmare a examinarii cifrelor in cauza, se poate de mentionat ca situatia financiard nu este satisfacatoare.

Se trage concluzia ca este necesar de modificat politica n domeniu.

Referitor la mediu, impactul transportului feroviar din gestiunea CFM afecteaza mai putin mediul inconjurator,
comparativ cu transportul rutier.

Optiunea (interventia) recomandata:

Urmare a efectudrii calculelor privind implementarea proiectului Codului comunicdm urmatoarele.

Conceptia pentru restructurarea sectorului feroviar din Republica Moldova prevede reorganizarea 1.S. ,,Calea
Feratd din Moldova" prin separarea acesteia n trei societdti pe actiuni independente pentru infrastructura, calatori
s1 marfa.

Totodata, Conceptia si Acordul de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de altd parte ratificat prin Legea nr.
112 din 02 iunie 2014 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199, art. 442) stabileste necesitatea
transpunerii acquis-ului comunitar in domeniul transportului feroviar.

Odati cu restructurarea 1.S. “Calea Ferati din Moldova” si intrarea in vigoare a noului Cod al transportului
feroviar, Guvernul va fi obligat sa finanteze partial mentinerea si reconstructia infrastructurii feroviare, precum si
sa acorde subsidii pentru operarea serviciilor de transport feroviar de pasageri.

De exemplu, daci Conceptia pentru restructurarea sectorului feroviar si a 1.S. ,,Calea Ferata din Moldova"
pentru anii 2018-2021, ar fi implementata in perioada anilor 2013- 2017, Guvernul ar urma sd compenseze
operatorilor din sectorul feroviar, un anumit procent negociat conform contractelor pentru infrastructura si transport
calatori, conform urmatoarelor cheltuieli inregistrate:




Perioada
2013 2014 2015 2016 2017 2018

Indicatori

Costuri de Intretinerea a

infrastructurii feroviare. mii lei | 346219 | 399010 | 391122 | 337370 | 341080 | 355012

Costuri - transport feroviar de

calatori, mii lei 323 152 305 299 257 474 203 493 184 260 337 094

In ceea ce se refera la mediu, impactul transportului feroviar din gestiunea CFM afecteaza mai putin mediul
inconjurator, comparativ cu transportul rutier. Dar, in urma receptiondrii locomotivelor noi, achizitionate din
imprumutul oferit de BERD-BEI, o sa fie ajustate cerintele de mediu pentru locomotive, InCat acestea sd emita un
volum redus de poluanti. Aceasta cerinta a fost inclusa in sarcina tehnica pentru licitatia organizata de BERD-BEI.

b) La momentul elaborarii AIR-ului, s-au identificat cateva riscuri privind esecul interventiei preconizate.

Guvernul va refuza sa ofere subsidii privind compensarea cheltuielilor operatorilor de transport feroviar pentru
serviciul transport feroviar si Intretinerea infrastructurii feroviare.

Nu va fi creat Biroul de Investigatii a Accidentelor si Incidentelor, Autoritatea Feroviara, Organisme de
certificare ori nu se va putea identifica mecanismul de finantare a acestora.

Banca Europeana pentru Dezvoltare si Reconstructii, Banca Europeana pentru Investitii si Uniunea Europeana
vor rezilia contractele de asistentd financiard pentru procurarea locomotivelor si reconstructiei infrastructurii
feroviare.

In urma alegerilor Parlamentare va fi creati o majoritate anti-europeand, care va rezilia Acordul de Asociere
RM-UE.

¢) Costuri pentru conformare. Aici ne referim in special la IS ,,Calea Ferata din Moldova”, care in urma divizarii
conform Conceptiei pentru restructurarea sectorului feroviar din Republica Moldova, va trebui sa se conformeze la
noile cerinte. Ceea ce presupune cheltuieli suplimentare pentru reorganizare si in special pentru evaluarea activelor
gestionate. Aceste surse ar trebui sa fie acoperite din bugetul de stat.

Pentru operatorii de transport feroviar, recunoscuti la nivel european, costuri nu vor fi, doar cele legate de
activitdtile operationale.

d) In acelasi timp, Consiliul Concurentei a comunicat sustinerea privind demonopolizarea pietei serviciilor
feroviare.

Cu toate acestea, urmeaza a fi create institutii noi de stat, care vor fi finantate din bugetul de stat, ceea ce va
avea impact negativ pentru trezoreria statului.

Per general, se planifici ci initiativa va aduce un impact enorm asupra economiei nationale. Insa, acesta va fi
resimtit pe parcursul deceniilor si valoarea acestuia nu poate fi cuantificata la moment.

e) Impactul pozitiv sau beneficiile interventiei pot fi calificate ca micsorarea costurilor serviciilor prestate de
operatorii feroviari, majorarea numarului beneficiarilor serviciilor operatorilor feroviari, majorarea volumelor de
marfd transportatd cu transportul feroviar, reconstructia infrastructurii feroviare si modernizarea parcului de
material rulant din contul veniturilor suplimentare, obtinute in urma efectuarii schimbarilor propuse, cresterea
nivelului calitatii serviciilor prestate de operatorii feroviari.

f) Principalele costuri si beneficii au fost prezentate la punctul a). Suplimentar la acestea este necesar de adaugat
cheltuielile legate de crearea institutiilor de stat, bugetul anual al carora va fi aproximativ 20 mil. lei. Suma exacta
a cheltuielilor necesare pentru aceste institutii va fi stabilit la elaborarea hotararii Guvernului pentru crearea
acestora.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Proiectul Codului transportului feroviar va abroga Codul transportului feroviar nr. 309 din 17.07.2003 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2003, nr, 226-228, art. 892). Totodata, va fi necesar de elaborat o serie de acte
normative pentru punerea in aplicare a prezentului Cod, dupa cum urmeaza:

- HG Regulamentul transporturilor de marfuri pe calea ferata;

- HG Regulamentul privind drepturile si obligatiile calatorilor in transportul feroviar;

- HG Regulamentul privind serviciile publice de transport feroviar de calatori;

- HG Regulamentul privind inregistrarea vehiculelor feroviare si a entitatilor responsabile de intretinere;




- HG crearea Autoritatii Feroviare si aprobarea Regulamentului de activitate al Autoritatii Feroviare;

- HG privind aprobarea metodologiei de calcul a tarifelor pentru accesul la infrastructura feroviara,

- HG privind aprobarea Regulamentului de alocare a capacitatii de infrastructura;

- HG privind aprobarea principiilor si parametrilor de baza ai contractului multianual cu administratorul
infrastructurii pentru intretinerea infrastructurii feroviare.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Anterior proiectul a fost plasat pe pagina web: particip.gov.md la data de 02.05.2018 si poate fi accesat la
urmatorul link: http://particip.gov.md/proiectview.php?l=ro&idd=5262.

Lista autoritatilor si entitatilor a caror avizare este necesara:

- Ministerul Apararii,

- Ministerul Sanatatii, Muncii si Protectiei Sociale;

-Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene;

- Procuratura Generala;

- Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Educatiei, Culturii si Cercetarii;,

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Consiliul Concurentei;

- Centrul National de Acreditare;

- Confederatia Nationala a Sindicatelor din Moldova;

- Federatia Sindicala a Feroviarilor din Republica Moldova

- 1S ,,Calea Ferata din Moldova™;

- Agentia Servicii Publice;

- Agentia Proprietatii Publice;

- Agentia Nationala pentru Solutionarea Contestatiilor;

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul urmeaza a fi supus expertizei anticoruptie repetat.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul urmeaza a fi supus expertizei de compatibilitate repetat

10. Constatarile expertizei juridice.

Proiectul urmeaza a fi supus expertizei juridice repetat.

11. Constatarile altor expertize

Proiectul si AIR-ul acestuia a fost supus anterior expertizei grupului de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitatii de intreprinzdtor in privinta analizei impactului de reglementare si a fost avizat partial
pozitiv cu urmitoarea concluzie: ,,in linii generale proiectul a fost revizuit redactional si conceptual. Proiectul
poate fi acceptat cu unele modificari expuse in opinie”.

Secretar de stat lonela COSTACHI



http://particip.gov.md/proiectview.php?l=ro&idd=5262

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARIREnr
din
Chisinau

in temeiul art. 6 lit. ¢) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba si se prezinta Parlamentului spre examinare proiectul Codului
transportului feroviar.

2. Se aproba si se prezintd Parlamentului spre examinare proiectul de lege
pentru modificarea unor acte legislative.

Prim-ministru MAIA SANDU

Contrasemneaza:

Ministrul economiei
st infrastructurii Vadim Brinzan

Ministrul finantelor Natalia Gavrilita

Ministrul afacerilor externe
si integrarii europene Nicu Popescu

Ministrul justitiei Olesea Stamati



Proiect
L, UE”
PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
Codul transportului feroviar

Parlamentul adopta prezentul cod.

Prezentul Cod transpune partial:

- Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21
noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic european (reformare) (Text
cu relevantd pentru SEE), publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 343
din 14 decembrie 2012, astfel cum a fost modificatd ultima oard prin Decizia
delegata (UE) 2017/2075 a Comisiei din 4 septembrie 2017;

- Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29
aprilie 2004 privind siguranta cailor ferate comunitare si de modificare a Directivei
95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a
Directivei 2001/14/CE privind repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara
si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea
sigurantei (Directiva privind siguranta feroviara), publicatd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 164 din 30 aprilie 2004, astfel cum a fost modificata ultima oara
prin Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
2016;

- Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2007 privind certificarea mecanicilor de locomotivd care conduc
locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar, publicatd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 315 din 3 decembrie 2007, astfel cum a fost modificata ultima
oara prin Directiva (UE) 2016/882 a Comisiei din 1 iunie 2016.

Capitolul |
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1. Obiectul si domeniul de aplicare

(1) Prezentul Cod stabileste:

a) cadrul juridic privind conditiile de gestionare a infrastructurii feroviare si
de organizare a activitatilor de transport feroviar;

b) conditiile de inregistrare si certificare a intreprinderilor feroviare in
Republica Moldova;

c) cerintele fata de angajatii din domeniul transportului feroviar;

d) raporturile juridice intre subiectii implicati in transportul feroviar de
pasageri, bagaje si marfuri in Republica Moldova.

(2) Gestionarea infrastructurii feroviare si desfasurarea activitatilor de
transport feroviar se efectueaza in conformitate cu prevederile Constitutiei



Republicii Moldova, Codului Civil, prezentului Cod, ale altor acte normative,
precum si ale tratatelor internationale la care Republica Moldova este parte.

(3) Prevederile prezentului Cod se aplica:

a) persoanelor fizice si juridice care desfasoara activitate de transport feroviar;

b) persoanelor fizice si juridice responsabile de administrarea infrastructurii
feroviare;

¢) persoanelor fizice si juridice care desfasoard activitate de deservire tehnica
a vehiculelor feroviare;

d) angajatilor din domeniul transportului feroviar;

Articolul 2. Definitii

in sensul prezentului Cod, se stabilesc urmatoarele definitii:

Administratorul infrastructurii - intreprindere care gestioneaza infrastructura
feroviard prin realizarea, administrarea si intretinerea infrastructurii feroviare,
inclusiv gestionarea traficului, control-comanda, semnalizare si asigura dezvoltarea
acesteia, in conformitate cu politicile de dezvoltare si finantare a infrastructurii
aprobate de Guvern;

autorizatie de siguranta - actul prin care se confirmd implementarea unui
sistem de management al sigurantei si indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru intretinerea si exploatarea in sigurantd a infrastructurii feroviare de catre
Administratorul Infrastructurii;

bilet de calatorie - document, confectionat in mod tipografic sau electronic,
ce confirmd plata si dreptul la cdlatorie al persoanei, incheierea contractului de
transport intre intreprinderea de transport feroviar si persoane, precum si faptul
asigurarii obligatorii a persoanei,

cale ferata - sistem de transport pe sine, destinat transportului de célatori si
marfuri, constituit din terasamente, sine, traverse, prisma de balast, material marunt
de cale, tuneluri, poduri si alte elemente constructive aflate in linia caii.

capacitate de infrastructura - posibilitatea de programare a traselor cerute
pentru un segment de infrastructura pe o anumita perioada;

cerintele esentiale - toate conditiile, pe care trebuie sd le indeplineasca
sistemul feroviar, subsistemele si elementele constitutive de interoperabilitate,
inclusiv interfetele;

certificat de siguranta - actul prin care se confirma implementarea unui Sistem
de management al sigurantei si indeplinirea cerintelor stabilite in specificatiile
tehnice de interoperabilitate, normelor de siguranta si altor reglementari relevante in
scopul controlului riscurilor si efectuarii operatiunilor de transport feroviar in
sigurantd de catre intreprinderile de transport feroviar;

contract de alocare a capacitatii - un contract, care stabileste drepturile si
obligatiile unui solicitant si ale administratorului infrastructurii cu privire la
capacitatile de infrastructura care trebuie alocate si la tarifarea care se aplica pe o
durata, care depaseste o singura perioada de valabilitate a graficului de circulatie;

document de referinta al retelei - documentul prin care se precizeaza in mod
detaliat regulile generale, termeni, proceduri si criterii pentru sistemele de tarifare si



de alocare a capacitatilor, informatii si cerinte tehnice pentru a putea solicita
capacitati de infrastructura;

elemente constitutive de interoperabilitate - componente elementare, grup de
componente, subansamblu sau ansamblu complet de echipamente incorporate sau
destinate a fi incorporate intr-un subsistem, inclusiv programe de calculator, de care
depinde direct sau indirect interoperabilitatea sistemului feroviar de mare viteza sau
conventional;

functii esentiale de gestionare a infrastructurii - luarea deciziilor privind
alocarea traselor (capacitatilor de infrastructurd), inclusiv definirea si evaluarea
infrastructurii, determinarea tarifelor, in conformitate cu cadrul de tarifare si alocare
a capacitatilor;

grafic de circulatie - datele care definesc toate deplasarile programate ale
trenurilor si ale materialului rulant pe infrastructura respectivd pe perioada de
valabilitate a acestui grafic;

infrastructura feroviara - ansamblul elementelor tehnologice, care include
linii de cale ferata si alte structuri, statii de cale feratd, dispozitive de alimentare cu
energie electrica, retele de comunicatii, sisteme de alarma, centralizare si
interblocare, sisteme de informatii, comunicare si de control al traficului, cladiri (cu
exceptia cladirilor administrative) si echipamente prevazute in prezentul Cod;

infrastructura saturata — sectiune sau un element al infrastructurii pentru care
cererile de capacitate de infrastructura nu pot fi satisfacute in totalitate n anumite
perioade, chiar si dupa coordonarea diferitelor cereri de rezervare a acestor
capacitati;

infrastructura de servicii - instalatiile, inclusiv terenul, cladirile si
echipamentele, care au fost amenajate in mod special, integral sau partial, pentru a
permite furnizarea unuia sau mai multor servicii de catre Administratorul
Infrastructurii sau de operatorul infrastructurii de servicii;

intreprindere feroviara - orice intreprindere inregistratd in conformitate cu
prezentul Cod, a carei activitate de bazad consta in furnizarea serviciilor de transport
feroviar de marfuri si/sau caldtori, cu obligativitatea ca Intreprinderea sa asigure
tractiunea, inclusiv intreprinderi care asigurd doar tractiunea;

legitimatie - actul care indicd infrastructura si materialul rulant pe care
mecanicul de locomotiva este in drept si conduca;

obligatie de serviciu public - cerinta stabilita de catre organul central de
specialitate al administratiei publice centrale responsabil de domeniul transportului
feroviar pentru a asigura populatia cu servicii publice de transport feroviar de
calatori de interes general la un pret accesibil, care in lipsa subventionarii, sunt
nerentabile si nu prezinta interes comercial;

obiective de siguranta (OS) - nivelurile minime de siguranta care trebuie sa
fie atinse de sistemul feroviar in ansamblu sau de diferite parti ale sistemului;

organisme notificate - organismele responsabile pentru evaluarea
conformitdtii sau a calitatii potrivite pentru utilizarea elementelor constitutive de
interoperabilitate sau pentru evaluarea procedurii de verificare a subsistemelor.



profit rezonabil - rata a rentabilitatii capitalului propriu care tine seama de
risc, inclusiv la adresa venitului sau de absenta riscului suportat de operatorul
infrastructurii de servicii si se stabileste de Guvern;

sistem feroviar - totalitatea subsistemelor pentru zonele structurale si
operationale, precum si gestionarea si exploatarea sistemului Tn ansamblu;

sistem de management al sigurantei (SMS) - organizarea si aranjamentele
stabilite de un administrator de infrastructura sau de o intreprindere feroviara pentru
a asigura gestionarea in sigurantd a operatiunilor sale;

specificatii tehnice de interoperabilitate (STI) - specificatiile care acopera
fiecare subsistem sau parte a unui subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si
pentru a asigura interoperabilitatea sistemelor feroviare conventionale, astfel cum
sunt definite In prezentul Cod;

solicitant - intreprindere feroviara, grup de intreprinderi feroviare sau alte
persoane fizice si juridice, de exemplu Autoritatea Feroviara si expeditorii,
expeditorii si intreprinderile de transport combinat care doresc sd obtina capacitati
de infrastructura pentru activitati de transport feroviar;

trasa - capacitatea de infrastructurd necesard pentru a permite circulatia unui
tren intre doua puncte ale retelei, in cursul unei perioade determinate.

vehicul feroviar — material rulant (locomotiva, vagon, automotor), echipament
de reparatie a liniei de cale feratd, masind mobila adecvata circulatiei pe linii de cale
feratd, cu sau fara tractiune, compus din unul sau mai multe subsisteme structurale
si functionale sau parti ale acestor subsisteme.

zona de exploatare — zona cu terenuri necesare realizarii transportului
feroviar, ocupate de terasament, lucrari ingineresti (poduri, tunele, pasaje), cantoane
si alte cladiri, instalatii de comunicatii feroviare, instalatii de alimentare cu energie
electrica, statii de cale feratd, si instalatii de linie. Zona de exploatare cuprinde de
asemenea zona de sigurantd si zona de protectie a infrastructurii feroviare stabilite
de Minister;

zona de siguranta - cuprinde fasiile de teren situate de o parte si de alta a axei
caii ferate, necesare pentru amplasarea instalatiilor de semnalizare si de siguranta a
circulatiei, alte instalatii de conducere operativa a circulatiei trenurilor, precum si a
instalatiilor si lucrarilor de protectie a mediului;

zona de protectie - terenuri necesare pentru asigurarea integritatii, rezistentei
si stabilitdtii constructiilor, instalatiilor si altor obiecte de transport feroviar, precum
si terenuri cu soluri alunecatoare, limitrofe terenurilor transportului feroviar,
terenurile ocupate de plantatii forestiere de protectie.

Articolul 3. Competentele autoritatilor in domeniul transportului feroviar

Atributiile in domeniul transportului feroviar sunt stabilite dupa cum urmeaza:

a) Guvernul aproba suma subventiilor pentru intretinerea si dezvoltarea
infrastructurii feroviare si pentru serviciile publice de transport feroviar de calatori
prestate in cadrul contractelor de servicii publice. Suma subventiilor se aproba in
baza studiilor sau analizei care include aspecte financiare si sociale, pe baza unor
criterii obiective si egale pentru toti operatorii de pe piata transportului feroviar de
calatori, fara a limita sau distorsiona concurenta libera pe piata in cauza;



b) organul central de specialitate al administratiei publice centrale responsabil
de domeniul transportului feroviar (in continuare Ministerul) este responsabil
pentru:

- elaborarea si promovarea cadrului legal in domeniul transportului feroviar;

- elaborarea politicii si strategiei de transport pentru dezvoltarea transportului
feroviar;

- monitorizarea si controlul indeplinirii prevederilor prezentului Cod;

- elaborarea, promovarea si monitorizarea politicilor de restructurare a
sectorului feroviar;

- coordoneaza alocarea subventiilor pentru gestionarea Infrastructurii si
prestarea serviciilor de transport feroviar de calatori.

c) Autoritatea Feroviard este autoritatea administrativa din subordinea
Ministerului responsabila de implementarea politicilor in domeniul transportului
feroviar. Actioneaza ca autoritate de siguranta, detine atributii de control, emite
permise pentru mecanicii de locomotiva, efectueaza certificarea si autorizarea
sigurantei in domeniu;

d) Organul de reglementare a pietei in transportul feroviar este organizat ca
subdiviziune in cadrul Autoritatii Feroviare care realizeaza functiile de monitorizare
a situatiei concurentei si prevenirii discrimindrii in domeniul transportului feroviar.

Articolul 4. Competentele entitatilor in domeniul transportului feroviar

a) Administratorul Infrastructurii este responsabil de gestionarea, intretinerea
si dezvoltarea infrastructurii feroviare, in cooperare cu Ministerul;

b) intreprinderile feroviare de pasageri realizeaza activitati de transport
feroviar de pasageri in trafic national si/sau international in conformitate cu
prevederile prezentului Cod si tratatelor internationale;

¢) intreprinderile feroviare de marfa realizeaza activitati de transport feroviar
de marfa in trafic national si/sau international in conformitate cu prevederile
prezentului Cod si tratatelor internationale;

Capitolul 11
DEZVOLTAREA CAILOR FERATE

Sectiunea 1
Independenta administrarii

Articolul 5. Independenta intre administrarea infrastructurii si a
intreprinderilor feroviare

(1) Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare sunt
independente intre ele in ceea ce priveste conducerea, administrarea si controlul
intern al activitatilor sale administrative, economice si contabile.

(2) Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii au statut
independent, autonomie financiara si detin conturi bancare in institutiile financiare
si dupa caz, conturi bancare in contul unic trezorerial al Ministerului Finantelor.



(3) Accesul la infrastructura feroviard publicd, la echipamentele feroviare si
facilitatile de servicii feroviare se acorda in conditii nediscriminatorii cu respectarea
actelor normative din domeniul concurentei, inclusiv cu urmatoarele conditii:

a) intreprinderea feroviara este Inregistratd conform prevederilor prezentului
Cod si a Legii nr. 220/2007 privind inregistrarea de stat a persoanelor juridice si a
intreprinzatorilor individuali;

b) intreprinderea feroviard detine un certificat de siguranta;

c) Intreprinderea feroviara a incheiat un contract cu Administratorul
Infrastructurii feroviare pentru acces la infrastructura feroviara.

(4) Intreprinderile feroviare pot practica activitatea de transport de pasageri si
marfuri pe calea ferata, cu conditia respectarii reglementarilor prezentului Cod.

Articolul 6. Gestionarea infrastructurii feroviare

(1) Infrastructura feroviara este proprietate publica a statului, subventionata
(finantata) partial din bugetul de stat, conform prevederilor stabilite in prezentul
Cod.

(2) Gestionarea infrastructurii feroviare este o activitate de interes public
realizatd de catre Administratorul Infrastructurii, In conformitate cu prevederile
prezentului Cod si actele normative aprobate de Guvern.

(3) Administratorul Infrastructurii trebuie sa detind o autorizatie de siguranta
pentru administratorul de infrastructurd, care este emisd in conformitate cu
prevederile prezentului Cod si Legii nr. 160/2011 privind reglementarea prin
autorizare a activitatii de intreprinzator.

(4) In cadrul gestiondrii infrastructurii feroviare, Administratorul
Infrastructurii are urmatoarele responsabilitati:

a) indeplineste ansamblul functiilor economice si tehnice stabilite de prezentul
Cod si normele de reglementare aprobate de Guvern;

b) asigurd starea de buna functionare a liniilor, instalatiilor si celorlalte
elemente ale infrastructurii feroviare;

c) organizeaza circulatia trenurilor si operatiunilor de manevra pe liniile de
cale ferata;

d) repartizeaza capacitdtile infrastructurii feroviare, conform prevederilor
prezentului Cod si reglementarilor aprobate de Guvern.

Articolul 7. Administrarea intreprinderilor de transport feroviar conform
principiilor comerciale

(1) Intreprinderile feroviare sunt administrate conform principiilor si
reglementarilor aplicate societatilor comerciale.

(2) Administrarea conform principiilor comerciale se aplica si intreprinderilor
feroviare care presteaza servicii de transport feroviar in cadrul obligatiilor de servicii
publice, realizate in baza unor contracte de servicii publice incheiate cu Autoritatea
Feroviara.

(3) In scopul realizdrii echilibrului financiar, obiectivelor tehnice si
comerciale, Intreprinderile feroviare, isi intocmesc planurile de afaceri proprii,



inclusiv programele de investitii si de finantare cu indicarea obiectivelor si
mijloacelor de atingere a obiectivelor.

(4) Intreprinderile feroviare sunt in drept:

a) sa 1si stabileasca organizarea interna;

b) sa introduca si sa sisteze servicii pe piata serviciilor de transport feroviar;

c) sd ia decizii privind personalul, activele si achizitiile proprii;

d) sa sisteze prestarea unui serviciu, pe o linie sau intr-o statie atunci cand
acest serviciu nu este profitabil, cu exceptia cazului in care acest serviciu este
convenit in cadrul unui contract de servicii publice;

e) sa 1si extinda cota de piata, sa dezvolte noi tehnologii si noi servicii si sa
adopte tehnici manageriale inovatoare;

f) sa stabileascd noi activitati In domenii asociate transportului feroviar.

Sectiunea a 2-a
Separarea intre administrarea infrastructurii
si operatiunile de transport feroviar

Articolul 8. Separarea conturilor

(1) Bilanturile, conturile de profituri sau pierderi pentru activitatile legate de
prestarea serviciilor de transport, se gestioneaza si se publicd separat de cele pentru
activitdtile legate de administrarea infrastructurii feroviare.

(2) Subventiile alocate unuia dintre aceste doud sectoare de activitate nu pot
fi transferate celuilalt.

(3) Intreprinderile feroviare inregistreaza veniturile si costurile pentru
activitatile legate de furnizarea serviciilor de transport feroviar de marfuri separat de
cele pentru activitatile legate de furnizarea serviciilor de transport feroviar de
pasageri si le prezintd anual autoritatii feroviare.

(4) Subventiile pentru activitatile legate de furnizarea serviciilor de transport
ca obligatii de servicii publice se prezinta separat conform procedurilor stabilite de
Ministerul Finantelor, si nu pot fi transferate activitatilor legate de furnizarea altor
servicii de transport sau altor activitati.

(5) Conturile diferitor sectoare de activitate mentionate la alineatele (1) se tin
in asa fel incat sa permita:

a) monitorizarea interdictiei de transfer al subventiilor alocate unui sector de
activitate la un altul,

b) monitorizarea utilizarii veniturilor din tarifele de utilizare a infrastructurii
st din alte activitdti comerciale.

Articolul 9. Independenta Administratorului Infrastructurii

(1) Administratorul Infrastructurii este responsabil pentru gestionarea si
dezvoltarea infrastructurii feroviare in conformitate cu prezentul Cod.

(2) Administratorul Infrastructurii este independent la luarea deciziilor in
legdtura cu functiile esentiale.

(3) Membrii organelor de conducere al Administratorului infrastructurii
actioneazad in mod nediscriminatoriu si impartial, evitand conflictele de interese.



(4) Administratorul Infrastructurii trebuie sd fie organizat ca o entitate
distincta in mod legal de orice intreprindere feroviara.

(5) Aceleasi persoane nu pot fi numite sau angajate concomitent:

a) ca membri ai organelor de conducere al Administratorului Infrastructurii si
al unei intreprinderi feroviare;

b) ca persoane responsabile cu luarea deciziilor cu privire la functiile esentiale
si ca membri ai organelor de conducere al unei intreprinderi feroviare;

(6) In cazul in care sistemele de informatii sunt comune diferitor entititi,
dreptul de acces la informatii sensibile referitoare la functiile esentiale se ofera
personalului Administratorului Infrastructurii, autorizat in baza incheierii unui acord
de confidentialitate.

(7) Informatiile sensibile referitoare la functiile esentiale nu pot fi transmise
altor entitati.

Articolul 10. Independenta functiilor esentiale

(1) Administratorul Infrastructurii are independenta organizatoricd si
decizionald in ceea ce priveste functiile esentiale.

(2) In sensul alineatului (1), se aplicd urmatoarele conditii:

a) o Intreprindere feroviard sau orice altd entitate juridica nu poate sa exercite
o influentd decisivad asupra Administratorului infrastructurii in ceea ce priveste
functiile esentiale;

b) o intreprindere feroviard nu poate sa influenteze asupra numirilor si
concedierilor persoanelor responsabile de luarea deciziilor cu privire la functiile
esentiale de gestionare a infrastructurii;

c¢) la desemnarea persoanelor in functii responsabile de functiile esentiale se
va evita orice conflict de interese.

Articolul 11. Impartialitatea Administratorului Infrastructurii in ceea ce
priveste gestionarea traficului si planificarea intretinerii

(1) Functiile de gestionare a traficului si de planificare a intretinerii se exercita
intr-o manierd transparentd si nediscriminatorie, iar persoanele responsabile de
luarea deciziilor cu privire la aceste functii nu trebuie sa fie afectate de conflictele
de interese.

(2) In cazul perturbarii traficului Administratorul Infrastructurii comunica
neintarziat despre situatia survenita intreprinderilor feroviare afectate.

(3) Administratorul Infrastructurii in cazul acordarii accesului suplimentar la
procesul de monitorizare al transportului marfurilor pe traseu sau deplasarii
trenurilor, presteaza acest serviciu intreprinderilor feroviare vizate in mod
transparent si nediscriminatoriu.

(4) In procesul de planificare pe termen lung a lucririlor majore de intretinere
si/sau reinnoire a infrastructurii feroviare, Administratorul Infrastructurii consulta
solicitantii vizati si tine cont de propunerile acestora.

(5) Administratorul Infrastructurii efectueaza programarea lucrarilor de
intretinere a infrastructurii in mod nediscriminatoriu.



Articolul 12. Transparenta financiara

(1) Veniturile din activitatile de gestionare a retelei de infrastructura, inclusiv
subventiile (alocatiile) de la bugetul de stat, pot fi utilizate de catre Administratorul
Infrastructurii doar in scopul finantarii propriei activitati, inclusiv pentru
rambursarea imprumuturilor sale.

(2) Administratorul Infrastructurii poate utiliza doar veniturile din activitatile
de gestionare a infrastructurii pentru a plati dividende actionarilor societatii.

(3) Administratorul Infrastructurii si Intreprinderile feroviare nu acorda
imprumuturi unul altuia.

(4) Datoriile Administratorului Infrastructurii trebuie sa fie separate de
datoriile altor entitati, intreprinderi feroviare.

Articolul 13. Finantarea infrastructurii feroviare

(1) Guvernul asigurd dezvoltarea infrastructurii feroviare prin realizarea
programelor investitionale si sustenabilitatea financiard prin alocarea anuald de la
bugetul de stat prin intermediul Ministerului a resurselor financiare, care reprezinta
diferenta dintre costurile totale pentru intretinerea §i asigurarea functiondrii
infrastructurii feroviare publice si veniturile proprii ale Administratorului
Infrastructurii, finantdri externe nerambursabile, credite interne si externe
contractate de Administratorul Infrastructurii sau Guvern.

(2) Costurile anuale de functionare a infrastructurii feroviare se prognozeaza
de catre Administratorul Infrastructurii pe baza traficului contractat cu
intreprinderile feroviare, a normativelor tehnice de Iintretinere, reparatic a
infrastructurii feroviare si a proiectelor de reabilitare si/sau de modernizare a
infrastructurii conform Programului national de infrastructura feroviard aprobat de
Guvern si in baza contractului multianual pentru administrarea infrastructurii
incheiat cu Guvernul.

(3) Intretinerea si asigurarea functiondrii infrastructurii feroviare, publice,
precum si lucrdrile de investitii, reparatii, modernizari, reabilitari, consolidari ale
infrastructurii feroviare se realizeaza de catre Administratorul Infrastructurii pe baza
veniturilor proprii in completare, cu:

a) subventii de la bugetul de stat;

b) finantari externe nerambursabile;

c) credite interne si externe contractate de Administratorul Infrastructurii
conform procedurii aprobate de Guvern;

d) venituri din prestarea serviciilor de utilizare a infrastructurii;

e) resurse financiare din fonduri speciale.

(4) In cazul unor calamititi naturale, dezastre sau evenimente pe calea ferata,
elementele afectate ale infrastructurii vor fi repuse in functiune in cel mai scurt timp,
utilizdndu-se resursele ce pot fi mobilizate in acest scop.

(5) Cheltuielile cauzate de repunerea in functiune a infrastructurii feroviare
publice, afectata ca urmare a unor calamitati naturale, dezastre sau evenimente pe
calea feratd se acopera de la bugetul de stat, in cazul insuficientei surselor
determinate conform prevederilor alineatului (1) din prezentul articol.



Sectiunea a 3-a
Accesul la infrastructura si serviciile feroviare

Articolul 14. Conditiile de acces la infrastructura feroviara

(1) Intreprinderilor feroviare 1li se acordi, in conditii echitabile,
nediscriminatorii $i transparente, dreptul de acces la infrastructura feroviara din
Republica Moldova in vederea operarii oricarui tip de servicii de transport feroviar
de marfuri si de pasageri. Respectivul drept include si accesul la infrastructura
existenta de conexiune cu porturile maritime si fluviale.

(2) In cazul serviciilor de transport feroviar intre Republica Moldova si alte
state, dreptul de acces prevazut la aliniatul (1) din prezentul articol poate fi limitat
din lipsa accesului nediscriminatoriu la infrastructura feroviarda si la serviciile
aferente din statul respectiv.

Articolul 15. Limitarea dreptului de acces si a dreptului de imbarcare si
debarcare a calatorilor

(1) Autoritatea Feroviard poate limita dreptul de acces pentru operarea
serviciilor de transport Intre un punct de plecare si o destinatie care fac obiectul unuia
sau mai multor contracte de servicii publice si care acopera acelasi traseu sau un
traseu alternativ. Dreptul de acces este limitat dacd exercitarea acestui drept ar
periclita echilibrul economic al unui contract sau contracte de servicii publice.

(2) Organul de reglementare stabileste daca echilibrul economic al unui
contract de servicii publice ar fi compromis, in baza unei analize economice
obiective. Acest fapt se stabileste dupd solicitarea oricareia dintre urmatoarele
entitati sau autoritati, inaintate in termen de o luna de la primirea informatiilor
privind serviciul destinat pasagerilor:

a) autoritatii care a atribuit contractul de servicii publice;

b) oricarei alte autoritati interesate care are dreptul de a limita accesul in sensul
prezentului articol;

¢) Administratorul Infrastructurii;

d) intreprinderii feroviare care executa contractul de servicii publice.

(3) Organul de reglementare prezinta motivele deciziei sale si modul de
contestare de catre:

a) Autoritatea Feroviara, care a limitat dreptul de acces;

b) Administratorul Infrastructurii;

c) intreprinderea feroviara care executd contractul de servicii publice;

d) intreprinderea feroviara care solicita accesul.

(4) In cazul in care Organul de reglementare constati ci echilibrul economic
al unui contract de servicii publice ar fi compromis de serviciul destinat pasagerilor,
acesta indicd eventualele modificari ale serviciului respectiv, care ar garanta
indeplinirea conditiilor de acordare a dreptului de acces.

Articolul 16. Colectarea tarifelor de acces de la intreprinderile feroviare

(1) Intreprinderile feroviare, care presteaza servicii de transport feroviar de
calatori si marfuri achitd Administratorului Infrastructurii un tarif pentru utilizarea
infrastructurii feroviare si altor servicii prestate de acesta.



(2) Tarifele pentru accesul la infrastructura feroviara se elaboreaza de
Administratorul Infrastructurii In comun cu Autoritatea Feroviara si se aprobad de
Minister in baza unei metodologii de calcul aprobata de Guvern.

Articolul 17. Conditiile de acces la servicii

(1) Administratorul Infrastructurii furnizeaza tuturor Intreprinderilor
feroviare, In mod nediscriminatoriu, pachetul minim de acces (servicii) si la
necesitate, serviciile suplimentare si serviciile auxiliare.

1) Tarifele pentru pachetul minim de servicii si accesul pe calea ferata la
structurile de servicii si / sau instalatiile de servicii se bazeaza pe costurile care sunt
suportate direct ca rezultat al unei operatiuni de transport feroviar.

2) Pachetul minim de servicii care va include:

a) gestionarea cererii pentru capacitatea de infrastructura;

b) dreptul de utilizare a capacitatii de infrastructura alocate;

c) utilizarea liniilor de cale feratd, a schimbatoarelor de cale si a jonctiunilor
(punctelor de intersectii a liniilor de cale ferata);

d) reglementarea si gestionarea traficului de trenuri, inclusiv semnalizarea,
sistemul de monitorizare operativa si comunicare si furnizarea de informatii privind
circulatia trenurilor;

e) furnizarea oricarei alte informatii necesare pentru gestionarea traficului
pentru care a fost alocata capacitatea de infrastructura.

3) Accesul, inclusiv accesul pe calea ferata, se acorda la urmatoarele facilitati
de servicii, atunci cand acestea exista, precum si la serviciile prestate in aceste
unitati:

a) echipamente de alimentare cu combustibil;

b) garile, statiile pentru calatori, si marfa, cladirile acestora si celelalte
instalatii, inclusiv afisarea informatiilor despre calatorie si amplasamentul adecvat
pentru serviciile de emitere a biletelor;

c) terminalele de marfa si santierele de transport maritim;

d) facilitatile de formare a trenurilor;

e) liniile de depozitare;

f) facilitati tehnice pentru intretinere;

g) depozite de intretinere si alte facilitdti tehnice;

h) facilitati de descarcare;

1) porturile maritime si cele interioare care sunt legate de activitatile feroviare;

j) facilitati tehnice, inclusiv instalatiile de curdtare si spalare;

4) Suplimentar pachetului minim de acces, Administratorul Infrastructurii
poate percepe si poate furniza serviciile suplimentare:

a) preincalzirea trenurilor de calatori;

b) furnizarea de combustibil;

c) servicii de manevra si orice alte servicii furnizate la structurile si facilitétile
mentionate mai sus;

d) servicii personalizate pentru:

- controlul transportului marfurilor periculoase;

- asistentd in exploatarea trenurilor cu incarcaturi speciale.



5) Servicii auxiliare:

a) accesul la reteaua de telecomunicatii;

b) furnizarea de informatii suplimentare;

¢) inspectia tehnica a vehiculelor feroviare;

d) servicii de emitere a biletelor in garile pentru calatort;

e) serviciile de intretinere a materialului rulant care necesitd facilitati
specifice.

(2) Operatorii infrastructurilor de servicii oferda in mod nediscriminatoriu
tuturor intreprinderilor feroviare accesul, inclusiv accesul pe calea ferata, la
infrastructurile mentionate la documentul de referintd de retea, si la serviciile
furnizate in cadrul acestor infrastructuri.

(3) Pentru a garanta transparenta deplind si accesul nediscriminatoriu la
infrastructurile de servicii mentionate la alineatul (1) punctul 3) literele a), b), c), e),
1) precum si furnizarea de servicii in cadrul acestor infrastructuri, in cazul in care
operatorul unei astfel de infrastructuri de servicii este controlata de o entitate care,
de asemenea, activeaza si detine o pozitie dominanta pe piata de servicii de transport
feroviar pentru care se utilizeaza infrastructura, operatorii acestor infrastructuri de
servicii trebuie sd se organizeze intr-o manierd independentd din punct de vedere
organizatoric si decizional fata de respectiva entitate.

1) Conditia de independenta prevazutd in acest alineat nu implica cerinta de
instituire a unei entitati juridice separate pentru infrastructurile de servicii si poate fi
obtinutd prin organizarea unor departamente distincte in cadrul aceleiasi entitati
juridice.

2) Pentru toate infrastructurile de servicii mentionate la alineatul (1) punctul
3), operatorul sau respectiva entitate duc o evidentd a veniturilor si cheltuielilor
separate pentru aceste servicii.

3) In cazul in care operarea infrastructurii de servicii este asigurati de
Administratorii Infrastructurii sau operatorul unei infrastructuri de servicii se afla
sub controlul direct sau indirect al Administratorului Infrastructurii, indeplinirea
cerintelor stabilite in prezentul alineat se considerd demonstrata prin respectarea
cerintelor articolului 10 din prezentul Cod.

(4) Cererile depuse de intreprinderile feroviare pentru acordarea accesului la
servicii si furnizarea acestora in cadrul infrastructurii de servicii la care se face
referire la alineatul (1) punctul 3) se examineaza in termen de 30 zile din ziua
inregistrarii. Aceste cereri pot fi respinse numai daca exista alternative viabile care
le permit operarea serviciului respectiv de transport de marfa sau cdlatori pe aceleasi
rute sau pe rute alternative in conditii acceptabile din punct de vedere economic.
Acest lucru nu obligd operatorul infrastructurii de servicii sa realizeze investitii in
resurse sau infrastructuri pentru a rdspunde tuturor cererilor depuse de
intreprinderile feroviare.

(5) In cazul in care intreprinderile feroviare solicitd accesul la servicii si
furnizarea acestora in cadrul unei infrastructuri de servicii gestionate de un operator
al infrastructurii de servicii mentionat la alineatul (3), operatorul infrastructurii de
servicii justificd, in scris, orice decizie de respingere si indica alternative viabile in
cadrul altor facilitdti de servicii.



(6) In cazul in care un operator al infrastructurii de servicii mentionate la
alineatul (1) punctul 3) solutioneaza conflicte intre diferite cereri prin propunerea
unor alternative viabile. Daca nu exista nicio alternativa viabila si nu se pot rezolva
toate cererile de capacitate pentru infrastructura respectiva, solicitantul poate depune
o plangere la autoritatea nationala de concurenta, care examineaza cazul si la
necesitate propune masuri posibile, pentru a asigura satisfacerea cererii de
capacitate a respectivului solicitant.

(7) In cazul in care o infrastructurd de servicii mentionata la alineatul (1)
punctul 3) din prezentul articol nu este utilizata timp de cel putin doi ani consecutiv,
aceasta poate fi datd in locatiune Intreprinderilor feroviare interesate Tn modul
stabilit de Guvern, cu exceptia cazului in care operatorul respectivei infrastructuri
de servicii demonstreaza faptul cd un proces de reconversie aflat in desfasurare face
imposibila utilizarea acesteia de catre o intreprindere feroviara.

(8) In cazul in care operatorul infrastructurii de servicii presteazi oricare
dintre serviciile mentionate la alineatul (1) punctul 4, acesta le furnizeaza la cerere
intreprinderilor feroviare, intr-o maniera nediscriminatorie.

(9) Operatorul infrastructurii de servicii nu este obligat sa presteze serviciile
mentionate la alineatul (1) punctul 5) daca acestea nu prezinta interes economic.
Operatorul infrastructurii de servicii care decide sa presteze oricare dintre serviciile
respective, este obligat sd le presteze intreprinderilor feroviare, in mod
nediscriminatoriu.

Articolul 18. Tratatele internationale

La incheierea tratatelor internationale, Guvernul se asigura ca dispozitiile
incluse in acestea nu limiteaza accesul la infrastructura feroviard publicd, la
echipamentele si serviciile feroviare, nu discrimineaza intre intreprinderile feroviare
sau restrictioneaza libertatea intreprinderilor feroviare de a opera servicii de
transport feroviar international.

Capitolul 111
CONDITII DE ACTIVITATE A INTREPRINDERILOR FEROVIARE

Articolul 19. Conditii pentru desfasurarea activitatii de transport feroviar

(1) Pentru desfasurarea activitatii de transport feroviar, intreprinderile feroviare
trebuie sd indeplineasca urmatoarele conditii:

1) Intreprinderea nu a fost declarati insolvabila;

2) Administratorul intreprinderii nu a fost condamnat penal prin hotarare
judecatoreasca definitivd si irevocabilda pentru infractiuni economice sau din
domeniul transporturilor;

3) Administratorul intreprinderii nu a fost sanctionat pentru incdlcari grave sau
repetate cu privire la indeplinirea obligatiilor impuse de legislatia muncii, inclusiv
obligatiile impuse de securitatea si sanatatea Tn munca si, de legislatia privind
asigurdrile medicale, precum si de legislatia vamala, in cazul unei companii care



intentioneaza sa opereze transporturi internationale de marfuri supuse procedurilor
vamale.

4) Intreprinderea detine capacitatea financiara necesara unei perioade de 12 luni
pentru:

a) indeplinirea obligatiile sale de remunerare a personalului;

b) achitarea impozitelor pentru activele detinute si contributiilor la asigurarile
sociale;

c) Intretinerea parcului de vehicule feroviare detinut, conform cerintelor tehnice
de exploatare si intretinere prescriSe de uzina producatoare.

5) Intreprinderea are incheiat un contract cu o entitate sau are o subdiviziune
cu personal competent atestat de catre Autoritatea Feroviara, care poseda
cunostintele si experienta necesard pentru exercitarea unui control operational, a
unei supravegheri sigure si eficace a activitatii de transport feroviar.

6) Intreprinderea detine capacitatea de a acoperi riscurile de raspundere civild
si este asiguratd in mod corespunzator pentru acoperirea, in conformitate cu
legislatia raspunderii sale civile in caz de accidente sau incidente, in special, in ceea
ce priveste pasagerii, bagajele, marfurile, materialul rulant si tertii. Marimea
minimului de asigurare se stabileste de Guvern in dependenta de tipul activitatii si
riscurile acesteia.

(2) Pentru a verifica indeplinirea conditiilor prevazute in aliniatul (1) al acestui
articol, Autoritatea Feroviara la efectuarea controlului de stat asupra respectarii
conditiilor pentru desfdsurarea activitdtii de transport feroviar in conformitate cu
prevederile Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat asupra activitatii de
intreprinzator, examineaza urmatoarele informatii si documente, care pot fi obtinute
de sine statator sau solicitate de la intreprindere privind:

a) resursele financiare disponibile;

b) fondurile si activele disponibile cu titlu de garantie;

c) capitalul circulant;

d) costurile relevante serviciilor prestate, inclusiv valoareca de bilant sau
costurile de achizitie a terenurilor, cladirilor, instalatiilor si a materialului rulant;

e) sarcinile instituite asupra activelor intreprinderii;

f) impozitele si contributiile la asigurarile sociale;

g) rapoarte de audit pentru ultimii ani;

h) asigurarea in caz de accidente, in special in ceea ce priveste pasagerii,
bagajele, marfurile, posta si vehiculele feroviare;

1) angajarea sau contractarea personalului competent, care poseda cunostintele
sau experienta necesard pentru exercitarea unui control operational si a unei
supravegheri sigure, si eficace a activitatii de transport feroviar;

J) vehiculele feroviare inregistrate in RNVF.

(3) Intrunirea conditiilor stabilite in prezentul articol se confirma prin emiterea
autorizatiei de transport feroviar, care constituie un act permisiv obligatoriu emis de
Autoritatea Feroviara pentru initierea si desfagurarea activitatii de transport feroviar.

Articolul 20. Procedura de acordare a autorizatiilor de transport feroviar



(1) Autorizatia de transport feroviar se emite in baza evaluarii documentelor
stabilite la alineatul (2) din articolul 19 al acestui Cod si a constatarii Intrunirii de
catre entitatea care solicitd autorizatia de transport feroviar a conditiilor pentru
desfasurarea activitdtii de transport feroviar stabilite la alineatul (1) din articolul 19
al acestui Cod.

(2) Examinarea cererii privind autorizatia de transport feroviar se examineaza
in termen de o luna.

(3) Termenul de valabilitate al autorizatiilor de transport feroviar constituie 5
anil.

(4) Autorizatiile de transport feroviar se elibereaza in mod gratuit conform
prevederilor anexei nr. 1 la Legea nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare
a activitatii de intreprinzator.

(5) Regulile privind modul de examinare si solutionare a cererilor, modelul
tipizat si continutul autorizatiilor de transport feroviar se aproba de catre Autoritatea
Feroviara si se publica pagina sa web.

Articolul 21. Controlul intreprinderilor feroviare

(1) In scopul indeplinirii conditiilor previzute in prezentul Cod, Autoritatea
Feroviara are dreptul sa controleze intreprinderile feroviare care desfasoara
activitatea de transport feroviar pentru a verifica conditiile pentru desfasurarea
activitatii de transport feroviar si respectarii prevederilor prezentului Cod.

(2) Autoritatea Feroviara efectueaza controale planificate si controale inopinate
in conformitate cu prevederile Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat asupra
activitatii de intreprinzator.

(3) Intreprinderile feroviare care isi lanseaza activitatea de transport feroviar
sau o relanseaza dupa o perioada de intrerupere mai mare de sase luni sunt supuse
controlului inopinat.

(4) La constatarea neindeplinirii conditiilor pentru desfasurarea activitatii de
transport feroviar, Autoritatea Feroviarda emite prescriptii pentru inlaturarea
iregularitatilor depistate.

(5) Autoritatea Feroviara suspenda sau retrage autorizatia de transport feroviar
prin decizie oficiald cu informarea obligatorie a intreprinderii in cazul constatarii
repetate a neindeplinirii conditiilor pentru desfasurarea activitatii de transport
feroviar.

(6) Suspendarea autorizatiei se aplica in cazul abaterilor de la conditiile pentru
desfasurarea activitatii de transport feroviar care nu prezinta pericol pentru siguranta
feroviara.

Articolul 22. Prescriptiile emise de Autoritatea Feroviara si termenii de
conformare

(1) Autoritatea Feroviard emite prescriptii in conformitate cu prevederile Legii
nr. 131/2012 si in baza cédrora se recomanda, si se indicd modalitati de inlaturare a
incalcarilor, stabilind un termen pentru remedierea situatiei, dupa cum urmeaza:



a) un termen de maximum 2 luni — pentru recrutarea personalului competent
prevazut la articolul 19 in cazul in care personalul desemnat nu detine competentele
necesare,

b) un termen de maximum 6 luni — atunci cand entitatea trebuie sa se
conformeze conditiei pentru detinerea capacitatii financiare;

Cc) un termen de maximum 2 luni — in cazul neindeplinirii conditiei privind
acoperirea riscurilor de raspundere civila.

Termenul maxim acordat pentru lichidarea incalcarilor nu poate depasi
cumulativ 6 luni de zile.

(2) In termenele mentionate la alin. (1), entitatea este obligati si-si desfasoare
activitatea in conformitate cu legislatia in vigoare.

(3) In cazul constatarii incalcarilor privind conditiile pentru desfisurarea
acordarii unui nou termen pentru inlaturarea acestora, Autoritatea Feroviara retrage
autorizatia de transport feroviar.

Articolul 23. Contestarea procedurii sau a rezultatelor controlului

Contestarea actiunilor, a inactiunilor si a actelor administrative emise in
cadrul procedurii de control se efectueaza in conformitate cu prevederile Legii nr.
131/2012 privind controlul de stat asupra activitatii de intreprinzator in cadrul
Consiliului pentru solutionarea disputelor sau direct in instanta de contencios
administrativ.

Articolul 24. Crearea si gestionarea registrelor de catre Autoritatea Feroviara

(1) Autoritatea Feroviard creeaza, dezvoltd si actualizeaza Registrul
operatorilor de transport feroviar si RNVF, care este public, poate fi accesat si
consultat, in forma electronica, in mod gratuit, de catre entitatile inregistrate, precum
st de catre autoritdtile publice.

(2) Registrele sunt fondate si gestionate, in forma electronicd, in baza unui
sistem informational pentru monitorizarea operatorilor de transport feroviar si
entitdtilor de intretinere a vehiculelor feroviare.

(3) In scopul garantirii caracterului confidential al datelor cu caracter personal,
in cadrul activitatilor de receptionare a notificarilor, de tinere a Registrului si de
acordare a accesului la acesta, Autoritatea Feroviara instituie masuri organizatorice
si de ordin tehnic necesare pentru protectia datelor cu caracter personal, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 133/2011 privind protectia datelor cu caracter
personal.

Articolul 25. Platile pentru supraveghere

(1) Autoritatea feroviara efectueaza supravegherea continud a mentinerii
conditiilor:

a) pentru desfasurarea activitatii de transport feroviar de catre intreprinderile
feroviare;

b) de certificare a sigurantei feroviare pentru intreprinderile feroviare;

c) de autorizare a sigurantei feroviare pentru administratorul de infrastructura.



(2) Intreprinderile feroviare si administratorul de infrastructurd achita plati
pentru supravegherea mentinerii conditiilor stabilite la alineatul al acestui articol,
care constituie venituri colectate de catre Autoritatea Feroviard si se utilizeaza la
finantarea activitatii acesteia.

(3) Platile de supraveghere se stabilesc de catre Guvern ca tarif pentru fiecare
unitate de tona-km de tren.

(4) Platile de supraveghere se achita de catre intreprinderile feroviare si
administratorul de infrastructurd in modul stabilit de Guvern.

Capitolul 1V
PERCEPEREA DE TARIFE PENTRU UTILIZAREA INFRASTRUCTURII
FEROVIARE SI ALOCAREA
CAPACITATII DE INFRASTRUCTURA FEROVIARA

Sectiunea 1
Principii generale

Articolul 26. Utilizarea efectiva a capacitatii de infrastructura

Sistemul de tarifare si de alocare a capacitatilor de infrastructura feroviara
trebuie sd respecte conditiile stabilite de prezentul Cod astfel incat sa permita
Administratorului Infrastructurii sd introduca pe piata si sa utilizeze optim si efectiv
capacitatile de infrastructura disponibile.

Articolul 27. Documentul de referinta al retelei

(1) Dupa consultarea partilor interesate, Administratorul Infrastructurii
stabileste si publicd anual pe pagina sa web un document de referinta al retelei.

(2) Documentul de referintd al retelei stabileste natura si caracteristicile
infrastructurii puse la dispozitie intreprinderilor feroviare si contine informatii care
stabilesc conditiile de acces la infrastructura feroviara, in special:

a) dispozitii generale;

b) conditiile de acces si de utilizare a infrastructurii feroviare;

c) prezentarea generald a traficului si a caracteristicilor tehnice ale
infrastructurii feroviare disponibile si a restrictiilor privind utilizarea acesteia;

d) principiile, prioritdtile si criteriile pentru alocarea capacitatilor de
infrastructura;

e) tipurile de servicii;

f) principiile de percepere a tarifelor si taxelor pentru servicii;

g) nivelul tarifelor si metoda lor de calcul.

(3) Continutul si formatul documentului de referinta al retelei se stabileste de
catre Minister si se publicd pe pagina web a acestuia.

(4) Administratorul Infrastructurii Intocmeste documentul de referinta al
retelei in consultare cu Autoritatea Feroviara si il prezinta Ministerului spre
aprobare.

(5) Documentul de referinta al retelei se publica cel tarziu cu patru luni Tnainte
de data limita pentru aplicarea cererilor pentru capacitati de infrastructura.



Articolul 28. Contractul de acces la infrastructura feroviara Iintre
intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii

(1) Orice intreprindere feroviara inregistratd si certificatd in conditiile
prezentului Cod, poate presta servicii de transport feroviar pe reteaua de cale ferata
din Republica Moldova, in baza unui contract pentru alocarea capacitatii de
infrastructurd incheiat cu Administratorul Infrastructurii.

(2) Clauzele acestor contracte trebuie sa fie nediscriminatorii, transparente,
conforme prevederilor prezentului Cod si in modul stabilit de Guvern.

Sectiunea a 2-a
Tarife pentru servicii si utilizarea infrastructurii

Articolul 29. Stabilirea, calcularea si perceperea tarifelor

(1) Ministerul in baza unei metodologii aprobate de Guvern, stabileste un
sistem de tarife cu respectarea principiului independentei administrarii a
Administratorului Infrastructurii, cu respectarea legislatiei nationale si tratatelor
internationale.

(2) Administratorul Infrastructurii  percepe plata pentru utilizarea
infrastructurii in conformitate cu tarifele stabilite.

(3) Sistemele de tarifare trebuie sd asigure aplicarea unor tarife echivalente
si nediscriminatorii pentru diferitele tipuri de servicii pentru toate intreprinderile
feroviare care presteaza acelasi tip de servicii, si ca tarifele aplicate efectiv respecta
regulile stabilite in documentul de referinta al retelei.

(4) La prelucrarea datelor furnizate de solicitanti se asigurd respectarea
legislatiei privind secretul comercial, confidentialitatea din punct de vedere
comercial a informatiilor si a datelor cu caracter personal.

Articolul 30. Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii

(1) Administratorul Infrastructurii este stimulat, respectandu-se cerintele in
materie de sigurantd si prin mentinerea si Tmbundtatirea calitatii serviciului de
infrastructura, sa reduca costurile de furnizare a infrastructurii si nivelul tarifelor de
acces.

(2) Fara a influenta competenta Administratorului Infrastructurii privind
planificarea si finantarea infrastructurii feroviare si principiului bugetar al anualitatii
la aplicarea acestuia, Guvernul asigura incheierea unui contract multianual pentru
administrarea infrastructurii cu Administratorul Infrastructurii pe o perioada de cel
putin cinci ani.

(3) Guvernul poate pune in aplicare stimulente (subventii) in baza contractului
multianual prin intermediul masurilor de reglementare sau printr-o combinatie de
stimulente (subventii) si masuri de reglementare in vederea reducerii costurilor
stabilite in contractul multianual si nivelului tarifelor de acces la infrastructurd si
servicii.

(4) La aplicarea stimulentelor prin intermediul masurilor de reglementare,
Guvernul se va baza pe o analiza a reducerilor de costuri care ar putea fi obtinute.



(5) Clauzele contractului multianual si structura platilor destinate asigurarii
finantarit Administratorului Infrastructurii trebuie sa fie convenite in avans si sa
acopere intreaga durata a contractului.

(6) Contractul multianual se consulta cu solicitantii cunoscuti si potentiali de
capacitati de infrastructura la necesitate si la cererea acestora.

(7) Contractul multianual se publicd pe pagina web a Ministerului si
Administratorului Infrastructurii in termen de o luna de la data incheierii.

(8) Administratorul Infrastructurii asigurd coerenta dintre dispozitiile
contractului multianual si planul sdu de afaceri.

(9) Administratorul Infrastructurii duce o evidentd a activelor administrate,
pentru a evalua finantarea necesara repararii sau inlocuirii acestora.

(10) Evidenta activelor Administratorului infrastructurii trebuie sa includa
informatii privind cheltuielile cu reinnoirea si modernizarea infrastructurii.

(11) Administratorul Infrastructurii stabileste o metoda de repartizare a
costurilor intre diferitele categorii de servicii oferite intreprinderilor feroviare.

Articolul 31. Reguli de tarifare a infrastructurii feroviare

(1) Tarifele pentru utilizarea infrastructurii feroviare si a infrastructurii de
servicii se platesc Administratorului Infrastructurii si, dupa caz, operatorului
infrastructurii de servicii in scopul finantarii activitatilor lor.

(2) Organului de reglementare i se comunica toate informatiile necesare
asupra tarifelor impuse pentru a-si indeplini efectiv functiile prevazute de prezentul
Cod.

(3) Administratorul Infrastructurii si operatorul infrastructurii de servicii
stabilesc platile pentru utilizarea infrastructurii si servicii In conformitate cu
metodologia, regulile si baremurile stabilite in documentul de referintd al retelei.

(4) Tarifele pentru pachetul minim de acces si pentru accesul la infrastructura
care conecteaza infrastructurile de servicii se stabilesc la costul direct imputabil
operarii serviciilor de transport feroviar.

(5) Tarifele mentionate la aliniatul (4) pot include o componenta, care si
reflecte deficitul de capacitate al sectiunii identificabile a infrastructurii pe durata
perioadelor de saturare.

(6) Pentru a evita fluctuatiile disproportionate nedorite, tarifele pot fi calculate
in medie la o distributie rezonabila a serviciilor si timpilor din graficul de circulatie.
Marimea relativa a tarifului pentru infrastructura este legata de costurile ce pot fi
atribuite serviciilor.

(7) Tarifele impuse pentru accesul la calea ferata in cadrul infrastructurilor de
servicii si furnizarea de servicii in cadrul acestor infrastructuri nu trebuie sa
depaseasca costul furnizarii lor, plus un profit rezonabil.

(8) Daca serviciile ca prestatii suplimentare si auxiliare sunt oferite de un
singur furnizor, tariful perceput pentru respectivul serviciu nu trebuie sa depaseasca
costul prestatiei, plus un profit rezonabil.

(9) Pentru capacitatea utilizata, Tn scopul intretinerii infrastructurii pot fi
percepute tarife. Respectivele tarife nu depasesc pierderile din venitul net al
Administratorului infrastructurii aparute in urma intretinerii.



(10) Operatorul infrastructurii de prestare a serviciilor mentionate la punctele
3) 4) si 5) din articolul 17, prezintd Administratorului infrastructurii informatiile
referitoare la tarifele care urmeaza a fi incluse in documentul de referinta al retelei
sau indicd o pagind web pe care astfel de informatii sunt disponibile cu titlu gratuit
in format electronic.

(11) Administratorul Infrastructurii specifica nivelul tarifelor pentru utilizarea
infrastructurii feroviare, si efectueaza colectarea acestora.

(12) Nivelul tarifelor pentru utilizarea infrastructurii feroviare se stabilesc de
catre Minister in mod transparent si in conformitate cu principiul nediscriminarii,
astfel incat sa asigure o competitivitate optima cu alte tipuri de transport si care sa
includa costurile de mentenanta a infrastructurii plus un profit rezonabil.

(13) Metodologia de calcul a tarifelor de utilizare a infrastructurii feroviare se
aproba de catre Guvern. Metodologia prevede conditii de aplicare a acesteia intr-0
manierd nediscriminatorie.

(14) Administratorul Infrastructurii coopereazd cu administratorii de
infrastructura din exteriorul tarii pentru a asigura circulatia continua (neintreruptd) a
transportului feroviar de pasageri si marfuri in trafic international.

(15) Fiecare cooperare sau organizare comuna este reglementatd in
conformitate cu dispozitiile prezentului Cod si/sau cu tratatele internationale.

Articolul 32. Exceptii de la regulile de tarifare a infrastructurii feroviare

(1) Pentru recuperarea 1in totalitate a costurilor suportate de catre
Administratorul infrastructurii, daca piata permite, tarifele pot fi majorate in baza
Metodologiei de calcul a tarifelor, aprobata de Guvern, pe baza unor principii de
eficientda, transparente si nediscriminatorii, garantand totodatd competitivitatea
optima pe segmentele pietei de transport feroviar.

(2) Majorarea tarifelor poate fi efectuata in baza evaluarii relevantei pentru
segmentele de piata specifice stabilite in documentul de referinta al retelei.

1) Lista segmentelor de piatd cuprinde cel putin segmentele: serviciul de
transport feroviar de marfuri, serviciul de transport feroviar de calatori in cadrul
unui contract de servicii publice si alte servicii de transport feroviar de calatori.

2) Segmentele de piatd pot fi diferentiate in functie de marfurile sau de
calatorii transportati.

(3) Pentru transportul de marfuri dinspre si catre tari operate pe o retea al carei
ecartament este diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii
Europene, tarifele pot fi majorate in baza Metodologiei de calcul a tarifelor, aprobata
de Guvern, pentru a recupera integral costurile suportate de Administratorul
Infrastructurii.

(4) Pentru a se evita orice discriminare, tarifele medii si marginale percepute
pentru utilizarea echivalenta a infrastructurii trebuie sa fie comparabile si serviciile
echivalente de pe aceleasi segmente de piatd sunt supuse acelorasi tarife. Prin
Documentul de referintd al retelei se asigurd ca sistemul de tarifare indeplineste

.....

confidentiale.



(5) Nivelul tarifelor nu trebuie sd excluda utilizarea infrastructurii de catre
segmentele de piata care pot plati cel putin costul suportat direct ca urmare a operarii
serviciilor de transport feroviar, plus un profit rezonabil stabilit de Guvern.

Articolul 33. Reduceri la utilizarea infrastructurii

(1) Prin exceptie de la principiul costurilor directe enuntat la articolul 31
alineatul (4), Ministerul aplicd reduceri in mod nediscriminatoriu tuturor
utilizatorilor infrastructurii feroviare in cazurile specificate de Guvern.

(2) Cu exceptia alineatului (3) din prezentul articol, reducerile se limiteaza la
economisirea efectivd a costurilor administrative ale Administratorului
infrastructurii. La calculul reducerii nu se considera economiile efective deja incluse
in tariful perceput.

(3) Ministerul poate introduce, pentru toti utilizatorii infrastructurii, sisteme
de reduceri pentru fluxuri de circulatie determinate, prin care acorda reduceri pe o
perioada limitata pentru a incuraja dezvoltarea unor noi servicii de transport feroviar
sau reduceri care favorizeaza utilizarea unor linii folosite mult sub capacitatea lor.

(4) Reducerile se pot referi doar la tarifele percepute pentru o sectiune
determinata de infrastructura.

(5) Relevanta reducerilor se consulta cu Organul de reglementare .

Articolul 34. Planuri de compensare a costurilor de mediu, de accident si de
infrastructura neplatite

(1) Guvernul poate introduce un sistem de compensare pe o perioada limitata
pentru utilizarea infrastructurii feroviare cu privire la costurile de mediu, de accident
si de infrastructura ale altor tipuri de transport, In masura in care aceste costuri
depasesc costurile echivalente ale transportului feroviar.

(2) Compensatiile se acordd utilizatorilor de infrastructura in mod
nediscriminatoriu sub forma de reduceri a tarifelor de acces la infrastructura.

(3) Metodologia de compensare utilizata si calculele efectuate se aproba de
Guvern. Calculele trebuie sa demonstreze care sunt costurile specifice neacoperite
ale altui tip de transport ce pot fi evitate.

Articolul 35. Sistemul performantelor

(1) Utilizatorii carora li s-au alocat trase sunt incurajati sa imbunatateasca
performantele de utilizare a retelei feroviare printr-un sistem de imbundtatire a
performantei aprobat de Minister.

(2) Sistemul de imbunatatire a performantei poate contine:

a) supraplati pentru actiunile care perturba exploatarea retelei prin intarzieri;

b) compensatii pentru intreprinderile care au avut de suferit din cauza
perturbarii (intarzierilor);

¢) plati de acces la infrastructura mai reduse ca recompensa pentru depasirea
performantelor.

(3) Sistemul de performanta se aplica intregii retele feroviare.

Articolul 36. Tarifele de rezervare



(1) Pentru capacitatea de infrastructura alocata, dar neutilizata se percepe un
tarif corespunzator, conform regulilor de alocare a capacitatii de infrastructura
aprobate de Guvern.

(2) Tariful de neutilizare incurajeaza utilizarea eficientd a capacitdtilor
alocate.

(3) Tariful de neutilizare a capacitatii alocate se indica obligatoriu in
contractul de alocare a capacititii de infrastructura.

(4) Organul de reglementare controleaza si propune Guvernului revizuirea
periodicd a tarifelor de rezervare.

Articolul 37. Cooperarea 1n privinta sistemelor de tarifare pentru mai mult de
o retea

(1) Administratorul Infrastructurii se obligd sa colaboreze cu alti
administratori ai infrastructurii din alte state pentru:

a) aplicarea unor sisteme de tarifare eficiente;

b) a coordona activitatea de tarifare a infrastructurii pentru serviciile de
transport feroviar international,

c) a tarifa serviciile de transport feroviar care utilizeaza mai multe retele de
infrastructura.

(2) In procesul de cooperare se urmireste garantarea in special a
international s1 asigurarea utilizarii eficiente a retelei feroviare din Republica
Moldova.

Sectiunea a 3-a
Alocarea capacitatilor de infrastructura

Articolul 38. Drepturile asupra capacitatii

(1) Capacitatile de infrastructura alocate de catre Administratorul
Infrastructurii nu pot fi transferate de catre acesta unei alte intreprinderi sau unui alt
serviciu de transport.

(2) Transferul dreptului de folosire a capacitatii de infrastructurd a unui
solicitant catre altul este interzisd si determind excluderea de la alte alocari de
capacitate.

(3) Utilizarea capacitatilor de catre o intreprindere feroviara in situatia in care
desfasoara activitatile unui solicitant care nu este o intreprindere feroviarda nu se
considera transfer.

(4) Dreptul de a utiliza capacitati determinate ale infrastructurii sub forma de
trasd poate fi acordat solicitantilor pe durata maxima corespunzatoare unui grafic de
circulatie.

(5) Drepturile si obligatiille Administratorului infrastructurii i ale
solicitantilor cu privire la orice alocare a capacitatilor se stabilesc prin contract.

(6) Daca un solicitant intentioneaza sa solicite o capacitate de infrastructura,
in cazul in care dreptul de acces la aceasta infrastructura este limitat, acesta trebuie
sa informeze Administratorul Infrastructurii si Organul de reglementare cu cel putin



6 luni inainte de intrarea in vigoare a graficului de circulatie la care se refera cererea
de capacitate.

(7) Administratorul Infrastructurii in termen de 10 zile de la primirea cererii,
evalueaza impactul economic al serviciului de transport pentru care se solicita
alocarea capacitatii cu drept de acces limitat, asupra contractelor de servicii publice
existente in consultare cu Organul de reglementare, Autoritatea Feroviara (care a
incheiat contractul de servicii publice, si care a limitat accesul la infrastructurd) si
intreprinderile feroviare care executa contractul de servicii publice pe ruta afectata.

Articolul 39. Alocarea capacitatilor

(1) Guvernul aproba regulile de alocare a capacitatilor de infrastructura, sub
rezerva conditiei de independentd a administrarii prevazuta la articolul 5 din
prezentul Cod.

(2) Administratorul Infrastructurii aplica Regulile de alocare a capacitatilor de
infrastructura in mod echitabil si nediscriminatoriu.

(3) Administratorul Infrastructurii respectd confidentialitatea din punct de
vedere comercial a informatiilor si a datelor cu caracter personal care 1i sunt
comunicate.

Articolul 40. Colaborarea in vederea alocarii capacitatilor de infrastructura
pe mai multe retele

(1) Administratorul Infrastructurii colaboreaza cu administratorii de
infrastructurd din alte state pentru a permite crearea si alocarea eficientd a
capacitdtilor de infrastructura pentru transportul feroviar in trafic international.

(2) Administratorul Infrastructurii aproba instructiuni si proceduri necesare,
in scopul implementarii normelor stabilite prin prezentul Cod, si organizeaza trasele
care traverseaza mai multe retele feroviare.

Articolul 41. Solicitantii

(1) Cererile pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura pot fi facute de
catre solicitanti. Pentru a utiliza aceste capacitati de infrastructura, solicitantii care
nu sunt intreprinderi feroviare, desemneaza o intreprindere feroviara pentru a incheia
un contract cu Administratorul Infrastructurii pentru accesul la infrastructura.

(2) Administratorul Infrastructurii poate impune anumite cerinte solicitantilor
in vederea asigurarii incasarii platilor In avans si a utilizarii viitoare a infrastructurii.
Respectivele cerinte trebuie sd fie rezonabile, transparente si nediscriminatorii.
Aceste cerinte se specificd in documentul de referinta al retelei.

(3) Cerintele mentionate in alineatul (2) pot include doar prevederea unei
garantii financiare care nu trebuie sd depaseasca un nivel realizabil, proportional cu
nivelul de activitate prevazut al solicitantului, si garantarea capacitatii acestuia de
pregatire a unor oferte conforme pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura.

Articolul 42. Contractul de alocare a capacitatii
(1) Contractul de alocare a capacitatii se incheie intre Administratorul
Infrastructurii si un solicitant. Contractul precizeaza caracteristicile capacitatilor de



infrastructura cerute de solicitant si oferite acestuia pe o perioada care poate depasi
valabilitatea unui grafic de circulatie.

(2) Contractul nu trebuie sa impiedice utilizarea infrastructurii in cauza de
catre alti solicitanti sau servicii.

(3) Contractul prevede si modificarea sau limitarea clauzelor lor pentru a
permite o mai buna utilizare a infrastructurii feroviare.

(4) Contractul cuprinde clauze privind repararea prejudiciului pentru
executarea necorespunzatoare a contractului.

(5) Termenul contractului se stabileste de comun acord al partilor la contract.

(6) Respectand confidentialitatea din punct de vedere comercial a
informatiilor si a datelor cu caracter personal, caracterul general al fiecarui contract
poate fi comunicat oricarei parti interesate.

Articolul 43. Calendarul procesului de alocare

Administratorul Infrastructurii trebuie sa stabileasca si sa respecte programul
de alocare a capacitatii, termenii si continutul caruia este descris in regulile aprobate
de Guvern privind alocarea capacitatilor.

Articolul 44. Cererile pentru alocarea capacitatii de infrastructura

(1) Capacitatea de infrastructurd este oferitd pentru utilizare prin alocarea
traselor in baza unui contract pentru utilizarea infrastructurii feroviare contra plata.

(2) Cererile pentru alocarea capacitatii se efectueaza in conformitate cu
programul procesului de alocare stabilit de Guvern in regulile de alocare a
capacitatilor.

(3) Pentru trasele care strabat mai multe retele, solicitantii se pot adresa unui
ghiseu unic. Administratorul Infrastructurii poate actiona in numele solicitantului
pentru a solicita capacitatile de la alti administratori ai infrastructurii.

(4) La depunerea cererii pentru alocarea capacitatii, solicitantul achita costul
procedurii de examinare pentru alocarea trasei solicitate.

(5) Plata pentru examinarea cererii se stabileste de Administratorul
Infrastructurii in baza costurilor pentru examinare.

(6) La incheierea contractului de alocare a capacitatii, solicitantul achita in
avans o cota procentuald in marime de 10 % din plata stabilita pentru alocarea trasei
solicitate.

Articolul 45. Planificarea

(1) Administratorul Infrastructurii satisface, in mod obiectiv, toate cererile
pentru capacitati de infrastructurd, inclusiv cererile pentru trase care traverseaza mai
multe retele, si tine seama, In mod obiectiv, de toate constrangerile impuse
solicitantilor, inclusiv de efectul economic asupra activitatilor lor.

(2) In cadrul procesului de planificare si coordonare, Administratorul
Infrastructurii poate acorda prioritate serviciilor specifice, dar numai in cazul
infrastructurii saturate si specializate.

(3) Administratorul Infrastructurii informeaza partile interesate asupra
proiectului graficului de circulatie si le acorda cel putin o luna de la publicarea



proiectului de grafic pentru prezentarea propunerilor si obiectiilor. Partile interesate
sunt toti cei care au solicitat capacitati de infrastructura si partile care si-au exprimat
dorinta sd foloseasca ocazia pentru a formula comentarii asupra modului in care
graficul de circulatie le poate afecta capacitatea de a obtine servicii de transport
feroviar pe perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

(4) Administratorul Infrastructurii ia masurile necesare pentru a tine cont de
obiectiile si propunerile exprimate dacd acestea sunt benefice pentru partile vizate
de aceste propuneri.

Articolul 46. Mecanismul si procedura de coordonare
(1) Mecanismul de coordonare:

Administratorul Infrastructurii instituie un mecanism de coordonare cu
intreprinderile feroviare interesate si toti candidatii cunoscuti si interesati.
Coordonarea se refera la:

a) necesitatile solicitantilor privind intretinerea si dezvoltarea capacitatii de
infrastructura;

b) continutul obiectivelor de performanta orientate spre utilizatori incluse in
contractele mentionate la articolul 28 si al stimulentelor mentionate la articolul 30
alineatul (3) si aplicarea lor;

(c) continutul si aplicarea documentului de referinta al retelei;

(d) aspectele de intermodalitate si interoperabilitate;

(e) orice alte aspecte legate de conditiile privind accesul, utilizarea
infrastructurii si de calitatea serviciilor asigurate de Administratorul Infrastructurii.

(2) Administratorul Infrastructurii organizeaza sedinte de coordonare cel putin
o datd pe an si invita pentru participare Organul de reglementare in calitate de
observator.

(3) Procesul de coordonare:

In procesul de planificare, Administratorul Infrastructurii la examinarea
cererilor adresate pentru aceeasi trasa (capacitate de infrastructura) aplica procedura
de coordonare a cererilor pentru a asigura cea mai bund concordantd a tuturor
cerintelor.

(4) Pentru situatii care necesita coordonare, Administratorul Infrastructurii are
dreptul, in limite de timp rezonabile, sa propuna capacitdti ale infrastructurii diferite
de cele solicitate.

Articolul 47. Infrastructura saturata

(1) In cazul in care, dupi coordonarea traselor solicitate si dupa consultarea
solicitantilor, nu se pot satisface in mod adecvat cererile pentru capacititi de
infrastructura, Administratorul Infrastructurii declard imediat respectiva sectiune a
infrastructurii ca fiind saturati. In mod similar se procedeazid si in cazul
infrastructurii despre care se poate prevedea ca poate avea o capacitate insuficienta
in viitorul apropiat.

(2) In cazul in care infrastructura a fost declarata saturati, Administratorul
Infrastructurii efectueaza o analizd a capacitatii, daca nu a fost deja introdus un plan
de dezvoltare a capacitatii si prezintd Ministerului si solicitantilor propuneri de
dezvoltare a capacitatii infrastructurii.



(3) In cazul in care tarifele nu au fost percepute sau nu au determinat un
rezultat satisfacator si infrastructura a fost declaratd saturatd, Administratorul
Infrastructurii poate utiliza suplimentar criterii de prioritate pentru a aloca
capacitatile de infrastructura.

(4) Criteriile de prioritate i-au in considerare importanta unui anumit serviciu
pentru societate in raport cu un alt serviciu care, in consecinta, va fi exclus.

(5) Pentru a se asigura dezvoltarea unor servicii de transport corespunzatoare,
in special pentru a satisface cerintele de serviciu public sau pentru a promova
dezvoltarea transportului feroviar de marfa national si international, prin regulile de
alocare a capacitatilor se stabilesc masuri In conditii nediscriminatorii pentru a se
asigura ca astfel de servicii au prioritate la alocarea capacitatilor de infrastructura.

(6) Pentru determinarea criteriilor de prioritate se apreciaza importanta
transportului de marfa si, in special, transportului international de marfa.

(7) Procedurile care trebuie urmate si criteriile care trebuie utilizate in cazul
in care infrastructura este saturatd se stabilesc in documentul de referinta al retelei.

Articolul 48. Cererile pentru o capacitate de infrastructura specifica

Solutionarea cererilor adresate pentru o capacitate de infrastructura specifica
(cereri ad-hoc) se efectueaza de catre Administratorul Infrastructurii in conformitate
cu regulile de alocare a capacitatilor aprobate de Guvern.

Articolul 49. Masuri speciale care trebuie luate in cazul unor perturbari

(1) In cazul perturbarii circulatiei trenurilor provocata de o problema de natura
tehnica sau de un accident, Administratorul Infrastructurii ia toate masurile necesare
pentru restabilirea situatiei normale.

(2) Pentru aceasta elaboreaza un plan de interventie in care enumera organele
care trebuie informate in cazul accidentelor grave sau in cazul perturbarii
semnificative a circulatiei trenurilor.

(3) In cazul unei perturbiri care are un impact asupra traficului intre statiile
de frontiera a Republicii Moldova cu alte state, Administratorul Infrastructurii
informeaza asupra problemei administratorul de infrastructura afectat si coopereaza
cu acesta pentru restabilirea normala a traficului.

(4) In cazuri urgente si in situatia in care este absolut necesar, din cauza unei
defectiuni in urma careia infrastructura a fost scoasa temporar din functiune, trasele
alocate pot fi retrase fara preaviz pe toatd perioada necesara inldturarii defectiunii.

(5) In cazurile mentionate la alineatul (4), intreprinderile feroviare sau alti
utilizatori ai capacitatilor de infrastructura nu au drept de a solicita despagubiri de la
Administratorul Infrastructurii.

(6) Administratorul Infrastructurii in cazul unor perturbari de naturd tehnica
sau accident, poate solicita Intreprinderilor feroviare suportul necesar pentru
restabilirea cat mai rapida a situatiei normale.

(7) Autoritatea Feroviara este in drept sa solicite intreprinderilor feroviare
aplicarea si monitorizarea conformitatii lor cu cerintele si regulile de siguranta
pentru evitarea unor perturbari de natura tehnica sau accident.



Sectiunea a 4-a
Organul de reglementare in domeniul transportului feroviar

Articolul 50. Organul de reglementare a pietei transportului feroviar

(1) Organul de reglementare a pietei transportului feroviar (in continuare —
organul de reglementare) efectueaza monitorizarea pietei transportului feroviar,
supravegheaza utilizarea infrastructurii feroviare publice si a serviciilor feroviare de
catre intreprinderile feroviare asigurand o concurentd loiala in domeniul
transportului feroviar din Moldova.

(2) Organul de reglementare este independent:

a) din punct de vedere organizatoric, juridic, decizional si in ceea ce priveste
deciziile de ordin financiar fatd de Administratorul Infrastructurii feroviare, si fata
de intreprinderile de transport feroviar.

b) din punct de vedere functional fata de autoritate implicatd in acordarea
contractelor de servicii publice.

(3) Persoanele responsabile de deciziile care urmeaza a fi luate de organul de
reglementare sunt numite 1n baza de concurs. Selectarea se efectueaza pe baza unor
reguli clare si transparente, in baza de merit, inclusiv pe baza detinerii competentelor
corespunzdtoare si a unei experiente relevante, de preferintd in domeniul
transportului feroviar sau in alte industrii de retea.

(4) Personalul cu drept de luare a deciziilor in numele Organului de
reglementare este obligat:

a) sa actioneze in mod independent fata de orice interes al pietei legat de
sectorul feroviar;

b) sa evite orice conflict de interese ori relatii de afaceri cu intreprinderile sau
entitdtile reglementate;

c) sa prezinte anual o declaratie de angajament si o declaratie de interese,
indicand toate interesele directe sau indirecte care ar putea sia le afecteze
independenta si sa le influenteze indeplinirea oricarei functii;

d) sa se retragad din procesul decizional in cazurile care privesc o intreprindere
cu care au avut o legaturd directd sau indirectd in anul precedent lansarii unei
proceduri;

e) sd evite indicatii sau instructiuni din partea oricdror entitdti sau organe
publice in determinarea corectitudinii deciziilor prevazute la articolul 51 alineatul
(1) din prezentul Cod.

(5) Personalul cu drept de luare a deciziilor nu pot sa detina nicio pozitie sau
responsabilitate profesionala in cadrul intreprinderilor sau entitatilor reglementate
pentru perioadda de un an de la incetarea relatiilor de muncd cu Organul de
reglementare.

(6) Organul de reglementare detine o capacitate organizationald suficientd in
ceea ce priveste resursele umane si materiale, care este proportionald cu marimea si
importanta sectorului feroviar din Republica Moldova.

Articolul 51. Competentele Organului de reglementare



(1) Solicitantii sunt in drept sa conteste la Organul de reglementare deciziile
prin care au fost tratati inechitabil, au fost discriminati sau nedreptatiti in orice fel,
in special prin deciziile adoptate de citre Administratorul Infrastructurii sau, dupa
caz, de catre intreprinderile de transport feroviar sau de catre operatorul unei
infrastructuri de servicii in ceea ce priveste:

a) documentul de referinta al retelei in versiunile provizorii si finale ale
acestuia;

b) criteriile stabilite in documentul de referinta al retelei;

c) procedura de alocare a capacitatilor si rezultatul sau;

d) sistemul de tarifare;

e) nivelul sau structura tarifelor de infrastructura care i se cer sau i se pot cere
a fi platite;

f) masuri privind accesul in conformitate cu articolele 14 - 17 din prezentul
Cod;

g) accesul la servicii si tarifarea acestora, in conformitate cu articolul 17 din
prezentul Cod;

h) gestionarea traficului;

1) planificarea reparatiilor si intretinerea planificata sau neprogramata;

j) respectarea cerintelor prevazute la articolele 9 - 12 ale prezentului Cod.

(2) Organul de reglementare verifica respectarea dispozitiilor prevazute la
alineatul (1) in vederea prevenirii abuzului de influenta pe piata feroviard impotriva
solicitantilor.

(3) La contestarea refuzului de acordare a capacitatii de infrastructura feroviara
sau contestarea termenilor unei oferte de capacitate de infrastructura, Organul de
reglementare trebuie sa se expuna asupra deciziei contestate.

(4) Organul de reglementare se asigura ca tarifele pentru accesul la
infrastructura sunt in conformitate cu prevederile capitolului IV sectiunea a 2-a si
sunt nediscriminatorii. Negocierile cu privire la nivelul tarifelor de utilizare a
infrastructurii sunt permise numai daca sunt purtate sub supravegherea Organului de
reglementare. Organul de reglementare trebuie sa intervind dacd negocierile sunt
susceptibile sa contravina cerintelor prezentului Cod.

(5) Organul de reglementare este obligat si se pronunte asupra petitiilor
formulate conform alineatului (1) din prezentul articol, solicita informatiile
relevante si initiazd consultdri cu toate partile implicate in termen de o lund de la
primirea petitiei. Deciziile luate de Organul de reglementare au un caracter
obligatoriu pentru toate partile implicate.

(6) Organul de reglementare este abilitat sa formuleze recomandari pentru
intreprinderea masurilor care sa asigure caracterul nediscriminatoriu al tarifelor, al
accesului la infrastructura feroviara si care sa faciliteze dezvoltarea pietei serviciilor
de transport feroviar.

(7) Regulamentele si instructiunile pentru exercitarea atributiilor Organului de
reglementare se aproba de catre Guvern.

(8) Organul de reglementare monitorizeaza respectarea cadrului normativ in
domeniul sdu de competenta si elaboreaza propuneri pentru imbunatatire, 1n
concordanta cu reglementdrile Uniuni Europene.



(9) Organul de reglementare poate emite avize consultative cu privire la
continutul planului de afaceri al Administratorului infrastructurii, ale contratcului
multianual pentru intretinerea infrastructurii si ale planului de sporire a capacitatii
pentru a indica in special daca aceste instrumente sunt conforme cu situatia
concurentei in cadrul pietei serviciilor feroviare.

(10) Organul de reglementare efectueaza schimburi de informatii si experienta
in domeniul sau de activitate cu alte organe de reglementare din alte state.

(11) Organul de reglementare stabileste o procedura pentru schimbul de
informatii i pentru cooperare cu alte organe vizand prevenirea efectelor negative
asupra concurentei sau a sigurantei pe piata feroviara.

(12) Intru executarea atributiilor sale, Organul de reglementare este in drept si
solicite informatii si documente de la Administratorul Infrastructurii, solicitanti si
alte parti implicate.

(13) Informatiile solicitate se furnizeaza intr-un termen rezonabil stabilit de
catre de Organul de reglementare si care nu depdseste o luna, cu exceptia cazurilor
in care, in circumstante exceptionale, Organul de reglementare convine si accepta o
prelungire a termenului, care nu poate depasi doua saptamani. Informatiile care
trebuie furnizate Organului de reglementare cuprind toate datele pe care acesta le
solicitd conform competentelor legale inclusiv datele necesare in scopuri statistice
si de observare a pietei.

(14) Organul de reglementare consulta cel putin o datd la doi ani opinia
reprezentantii utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de marfuri si calatori
referitoare la piata feroviara.

(15) Deciziile Organului de reglementare se comunica partilor vizate si se
publica pe pagina sa web cu respectarea confidentialitatii datelor comerciale.

(16) Deciziile luate de Organul de reglementare pot fi contestate in instanta de
contencios administrativ.

(17) Organul de reglementare elaboreaza si publica anual pe pagina sa web,
panad la data de 1 iunie, raportul privind activitatea desfasurata in anul precedent.

(18) Pentru a verifica conformitatea cu dispozitiile privind separarea conturilor
prevazute la articolul 8 si a dispozitiilor privind transparenta financiara, Organul de
reglementare are competenta de a efectua controale la Administratorul
Infrastructurii, operatorii instalatiilor de servicii si la intreprinderile feroviare.

(19) Pentru a verifica conformitatea cu dispozitiile privind separarea contabila
prevazute la articolul 8 al prezentului Cod si a dispozitiilor privind transparenta
financiara, Organul de reglementare are competenta de a efectua controale la
Administratorul Infrastructurii, operatorii instalatiilor de servicii si la intreprinderile
feroviare.

(20) lista informatiilor si documentelor pe care Organul de reglementare este
in drept sa le solicite se stabileste in regulile aprobate de Guvern.

Capitolul V
iNTRE’[INEREA SI CONSTRUCTIA INFRASTRUCTURII

Sectiunea a 1-a



Elementele principale ale infrastructurii

Articolul 52. Elementele principale ale infrastructurii

(1) Infrastructura feroviara este constituitd din urmatoarele elemente, cu
conditia ca ele sa faca parte din caile principale sau magistrale, inclusiv caile de
acces, dar cu exceptia liniilor situate in interiorul atelierelor de reparatii feroviare, in
depouri sau depozite de locomotive si vagoane si cu exceptia liniilor secundare
private:

a) terenuri;

b) linii de cale ferata si terasamente, in special rambleuri, debleuri, instalatii
de evacuare a apei, podete, ziduri de sprijin, plantatii pentru protectia taluzurilor etc.;
peroane de pasageri si de marfuri, inclusiv in statii de pasageri si in terminale de
marfa; acostamente si trotuare; ziduri de protectie, garduri vii, parapete si garduri;
benzi de protectie impotriva incendiilor; dispozitive de incalzire a macazurilor;
traversari etc.; ecrane de protectie impotriva zapezii;

c¢) constructii: poduri, podete si alte pasaje superioare, tuneluri, conducte si
alte pasaje inferioare; pereti de sprijin, structuri de protectie impotriva avalanselor
si caderilor de pietre etc.;

d) treceri de nivel, pe ambele parti ale caii, care acoperd o latime de trei metri
masurata de la axa cdii, inclusiv spatiul dintre linii, daca traversarea la nivel cuprinde
mai multe linii de cale feratd, inclusiv instalatii destinate asigurdrii sigurantei
traficului rutier;

e) suprastructura, in special: sine; traverse si longrine, materiale marunt de
cale, balast; aparate de cale, traversari etc.; placi turnante si pentru transbordare;

f) cai de acces pentru pasageri si marfuri, inclusiv acces pe drum si acces
pentru pasagerii care sosesc sau pleaca din statii;

g) instalatii de siguranta, de semnalizare si comunicatii electronice de pe calea
deschisa, din statii si triaje, inclusiv instalatii pentru generare, transformare si
distributie a curentului electric pentru semnalizare si comunicatii electronice; cladiri
pentru astfel de instalatii sau dispozitive; frane de cale;

h) instalatii de iluminat pentru trafic si siguranta;

1) instalatii de transformare si transport a energiei electrice pentru tractiunea
trenurilor; substatii, cabluri de alimentare intre substatii si firele de contact, linii de
contact cu suspensie catenard si suporturi catenare si suporturi; a treia sind cu
suporturt;

j) cladiri utilizate de subdiviziunile administratorului de infrastructurd, cu
exceptia celor administrative;

k) spatiul aerian deasupra liniei de cale ferata la indltimea de 12 metri.

(2) Infrastructura feroviara cuprinde, de asemenea, instalatiile de intretinere a
materialului rulant cu linii suspendate si depouri feroviare.

(3) Ministerul specifica in detalii elementele infrastructurii feroviare
mentionate mai sus.

(4) Toate elementele infrastructurii feroviare utilizate in procesul de prestare
a serviciilor de transport feroviar, inclusiv terenurile pe care sunt amplasate aceste



bunuri sunt scutite de taxe si impozite conform prevederilor Codului fiscal nr.
1163/1997.

Articolul 53. Clasificarea infrastructurii si liniilor de cale ferata

(1) Infrastructura feroviara nationald cuprinde infrastructura care se poate
conecta la infrastructura feroviara transeuropeand, precum si pe cea care nu poate fi
conectata la aceasta, dupa cum urmeaza:

a) infrastructura feroviara interoperabild - parte a infrastructurii feroviare a
statului, aferenta traficului national si international, administrata in concordanta cu
prevederile legislatiei privind liberul acces al intreprinderilor de transport feroviar si
care se dezvolta in conformitate cu normele tehnice de interoperabilitate adoptate pe
plan european si transpuse in legislatia din Republica Moldova;

b) infrastructura feroviara ne interoperabila - parte a infrastructurii feroviare
a statului, aferenta traficului local, conectatd sau nu la infrastructura feroviara
interoperabila si care este administrata si se dezvoltd pe baza unor reglementari
specifice interne.

(2) Liniile de cale ferata sunt clasificate dupa cum urmeaza:

a) linii principale - de importantd pentru transportul international si cel
national;

b) linii secundare — liniile de statie, primire/expediere, triere, pentru manevre,
incarcare-descarcare, linii de acces, si alte linii de importantd pentru entititile
comerciale.

c) linii speciale — liniile pentru folosinte speciale, linii de garare destinate
pentru stationarea vagoanelor in timpul neutilizarii lor;

Articolul 54. Terenurile infrastructurii feroviare

(1) Terenuri ocupate de infrastructura feroviara sint terenurile date n folosinta
permanentd (pe termen nelimitat) intreprinderilor de transport feroviar si
Administratorului Infrastructurii, conform Codului funciar si altor acte normative,
pentru executarea unor sarcini speciale.

(2) Terenurile infrastructurii feroviare reprezinta terenurile pe care sint
amplasate liniile si statiile de cale ferata (inclusiv zonele de exploatare si protectie
si alte terenuri obtinute prin expropriere), precum si cele ocupate de plantatiile de
protectie si consolidare, constructiile, cladirile, instalatiile si alte obiecte necesare
pentru asigurarea functionarii transportului feroviar.

(3) Modul de utilizare a terenurilor pentru infrastructura feroviara se stabileste
de catre Administratorul Infrastructurii si/sau intreprinderile de transport feroviar
posesoare, cu respectarea prevederilor Codului funciar.

(4) Dimensiunile terenurilor se stabilesc in conformitate cu normele si
documentatia de proiect si deviz si cu schemele generale de dezvoltare a liniilor si
statiilor de cale feratd, iar repartizarea terenurilor se efectueaza tinand cont de
succesiunea valorificarii lor.

Sectiunea a 2-a
Intretinerea infrastructurii



Articolul 55. Principii de baza

(1) Infrastructura feroviara este mentinutd in astfel de conditii incat sa se
asigure transportul feroviar sigur si fard obstacole, precum si transportul calitativ si
regulat, in conformitate cu reglementarile privind siguranta transportului feroviar si
in conformitate cu reglementarile si standardele tehnice.

(2) In acest scop, se efectueazi supravegherea periodicd si testarea
functionala, iar neregularitatile identificate se corecteaza.

Articolul 56. Intretinerea trecerilor la nivel
Modul de intretinere a trecerilor la nivel se stabileste de cdtre Minister prin
regulamente si instructiuni corespunzatoare.

Articolul 57. Reabilitarea unui obiect de infrastructura

(1) Daca infrastructura feroviard necesita reabilitare sau adaptare datorita
constructiei unor alte obiecte de infrastructura (drum public, mind, carierd, lac
artificial, aeroport si altele similare), partea infrastructurii feroviare care este
refacutd sau adaptatd trebuie construita folosind elemente care se potrivesc
categoriei respectivei infrastructuri feroviare, indiferent de starea reala in care se afla
infrastructura feroviara in momentul refacerii sau adaptarii.

(2) Costurile de reabilitare sau de adaptare a infrastructurii feroviare de la
alineatul (1) al prezentului articol sunt suportate de investitorul sau beneficiarul
obiectului a cdrei constructie a determinat necesitatea reabilitarii sau adaptarii.

Articolul 58. Intretinerea constructiilor comune

(1) Intretinerea pilonilor comuni si a structurilor comune pe un pod construit
pentru infrastructura feroviard si un drum public trebuie sa fie efectuata de
Administratorul Infrastructurii in conformitate cu reglementarile si standardele de
trafic si tehnice. Administratorul drumurilor este responsabil de structura
drumurilor, in timp ce Administratorul Infrastructurii este responsabil de structura
liniei de cale ferata.

(2) Cheltuielile de intretinere a portiunilor pilonilor de pod si a structurilor
comune vor fi suportate de entitatea care administreaza aceste bunuri.

(3) Administratorul Infrastructurii asigura intretinerea partii de trecere la nivel
pentru a garanta traficul sigur si fard obstacole pe suprafata respectiva.

(4) Administratorul Infrastructurii  incheie contracte cu administratorii
drumurilor prin care sunt stabilite drepturile si obligatiile reciproce legate de
intretinerea constructiilor comune.

(5) Contractul mentionat la alineatul (4) al prezentului articol se incheie pe o
perioada nedeterminata, prin care Administratorul Infrastructurii are obligatia de a
informa administratorul drumurilor cu privire la eventualele modificari ale datelor
si conditiilor tehnice.

Articolul 59. Intreruperea circulatiei



(1) In cazul intreruperii circulatiei pe infrastructura feroviara din cauza
dezastrelor naturale si dacd Administratorul Infrastructurii nu poate sa elimine
obstacolele si sa restabileasca transportul feroviar ca atare si cat mai curand posibil,
autoritatea locald responsabila de teritoriul in care a avut loc Intreruperea traficului,
va oferi asistenta si va determina, in cooperare cu Administratorul Infrastructurii,
masuri de eliminare a obstacolelor si de restabilire a transportului feroviar cat mai
curand posibil.

(2) In cazul in care sunt necesare servicii ale persoanelor fizice si juridice,
capacitati tehnice si materiale pentru eliminarea efectelor dezastrelor naturale,
acestea se achita de citre Administratorul Infrastructurii din fondul special prevazut
in temeiul articolului 13 aliniatul (5).

Sectiunea a 3-a
Constructia si reconstructia infrastructurii

Articolul 60. Constructia si reconstructia infrastructurii

(1) Constructia si reconstructia infrastructurii feroviare se realizeaza in
conformitate cu legislatia si documentele normative in constructii.

(2) In sensul prezentului Cod, construirea unei infrastructuri feroviare
inseamnd construirea unei noi linii de cale feratd, precum si constructia
dispozitivelor de comunicatii electronice, control-comandd, semnalizare si
siguranta, alimentare cu energie electrica, tractiune electricd si alte instalatii si
echipamente, cladiri si structuri pe noua linie si pe liniile ferate existente.

Articolul 61. Programul national de infrastructura feroviara

(1) Guvernul, la propunerea Ministerului, aprobd Programul National de
Infrastructura Feroviara (in continuare Programul National), care include:

a) caracteristicile actuale si starea infrastructurii feroviare in Republica
Moldova;

b) strategia de constructie, reconstructie si intretinere a infrastructurii
feroviare;

c) componentele de dezvoltare in constructia de noi capacitati de
infrastructurd de importanta deosebita pentru Republica Moldova;

d) definirea structurii, dinamicii implementarii si a prioritatilor, sumelor si
surselor de finantare necesare pentru implementarea activitdtilor din cadrul
Programului National.

(2) Programul National se aproba pentru o perioada de cinci ani.

Ministerul va prezenta Guvernului pana la finele primului trimestru, un raport
anual privind implementarea Programului National.

(3) Pe baza Programului National, Administratorul Infrastructurii elaboreaza
si prezinta Ministerului spre aprobare un program anual pentru construirea,
reconstructia si intretinerea infrastructurii feroviare, organizarea si reglementarea
traficului feroviar.



(4) Administratorul Infrastructurii prezinta Ministerului, un raport semestrial
privind punerea in aplicare a programului anual de constructie, reconstructie si
intretinere a infrastructurii feroviare, organizarea si gestionarea traficului feroviar.

Articolul 62. Lucrarile de constructie, reconstructie a infrastructurii si
obiectelor conexe la infrastructura feroviara

(1) Intretinerea infrastructurii feroviare se efectueaza in conformitate cu
reglementarile tehnice si standardele din Republica Moldova.

(2) Modul de organizare a procesului de constructie, reabilitare si Intretinere
a infrastructurii feroviare se stabileste prin regulile aprobate de Guvern,
reglementdrile si instructiunile tehnice aprobate de Minister.

(3) Costurile legate de constructia si reabilitarea infrastructurii feroviare si
trecerilor de nivel se acoperd din bugetul de stat si alte surse stabilite conform
Programului National.

(4) Costurile legate de constructia si reabilitarea infrastructurii feroviare
cauzate de constructia obiectelor conexe la infrastructura feroviara sunt suportate de
beneficiarii/posesorii obiectelor respective.

Sectiunea a 4-a
Protectia infrastructurii

Articolul 63. Principii de baza

(1) In zona de exploatare, cu exceptia zonei de protectie si cea de siguranti a
infrastructurii feroviare, obiectele care nu participa la procesul de transport feroviar
pot fi construite doar, cu acordul Administratorului infrastructurii, daca acestea nu
afecteaza siguranta circulatiei sau constructiei infrastructurii feroviare.

(2) Cablurile, liniile electrice de iluminat de joasa tensiune, liniile telefonice
si telegrafice aeriene, catenara si instalatiile de tramvai si troleibuze, instalatiile de
canalizare, conductele de apa si gaz, canale, si alte instalatii pot fi construite/instalate
in zona de exploatare a infrastructurii in conformitate cu cerintele tehnice prescrise
de Administratorul Infrastructurii.

(3) Structurile cum ar fi minele, carierele in care se utilizeazd explozivi,
industria chimica si a produselor explozive, instalatiile si structurile similare nu pot
fi construite in zona de protectie feroviara si la o distantd mai mica de 50 de metri
de la linia de cale ferata sau la o altd distantd in conformitate cu reglementarile
speciale.

(4) Entitatea interesata/responsabild de constructia sau instalarea elementelor
stabilite la aliniatul (2) notifica Administratorul Infrastructurii privind intentia de a
construi sau instala elementele respective.

(5) Urmare notificarii entitatii mentionate la aliniatul (4) din prezentul articol,
Administratorul Infrastructurii comunica entitdtii in termen de 30 de zile de la
receptionarea notificarii, cerintele tehnice si activitatile ce urmeaza a fi indeplinite
pentru exclude pericolul afectdrii sigurantei circulatiei sau constructiei
infrastructurii feroviare.



Articolul 64. Deseuri in zona infrastructurii feroviare

(1) In zona infrastructurii feroviare este interzisa orice eliminare a deseurilor,
precum si evacuarea apelor reziduale.

(2) Se interzice plantarea de arbori si instalarea de indicatoare, surse de lumina
puternicd sau alte obiecte si dispozitive a cdror culoare, forma sau lumina reduc
vizibilitatea semnalelor feroviare sau care pot induce in eroare lucratorii in raport
cu semnificatia semnalelor.

(3) Administratorul Infrastructurii este in drept sa solicite eliminarea imediata
a neregularitatilor de la proprietar, cu informarea Ministerului si Autoritatii
Feroviare.

(4) La refuzul proprietarului de a inlatura neregularititile mentionate in
alineatul (1) si (2), Administratorul Infrastructurii este in drept sa inldture aceste
neregularitdti din contul proprietarului.

Articolul 65. impadurirea

Persoanele fizice si juridice implicate in impadurirea terenurilor goale si
efectuarea constructiilor de protectie Tmpotriva inundatiilor in zona de protectie
feroviara si Administratorul Infrastructurii stabilesc modul de cofinantare a costului
impaduririi si a constructiilor de protectie impotriva inundatiilor, de comun acord,
cu considerarea importantei acestora pentru protectia infrastructurii feroviare.

Sectiunea S
Excluderea infrastructurii feroviare din lista bunurilor publice, concesiuni si
parteneriatul public-privat

Articolul 66. Infrastructura feroviara inchisa pentru transportul public

(1) O parte a infrastructurii feroviare, liniile de cale ferata inchise pentru
transportul public, pentru care nu exista interesul statului de a le exploata, poate fi
supusa privatizarii cu excluderea din lista bunurilor publice.

(2) Decizia privind excluderea infrastructurii feroviare, liniilor de cale ferata
din lista bunurilor publice, in cazul stabilit la alineatul (1), se aproba de catre Guvern
in conformitate cu prevederile legislatiei cu privire la administrarea si deetatizarea
proprietatii publice.

Articolul 67. Concesiuni si Parteneriate Publice Private

Atribuirea in concesiune a infrastructurii feroviare si/sau incheierea
contractelor de parteneriat public-privat se realizeaza in conformitate cu prevederile
legislatiei cu privire la parteneriatul public-privat si legislatiei cu privire la
concesiuni pentru construirea, reconstruirea, dezvoltarea si  gestionarea
infrastructurii feroviare.

Articolul 68. Infrastructura feroviara privata
(1) Infrastructura feroviara privata este gestionata de posesorii sau
administratorii acesteia sub propria raspundere.



(2) Materialul rulant utilizat in circulatie pe infrastructura feroviara publica
poate circula pe infrastructura feroviara privata sub raspunderea administratorului
infrastructurii private si intreprinderii feroviare care realizeaza servicii de transport
pe aceste sectiuni de infrastructura.

(3) Materialul rulant utilizat in circulatie pe infrastructura feroviara privata
poate circula pe infrastructura feroviara publica, daca este inregistrat in RNVF,
intruneste cerintele de siguranta si tehnice stabilite de Autoritatea Feroviara.

Capitolul VI
TRANSPORTUL FEROVIAR

Sectiunea 1
Conditii de organizare a transportului feroviar

Articolul 69. Particularitatile organizarii transportului pe calea ferata

(1) Regulile privind prestarile de servicii in traficul feroviar de calatori,
precum si transportul de marfuri, bagaje si colete cu transportul feroviar se stabilesc
de catre Guvern.

(2) Particularitatile organizarii, asigurdrii si efectuarii transporturilor militare
sint reglementate de Statutul transporturilor militare pe calea feratd, aprobat de
Guvern.

(3) Modul de interactiune a organelor vamale cu intreprinderile feroviare este
stabilit in regulile privind interactiunea organelor vamale cu intreprinderile feroviare
la perfectarea actelor vamale pentru marfurile transportate pe calea ferata. Regulile
se aproba prin ordinul Ministerului.

(4) Modul de interactiune a intreprinderilor feroviare si Autoritatii Feroviare
cu Politia de frontiera si alte organe ale administratiei publice centrale de specialitate
se stabilesc prin acte normative.

Articolul 70. Conditii generale pentru organizarea transportul feroviar

(1) Transportul feroviar de pasageri, bagaje si marfuri se organizeaza in
dependenta de necesitatile populatiei, economiei nationale si agentilor economici, in
baza studiilor si analizelor efectuate in domeniu.

(2) Transportul feroviar de pasageri, bagaje si marfuri se efectueaza in
conformitate cu cerintele pietei si conditiile prevazute in contractele de transport
incheiate intre intreprinderile feroviare si expeditorii/destinatarii marfurilor.

(3) Transportul feroviar poate fi efectuat in baza contractelor de utilizare a
infrastructurii feroviare de catre intreprinderile feroviare care detin certificate de
sigurantd emise de Autoritatea Feroviard conform prevederilor prezentului Cod.

Sectiunea 2
Transport de pasageri, bagaje si marfuri

Articolul 71. Graficul de circulatie a trenurilor



Transportul feroviar de pasageri, bagaje si de marfuri se efectueazd in
conformitate cu graficul stabilit de Administratorul Infrastructurii si in conformitate
cu cererile depuse anterior ale intreprinderilor feroviare in conformitate cu
procedura specificata.

Articolul 72. Modificari ale graficului

(1) Graficul este adoptat si valabil pentru perioada stabilitd de graficul
relevant.

(2) Graficul, si anume modificarile si completarile graficului pentru
transportul de calatori, se publica pe pagini web, in presa, se afiseaza in locuri
proeminente in cladirile gérilor si statiilor.

(3) Intreprinderile feroviare respecta graficul publicat si asigura transportul in
timp util si regulat pe durata valabilitatii graficului de circulatie, cu exceptia
cazurilor de perturbari majore de trafic cauzate de catastrofe naturale, accidente
majore si daune grave ale infrastructurii feroviare.

(4) Autoritatea Feroviard in comun cu Administratorul Infrastructurii
stabileste componentele graficului, forma si continutul acestuia.

(5) La elaborarea graficului se acorda prioritate trenurilor de pasageri.

Articolul 73. Imbarcarea si debarcarea pasagerilor

Imbarcarea si debarcarea pasagerilor din trenuri se efectueaza in gari, statii si
la alte opriri specificate in graficul de circulatie al trenurilor, dotate in modul
corespunzdtor pentru asigurarea nivelului optim de sigurantd a pasagerilor si de
calitate a serviciilor prestate.

Articolul 74. Circumstante exceptionale

(1) In circumstante exceptionale, Guvernul poate stabili masurile care si
permitd functionarea transportului feroviar in circumstante exceptionale si aceste
masuri trebuie respectate atat de intreprinderile feroviare, cat si de Administratorul
Infrastructurii.

(2) In sensul alineatului (1) al acestui articol circumstante exceptionale sunt
considerate urmatoarele: catastrofa naturald, evenimente exceptionale rezultate din
activitatile umane care amenintd mediul inconjurdtor, perturbari semnificative in
activitatea economiei nationale, greve si alte circumstante, evenimente de forta
majora.

Articolul 75. Conditii generale pentru transportul de pasageri si bagaje

(1) Conditiile de transport pentru calatori si bagaje, drepturile si obligatiile
calatorilor, si a Intreprinderilor feroviare in trafic national sunt prevazute in regulile
privind drepturile si obligatiile calatorilor din transportul feroviar aprobate de
Guvern.

(2) Conditiile de transport pentru calatori si bagaje, drepturile si obligatiile
calatorilor, si a intreprinderilor feroviare in trafic international de pasageri si bagaje
pe calea ferata se efectueaza in conformitate cu prevederile tratatelor internationale
la care Republica Moldova este parte.



Articolul 76. Servicii de transport public de calatori

(1) Guvernul stabileste necesitatea de servicii publice de transport feroviar de
calatori (in continuare - servicii publice) si asigurd furnizarea acestora prin
incheierea de contracte de servicii publice cu intreprinderile feroviare.

(2) Guvernul adopta norme privind continutul, durata, conditiile de incheiere
si procedurile privind contractele de servicii publice, precum si subventiile pentru
acoperirea pierderilor intreprinderii feroviare cauzate de furnizarea acestor servicii
publice.

(3) Autoritatea feroviara selecteaza intreprinderea feroviara pentru a furniza
servicii publice, prin licitatie a contractelor de servicii publice In conformitate cu
normele aprobate de Guvern.

(4) In cazul prezentei unei singure intreprinderi prestatoare de servicii de
transport feroviar de pasageri pe piata nationald, Autoritatea feroviarda atribuie
contractul direct acesteia.

(5) Guvernul stabileste procedura de calcul a pierderilor intreprinderii
feroviare, suportate in rezultatul furnizarii serviciilor publice.

(6) Intreprinderile feroviare desemnate pentru realizarea transportului feroviar
de calatori In baza de contracte de servicii publice asigura evidenta corespunzatoare
a numarului de calatori si distantei de transport al acestora prin utilizarea sistemelor
informationale de evidenta al calatorilor in tren.

Articolul 77. Tarife pentru transportul de pasageri si bagaje

(1) Tarifele pentru transportul de pasageri si bagaje pe rutele nationale se
aproba de Minister conform unei metodologii de calcul aprobata de Guvern si sunt
publicate in Monitorul Oficial al Republicii Moldova si pe pagini web ale
intreprinderilor care presteaza aceste servicii.

(2) Pentru transportul de calatori si bagaje pe rutele internationale tarifele sunt
determinate de intreprinderile feroviare ale Republicii Moldova, in conformitate cu
tratatele internationale privind procedurile de transport feroviar in trafic
international.

(3) Reducerile pentru transportul céldtorilor pe rutele feroviare nationale in
temeiul prevederilor legislatiei privind beneficiarii de inlesniri la transportul feroviar
si procedura de compensare a cheltuielilor, suportate de intreprinderile feroviare ca
urmare a acestor reduceri, sunt stabilite de Guvern. Autoritatea Feroviara efectueaza
controlul nivelului reducerilor aplicate, verifica relevanta acestora si raporteaza
Ministerului despre rezultatele acestor controale si verificari.

Articolul 78. Organizarea transportului de marfuri

(1) Conditiile si procedura pentru transportul marfurilor in trafic national sunt
prevazute in regulile privind transportul feroviar de marfuri aprobate de Guvern.

(2) Conditiile si procedura pentru transportul marfurilor in trafic international
sunt prevazute in tratatele internationale Incheiate.



(3) Intreprinderile feroviare si expeditorul/destinatarul incheie contracte de
transport de marfuri si/sau contracte de prestare servicii pentru organizarea
transportului si/sau organizarea marfurilor.

Articolul 79. Garantarea platilor stabilite in contractul de transport

Pentru garantarea tuturor achitarilor care rezultd din contractul de transport al
marfurilor, intreprinderile feroviare pot solicita prezentarea garantiilor bancare la
incheierea contractelor de transport.

Articolul 80. Documentele de transport

(1) Scrisoarea de trasura trebuie sa fie disponibila pe toata durata transportarii
in vehiculul feroviar de tractiune a unui tren care efectueaza transport de marfa cu
exceptia transportului in timpul manevrelor, in timpul formarii si reformarii
garniturilor de tren.

(2) La prezentarea marfurilor pentru transport, expeditorul de marfuri trebuie
sd prezinte o scrisoare de trasura completata corespunzator pentru fiecare lot si alte
documente prevazute de normele privind transportul feroviar de marfuri in traficul
national si tratatele internationale incheiate.

(3) Forma scrisorii de trasura si procedura de completare a acesteia se
specifici 1n regulile privind transportul feroviar de marfuri sau tratatele
internationale incheiate.

(4) Scrisoarea de trasura este dovada contractului de transport de marfa si a
continutului sau, dupa calendarul original cu stampila statiei de cale feratd sau
confirmatd cu semnatura electronica.

Articolul 81. Scrisoare de trasura electronica

Pentru simplificarea procedurilor de transport Administratorul Infrastructurii
in comun cu operatorii de transport instituie sisteme de gestionare a transportului
feroviar de marfuri cu utilizarea scrisorii de trasurd in format electronic cu
respectarea prevederilor tratatelor internationale incheiate.

Articolul 82. Conditii extreme de transport

(1) Regulile privind transportul feroviar de marfa poate impune anumite
conditii specifice anumitor categorii de marfuri.

(2) Transportul marfurilor periculoase este prevazut in regulile privind
transportul interior de marfuri periculoase aprobate de Guvern, si de tratatele
internationale.

Articolul 83. Tarife pentru transportul de marfuri si alte servicii

(1) Plata pentru transportul feroviar de marfuri si alte servicii aferente
transportului acestora furnizate de Intreprinderile feroviare se percep in conformitate
cu tarifele stabilite in contractul de transport si contractul de prestare servicii pentru
serviciile aferente transportului.

(2) Tarifele pentru transportul feroviar de marfuri se stabilesc de catre
intreprinderile feroviare. Plata pentru transport se achitd de catre expeditor sau de o



persoana autorizatd de expeditor In momentul livrarii marfurilor cétre statia de
expeditie.

(3) In cazul in care intreprinderile feroviare convin, plitile pentru transport
pot fi achitate de destinatar sau de o persoana autorizatd de destinatar. Aceste
mentiuni se introduc in scrisoarea de trasurd. Expeditorul/destinatarul sau alta
persoand autorizatda de acesta achitd plata pentru incadrcarea si descarcarea
marfurilor, executarea comenzilor suplimentare, expedierea si alte servicii furnizate
de intreprinderile feroviare.

(4) Procedura de decontare a conturilor este stabilitd in regulile privind
transportul feroviar de marfuri, in tratatele internationale incheiate si in contractul
de transport.

Articolul 84. Transportul combinat de marfuri

(1) Modul de realizare a transportului combinat de marfuri se stabileste de
catre Minister prin regulile aprobate de acesta.

(2) Unitatile de transport sau vehiculele rutiere care depasesc dimensiunile
specificate de standarde si incarcate pe material rulant feroviar pot fi transportate in
conditiile stabilite de Administratorul Infrastructurii.

(3) Pentru efectuarea transportului combinat de marfuri, unitatile de incarcare,
vehiculele rutiere si materialul rulant feroviar implicate in transportul combinat
trebuie sa indeplineasca cerintele tehnice, cerintele tehnologice si standardele
prescrise de catre Minister pentru transportul combinat.

a) unitatile de incarcare transportate cu materialul rulant feroviar trebuie sa
contind marcajul corespunzator.

b) materialul rulant feroviar care transportd unitdtile de incarcare trebuie sa
fie specializat pentru transportul combinat s1 s contind marcaje speciale.

¢) infrastructura feroviara pe care se efectueaza transportul combinat trebuie
sa indeplineasca cerinte tehnice si tehnologice speciale si sa fie marcata
corespunzator.

d) Ministerul specifica tipul de marcaj si cerintele detaliate pe care trebuie sa
le indeplineasca unitatile de incarcare, materialul rulant feroviar si infrastructura
feroviara implicatd in transportul combinat.

Articolul 85. Raspunderea intreprinderilor feroviare, pasagerilor,
expeditorilor si destinatarilor

Persoana culpabild de incdlcarea drepturilor participantilor din domeniul
transportului feroviar poarta raspundere in conformitate cu legislatia civila,
contraventionala si penala.

Capitolul VI
CERINTE FAIA DE ANGAJATII DIN DOMENIUL
TRANSPORTULUI FEROVIAR

Articolul 86. Cerinte generale fata angajatii din domeniul transportului
feroviar



(1) Angajatii din domeniul transportului feroviar trebuie sa detina calificarea
profesionald corespunzatoare, sa fie pregatit profesional pentru indeplinirea
atributiilor functionale, de asemenea trebuie sa fie apt din punct de vedere medical,
psihologic in conformitate cu prevederile prezentului Cod si actele normative
aprobate de Guvern.

(2) Pentru asigurarea cu personal instruit la nivelul necesar intreprinderile
feroviare in comun cu institutiile de invatamant pot efectua instruirea angajatilor prin
metoda invatamantului dual.

Articolul 87. Calificari profesionale si formare profesionala ulterioara

(1) Angajatii din domeniul feroviar trebuie sa detina calificare profesionala
sau instruirea necesara pentru sarcinile pe care le indeplinesc in transportul feroviar
si urmeaza o formare continud constantd, in timp ce competentele lor profesionale
fac obiectul unor examene regulate si extraordinare.

(2) Calificarile profesionale cuprind competente profesionale si cunostinte
teoretice si practice, in conformitate cu cerintele de sigurantd stabilite in
specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI) si regulile de siguranta feroviara
aprobate de Autoritatea Feroviara.

Articolul 88. Formarea profesionala si competentele profesionale

Testarea, formarea profesionald, competentele profesionale generale si
specifice ale personalului cu atributii n siguranta transportului feroviar, securitatea
transporturilor feroviare si calitatea serviciilor feroviare trebuie sd corespunda
cerintelor stabilite de Autoritatea Feroviard, prevederilor actelor normative cu
privire la educatie si formarea continua.

Articolul 89. Cerinte pentru obtinerea dreptului de gestionare a traficului
feroviar

Angajatii din domeniul transportului feroviar care desfasoard activititi de
gestionare a traficului feroviar trebuie sa indeplineasca cerintele privind competenta
profesionala si cerintele privind starea fizica si psihologica prevazute la articolul

125.

Articolul 90. Conditii pentru realizarea functiei de gestionare a traficului
feroviar

(1) Pentru realizarea functiei de gestionare a traficului, Administratorul
Infrastructurii desemneaza personal competent.

(2) Administratorul Infrastructurii asigura formarea corespunzatoare a
personalului desemnat pentru realizarea functiei de gestionare a traficului, instruirea
pentru mentinerea si perfectionarea competentelor profesionale necesare realizarii
acestei functii.

(3) Personalul desemnat pentru realizarea functiei de gestionare a traficului
este supus unor testari periodice pentru verificarea competentelor profesionale.

(4) indeplinirea cerintelor privind starea fizica si psihologica a personalului
care gestioneaza traficul se verificd periodic dupa cum urmeaza:



a) o data la cinci ani persoanelor cu varsta de pana la 45 de ani;

b) o data la doi ani persoanelor care au Tmplinit varsta de 45 de ani.

(5) Administratorul Infrastructurii prezintd anual Autoritatii Feroviare lista
persoanelor desemnate pentru realizarea functiei de gestionare a traficului si
informatii cu privire la indeplinirea conditiilor stabilite in acest articol.

Capitolul VIII
AUTORITATEA FEROVIARA

Sectiunea 1
Statutul si activitatile Autoritatii Feroviare

Articolul 91. Scopul si statutul Autoritatii Feroviare

(1) Autoritatea Feroviara are drept scop implementarea si realizarea politicilor
in domeniul transportului feroviar, autorizarea, certificarea, supravegherea si
controlul in domeniul transportului feroviar si al sigurantei feroviare.

(2) Autoritatea Feroviard este o autoritate administrativa, subordonata
organului central de specialitate (Ministerul) cu forma de organizare juridica de
agentie, abilitatd cu functii de control, care detine conturi bancare in contul unic
trezorerial al Ministerului Finantelor.

(3) Regulamentul privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare,
precum si structura si efectivul-limitd ale acesteia se aproba de Guvern.

(4) Autoritatea Feroviara este condusa de un director, asistat de un director
adjunct. Directorul si directorul adjunct sunt numiti in functie publica si eliberati sau
destituiti din functie publica in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2012 privind
administratia publica centrald de specialitate.

(5) In cadrul Autorititii Feroviare activeazi functionari publici, in conditiile
Legii nr. 158/2008 cu privire la functia publica si statutul functionarului public, si
alte categorii de personal, a cdror activitate este reglementatd de cadrul normativ in
domeniul muncii.

(6) Anual, pina la data de 1 mai, Autoritatea Feroviara prezinta Ministerului
raportul financiar si raportul de activitate care se publica pe pagina sa web dupa
aprobarea acestuia de catre Minister.

Articolul 92. Atributiile Autoritatii Feroviare

(1) Autoritatea Feroviarda desfasoara activitdfi in domeniul reglementarii
sigurantei si interoperabilitatii traficului feroviar.

(2) Autoritatea Feroviarda a Republicii Moldova actioneaza ca autoritate
nationala de sigurantd in domeniul transportului feroviar.

(3) Autoritatea Feroviara detine urmatoarele atributii principale in domeniul
transportului feroviar:

a) implementarea legislatiei feroviare;

b) asigurarea unui nivel optim de siguranta a transportului feroviar;



c) certificarea intreprinderilor feroviare si autorizarea Administratorului
Infrastructurii feroviare;

d) eliberarea permiselor pentru mecanicii de locomotiva;

e) elaborarea si aprobarea manualelor, regulamentelor si instructiunilor
tehnice pentru siguranta, exploatarea si semnalizarea transportului feroviar si
elementelor infrastructurii feroviare;

f) realizarea altor sarcini si atributii prevazute de prezentul Cod si actele
normative aprobate de Guvern sau Minister

(4) Autoritatea Feroviara indeplineste urmatoarele sarcini legate de siguranta
transportului feroviar:

a) aprobarea punerii in functiune a subsistemelor structurale care constituie
sistemul feroviar si verificarea faptului ca acestea sunt exploatate si intretinute in
conformitate cu cerintele esentiale relevante;

b) emiterea, reperfectarea, suspendarea si retragerea certificatelor de siguranta
si a autorizatiilor de sigurantd acordate, verificarea Indeplinirii conditiilor si
cerintelor stabilite in acestea si cd Administratorul Infrastructurii si intreprinderile
feroviare activeaza in conformitate cu cerintele prezentului Cod,;

c¢) admiterea introducerii in circulatie a unui material rulant nou si modificat
substantial care nu este acoperit de o STI;

d) supravegherea conformitatii constituentilor de interoperabilitate cu
cerintele esentiale;

e) monitorizarea, promovarea, punerea in aplicare si dezvoltarea cadrului de
reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme de siguranta;

f) efectueaza inregistrarea vehiculelor feroviare, asigurand veridicitatea si
actualizarea permanenta a informatiilor privind siguranta, incluse in registrul
respectiv;

g) asigurarea emiterii permiselor, certificatelor si autorizatiilor cu nivel
necesar de securizare Tmpotriva falsificarii.

(5) Autoritatea Feroviara detine urmatoarele atributii in procesul de certificare
a mecanicilor de locomotiva:

a) emiterea si retragerea permiselor;

b) asigurarea examinarilor periodice a mecanicilor de locomotiva;

c) emiterea cererilor motivate de suspendare a certificatelor mecanicilor de
locomotiva;

d) recunoasterea persoanelor sau organismelor;

e) asigurarea publicarii si actualizarii listei de persoane si organisme acreditate
sau recunoscute;

f) pastrarea si actualizarea permanentd a listei de permise eliberate pentru
mecanicii de locomotiva;

g) monitorizarea procesului de certificare a mecanicilor de locomotiva;

h) elaborarea criteriilor nationale de examinare a mecanicilor de locomotiva.

(6) Autoritatea Feroviard asigura instituirea si administrarea registrelor in
conformitate cu prevederile Legii nr. 71/2007 cu privire la registre si in baza unui
regulament aprobat de Guvern.



(7) Autoritatea Feroviara asigura publicarea in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova a instructiunilor si regulamentelor tehnice in domeniul traficului feroviar.
Cerintele si procedura pentru eliberarea autorizatiilor, permiselor, alte acte aprobate
de Autoritatea Feroviara se publicd pe pagina web a autoritatii.

Articolul 93. Drepturi si competente ale Autoritatii Feroviare

Autoritatea Feroviara, in limitele competentei sale, are dreptul:

a) de a efectua inspectiile si investigatiile necesare pentru indeplinirea
atributiilor sale si 1 se acorda acces la spatiile, instalatiile si echipamentele care pot
influenta asupra sigurantei transportului feroviar, gestionate de Administratorul
Infrastructurii sau intreprinderile feroviare;

b) de acces la documentele si informatiile confirmative privind indeplinirea
conditiilor si cerintelor privind:

- inregistrarea intreprinderilor feroviare;

- certificarea de siguranta a intreprinderilor feroviare;

- autorizarea de siguranta a Administratorului Infrastructurii;

- inregistrarea vehiculelor feroviare;

- eliberarea permiselor mecanicilor de locomotiva;

- indeplinirea obiectivelor si indicatorilor de siguranta;

c) sd emitd prescriptii privind inlaturarea incalcarilor depistate in urma
controalelor;

d) sa aprobe regulamente tehnice, instructiuni, specificatii tehnice de
interoperabilitate Tn domeniul transportului feroviar conform prevederilor
prezentului Cod si normelor stabilite de Guvern;

e) sa participe la cooperarea internationala in domeniul transportului feroviar
Cu:

- organizatiile internationale in care Autoritatea Feroviard Tmputernicita de
Minister sa reprezinte Republica Moldova;

- Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, precum si organele altor tari
responsabile pentru siguranta si interoperabilitatea in transportul feroviar;

f) alte activitati stabilite de Guvern sau Minister.

Articolul 94. Principii de luare a deciziilor

(1) Autoritatea Feroviara isi indeplineste sarcinile intr-un mod deschis,
nediscriminatoriu si transparent. Permite tuturor partilor sa fie audiate si sa motiveze
deciziile, actiunile si inactiunile sale.

(2) In procesul de examinare a cererilor si petitiilor Autoritatea Feroviara
poate solicita asistentd tehnicd si informatii de la Administratorul Infrastructurii si
intreprinderile feroviare sau organe calificate.

(3) In procesul de elaborare a cadrului national de reglementare, Autoritatea
Feroviara consulta toate partile implicate si cele interesate, inclusiv Administratorul
Infrastructurii, intreprinderile feroviare, producatorii, furnizorii serviciilor de
intretinere, utilizatorii si sindicatele de ramura.

(4) Autoritatea Feroviara desfagsoara un schimb activ de opinii si de experienta
cu alte autoritdti din alte tari. Cooperarea vizeazd, in special, facilitarea si



coordonarea certificarii de sigurantd a intreprinderilor feroviare cdrora 1i s-au
acordat trase internationale.

(5) Deciziile Autoritatii Feroviare pot fi contestate prin cereri prealabile
adresate Consiliului pentru solutionarea disputelor sau direct in instanta de
contencios administrativ conform legii contenciosului administrativ.

(6) Autoritatea Feroviara este independentd de intreprinderile sau entitétile
care furnizeaza servicii de transport.

Articolul 95. Bugetul Autoritatii Feroviare

Bugetul Autoritatii Feroviare se elaboreaza, se aproba si se administreaza in
conformitate cu principiile, regulile si procedurile stabilite de Legea finantelor
publice si responsabilitatii bugetar-fiscale nr. 181/2014.

Capitolul IX
SIGURANTA FEROVIARA

Sectiunea 1
Dezvoltarea si gestionarea sigurantei feroviare

Articolul 96. Principii de baza

(1) Ministerul si Autoritatea Feroviara (in calitate de autoritate nationald de
sigurantd), Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare, fiecare in
conformitate cu propriile responsabilitati, asigura urmatoarele:

a) mentinerea si imbundtitirea Tn mod continuu a sigurantei feroviare,
acordand prioritate prevenirii accidentelor atunci cand aceasta este judicios si
fezabil,

b) aplicarea intr-o maniera transparenta si nediscriminatorie a normelor de
siguranta,

c) dezvoltarea unui sistem feroviar uniform;

d) abordari bazate pe sistem privind masurile de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare.

(2) Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare sunt
responsabile de functionarea in siguranta a sistemului feroviar si de controlul
riscurilor asociate, pun in aplicare masurile de control al riscurilor necesare si
coopereaza in vederea aplicarii normelor si standardelor nationale si internationale
de siguranta, si stabilesc sisteme de administrare a sigurantei in conformitate cu
prezentul Cod.

(3) Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare raspund pentru
partile componente ale sistemului si pentru functionarea in sigurantd a acestora,
inclusiv furnizarea de materiale si contractarea serviciilor, fata de utilizatori, clienti,
si angajati.

(4) Raspunderea Administratorului infrastructurii si a Intreprinderilor
feroviare mentionate la alineatul (3) din prezentul articol nu scuteste de raspundere
producatorii de piese integrale si de elemente constitutive de interoperabilitate ale
subsistemelor individuale, entitatilor responsabile de intretinere, detinatorilor de



vehicule feroviare si furnizorilor de alte servicii necesare pentru vehicule feroviare,
structuri, instalatii, echipamente, materiale si servicii. Toate acestea trebuie sa
respecte cerintele si conditiile stipulate pentru utilizarea lor, astfel incat
Administratorul Infrastructurii sau intreprinderile feroviare sa le poata folosi in
siguranta in sistemul feroviar.

Articolul 97. Indicatori de siguranta

(1) Indicatorii de siguranta se stabilesc de catre Autoritatea Feroviard pentru
a facilita evaluarea realizarii obiectivelor de sigurantd si pentru a asigura
monitorizarea dezvoltarii generale a sigurantei feroviare. Autoritatea Feroviara
colecteaza informatii privind indicatorii de siguranta si le publica in rapoartele sale
anuale.

(2) In fiecare an, cel tarziu pani la 31 mai, Administratorul Infrastructurii si
intreprinderile feroviare prezinta Autoritatii Feroviare raportul anual de siguranta
pentru anul calendaristic precedent.

(3) Raportul anual de sigurantd include urmatoarele:

a) informatii privind indeplinirea obiectivelor de sigurantd ale entitatii si a
rezultatelor planurilor de siguranta;

b) supravegherea si analiza indicatorilor de siguranta, in masura in care este
relevant pentru entitatea raportoare;

c) rezultatele controlului intern al sigurantei;

d) reclamatii privind deficientele si defectiunile inregistrate la realizarea
transportului feroviar si gestionarea infrastructurii.

e) un raport privind aplicarea metodelor de siguranta.

(4) Autoritatea Feroviara precizeaza indicatorii de siguranta pe baza carora
Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare pregatesc raportul
mentionat la alineatul (2), precum si metodele comune de calcul a consecintelor
economice ale accidentelor.

(5) Autoritatea Feroviara prezintda Ministerului pana la data de 30 iunie,
raportul anual de siguranta privind activitatile sale in anul precedent si il publica pe
pagina sa web pand la data de 30 iulie a anului curent. Raportul contine date
specificate n detalii despre urmatoarele elemente:

a) dezvoltarea conditiilor de sigurantd feroviara, inclusiv indicatorii de
siguranta colectati;

b) masuri efectuate si masuri necesare pentru dezvoltarea sigurantei feroviare,
inclusiv nivelul de realizare a indicatorilor de siguranta;

c¢) propuneri de modificari importante in legislatia si reglementarile privind
siguranta feroviara,

d) imbunatatirea sigurantei infrastructurii feroviare si a transportului;

e) masuri efectuate si masuri necesare pentru perfectionarea procedurilor in
privinta certificarii de siguranta si a autorizarii de siguranta;

f) rezultatele supravegherii Administratorului Infrastructurii si  a
intreprinderilor feroviare.

(6) In cazul in care se constati noi fapte sau erori dupi prezentarea raportului
mentionat la alineatul (5) din prezentul articol, Autoritatea Feroviard completeaza
sau corecteaza indicatorii care se referd la un anumit an cat mai curand posibil si cel



tarziu in urmatorul raport anual.

Articolul 98. Metode de siguranta

(1) Metodele de siguranta prevad modul in care se evalueazd nivelul de
sigurantd, indeplinirea obiectivelor de siguranta si conformitatea cu alte cerinte de
sigurantd, prin elaborarea si aplicarea urmatoarelor metode si proceduri:

1) Metoda de siguranta pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si a conditiilor
care trebuie Indeplinite de organismul de evaluare a riscurilor;

2) Metode de siguranta pentru evaluarea respectarii cerintelor care trebuie
indeplinite pentru a obtine autorizatia de siguranta pentru gestionarea infrastructurii
feroviare si certificatul de siguranta, care sa cuprinda:

a) Procedurile de evaluare a indeplinirii cerintelor de catre Administratorul
Infrastructurii pentru a i1 se acorda autorizatia de sigurantd pentru gestionarea
infrastructurii feroviare sau de catre intreprinderile feroviare pentru a li se acorda
certificatul de siguranta;

b) Criteriile de evaluare a Indeplinirii cerintelor pentru obtinerea autorizatiei
de siguranta pentru administrarea infrastructurii feroviare sau a certificatului de
siguranta;

c¢) Principiile de monitorizare a respectarii cerintelor care trebuie indeplinite
de sistemul de management al sigurantei, dupa obtinerea autorizatiei de siguranta
pentru administrarea infrastructurii feroviare sau a certificatului de siguranta;

3) Metoda de sigurantd pentru monitorizarea performantei de siguranta dupa
ce a fost acordat certificatul de siguranta sau autorizatia de siguranta;

4) Metoda de sigurantd pentru monitorizarea eficientei gestiondrii sigurantei
in timpul functionarii si intretinerii sistemului feroviar.

(2) Metoda de siguranta se aplica pentru aprecierea si evaluarea riscurilor n
cazul oricdrei schimbari importante in sistemul feroviar care poate afecta siguranta
transportului feroviar. Aceste schimbari pot fi de natura tehnica, operationald sau
organizatoricd. Metoda de siguranta pentru aprecierea si evaluarea riscurilor este
parte integranta din sistemul de management al sigurantei al Administratorului
Infrastructurii si al intreprinderilor feroviare.

(3) In cazul unor schimbari semnificative privind subsistemele structurale, se
aplica Metoda de siguranta pentru aprecierea si evaluarea riscurilor:

a) daca aprecierea si evaluarea riscurilor sunt cerute de STI-ul relevant, caz
in care STI-ul trebuie sd indice care sunt partile din Metoda de siguranta pentru
aprecierea si evaluarea riscurilor;

b) pentru a verifica integrarea sigurad a subsistemelor structurale in sistemul
existent.

(4) Entitatea care propune o modificare semnificativa aplicd Metoda de
sigurantd pentru aprecierea si evaluarea riscurilor. O entitate care propune o
modificare semnificativa poate fi:

a) Administratorul Infrastructurii sau o intreprindere feroviara,

b) o entitate contractantad sau un producator atunci cand depun cererea de
verificare a unui subsistem;

¢) solicitantul inregistrarii vehiculelor feroviare in RNVF pentru punere in



functiune;

d) entitatea responsabild cu intretinerea.

(5) O evaluare independenta a aplicdrii corecte a metodei de sigurantd pentru
aprecierea si evaluarea riscurilor si a rezultatelor acestei aplicari poate fi realizata
de catre:

a) un organism de evaluare a riscurilor acreditat, recunoscut sau notificat in
conformitate cu prevederile Legii nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare si
de evaluare a conformitatii;

b) la solicitarea Autoritatii Feroviare evaluarea poate fi efectuatd de catre
Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate.

(6) Autoritatea Feroviara poate efectua o evaluare a aplicarii corecte a
metodei de siguranta pentru aprecierea si evaluarea riscurilor si a rezultatelor acestei
aplicdri In urmatoarele cazuri:

a) la Inregistrarea vehiculelor feroviare;

b) la modificarea inregistrarii vehiculelor feroviare pentru punerea in
functiune;

c) la schimbarea certificatelor de siguranta in legatura cu schimbarea tipului
st domeniului de activitate al unei intreprinderi feroviare;

d) in cazul schimbarii autorizatiei de sigurantd ca urmare a modificarilor
semnificative aduse infrastructurii, semnalizarii, alimentarii cu energie sau modului
de functionare si intretinerii infrastructurii;

e) atunci cand revizuiesc certificatele de siguranta si autorizatia de siguranta
dupa modificari semnificative ale reglementarilor de siguranta.

(7) Organismul de evaluare a riscurilor elibereaza un raport privind evaluarea
sigurantei catre entitatea care formuleaza propunerea, pe baza caruia respectiva
entitate decide daca va accepta modificarea semnificativa.

(8) Rapoartele de evaluare a sigurantei emise in state membre ale UE sunt
valabile Tn Republica Moldova daca:

a) evaluarea riscurilor a fost efectuata in conformitate cu Metoda de siguranta
pentru aprecierea si evaluarea riscurilor;

b) aplicarea metodei mentionate la litera a) al prezentului alineat a fost
evaluata de un organism de evaluare a riscurilor;

c) a fost acceptata o modificare semnificativd a unui sistem feroviar la
propunerea entitatii mentionata la alineatul (4) din prezentul articol,

d) partea sistemului feroviar va fi utilizatd in Republica Moldova in aceleasi
conditii functionale, operationale, topografice si climatice;

e) s-au aplicat aceleasi criterii pentru acceptarea riscului ca si in Republica
Moldova.

(9) Controlul aplicarii metodei de sigurantd pentru aprecierea si evaluarea
riscurilor este parte integrantd a controlului periodic intern al sistemului de
management al sigurantei al Administratorului Infrastructurii si al Intreprinderilor
feroviare.

(10) Metodele de siguranta mentionate la:

a) alineatul (1) punctul 2) din prezentul articol se aplica de catre Autoritatea
Feroviara, luand 1n considerare cererile de autorizatie de siguranta si certificat de



siguranta;

b) alineatul (1) punctul 3) din prezentul articol se aplicd de catre Autoritatea
Feroviara pentru a supraveghea punerea in aplicare a sistemului de management al
sigurantei al intreprinderii feroviare si al Administratorului infrastructurii, dupa
acordarea certificatelor de sigurantd sau autorizatiei de sigurantd, precum si
supravegherea punerii in aplicare a metodei comune de sigurantd mentionate la
alineatul (1) punctul 2) litera b) din prezentul articol de catre intreprinderile
feroviare, Administratorul Infrastructurii si entitatea responsabild de intretinere;

c) alineatul (1) punctul 2) litera b) din prezentul articol se aplica de catre
intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii dupd acordarea
certificatului de siguranta sau a autorizatiei de siguranta, precum si de catre entitatea
responsabild cu intretinerea;

d) alineatul (1) punctul 1) din prezentul articol se stabilesc de catre Minister;

e) alineatul (1) punctele 2), 3) si 4) din prezentul articol se stabilesc de cétre
Autoritatea Feroviara.

(11) Modificarile necesare ale normelor nationale de sigurantd se adopta in
conformitate cu metodele comune de sigurantd adoptate si revizuite.

(12) Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare descriu, de
asemenea, in raportul anual experienta lor in legatura cu aplicarea metodelor
mentionate la alineatul (1) punctele 1) si 4) din prezentul articol.

(13) Autoritatea Feroviara include 1n raportul anual experienta entitatilor care
formuleaza propuneri, a Intreprinderilor feroviare si  Administratorului
Infrastructurii, precum si experienta proprie cu privire la aplicarea metodel
mentionate la alineatul (1) punctele 1), 3) si 4) din prezentul articol.

Articolul 99. Obiective de siguranta

(1) Obiectivele de siguranta se stabilesc de catre Autoritatea Feroviara.

(2) Obiectivele de siguranta stabilesc nivelul minim de siguranta pentru
diferitele parti ale sistemului feroviar si a sistemului in ansamblu, la care fac referire
criteriile de toleranta la risc pentru:

a) riscurile individuale legate de pasageri, angajati, personalul antreprenorilor,
utilizatorii trecerilor la nivel, precum si riscurile individuale legate de prezenta
persoanelor neautorizate la instalatiile de infrastructurd feroviara;

b) Riscurile pentru societate.

(3) Obiectivele de siguranta trebuie sa includd un grafic pentru punerea in
aplicare treptatd, care va lua in considerare natura si sfera investitiilor necesare
pentru punerea lor in aplicare.

(4) Ministerul efectueaza si promoveaza modificarile necesare la normele de
sigurantd pentru a asigura realizarea obiectivelor de siguranta.

Sectiunea a 2-a
Sisteme de management al sigurantei

Articolul 100. Cerinte privind sistemele de management a sigurantei
(1) Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare instituie un



sistem de management al sigurantei (denumit in continuare - SMS) pentru a atinge
cel putin obiectivele de sigurantd stabilite pentru intregul sistem feroviar. SMS
trebuie sa respecte normele de siguranta si cerintele de siguranta stabilite in STI-url,
precum si dispozitiile relevante ale metodelor de siguranta.

(2) SMS trebuie sa indeplineasca cerintele si sd includa elementele prevazute
de prezentul Cod, care sunt in conformitate cu caracterul, sfera si tipul activitatilor
desfasurate in traficul feroviar.

(3) Sistemul de management al sigurantei asigura controlul tuturor riscurilor
legate de activitatile Administratorului infrastructurii sau al intreprinderii feroviare,
inclusiv furnizarea de servicii de intretinere, furnizarea de materiale si angajarea de
contractanti. Sistemul de management al sigurantei ia in considerare, daca este cazul
si rezonabil, riscurile care apar ca urmare a activitatilor altor parti.

(4) SMS-ul Administratorului infrastructurii se stabileste n functie de efectele
activitatilor diferitelor intreprinderi feroviare asupra retelei, trebuie sa contina
dispozitii care sa permitd intreprinderilor feroviare desfasurarea activitdtilor in
conformitate cu STl-urile, normele nationale de siguranta, si cu conditiile stabilite
in certificatele lor de sigurantd. De asemenea, SMS-urile gestionarilor de
infrastructura trebuie sa dezvolte coordonarea procedurilor de urgentd cu toate
intreprinderile feroviare in situatii exceptionale.

(5) Toate partile relevante ale SMS trebuie sa fie documentate si, in special,
trebuie furnizatd o descriere a distribuirii responsabilitatilor in cadrul organizatiei
administratorilor infrastructurii sau a intreprinderilor feroviare, precum si modul in
care controlul este asigurat de conducere la diferite niveluri, cum angajatii si
reprezentantii acestora sunt implicati la toate nivelurile si cum se asigurd
imbunatatirea continua a SMS-ului.

(6) Elementele de baza ale Sistemului de management al sigurantei sunt
urmatoarele:

1) Politica de sigurantd aprobatd de Administratorul Infrastructurii sau de
catre intreprinderile feroviare, care este comunicata intregului personal;

2) Obiectivele calitative si cantitative ale Administratorului Infrastructurii sau
ale intreprinderilor feroviare privind mentinerea si imbunatatirea sigurantei, precum
si planurile si procedurile pentru atingerea acestor obiective;

3) Procedurile care asigura respectarea standardelor si a altor cerinte prescrise
pe intreaga duratd de viatd a echipamentului si in timpul functionarii si a
procedurilor in scopul respectarii standardelor tehnice si operationale noi sau
modificate sau a altor cerinte stabilite Tn oricare dintre urmatoarele:

a) STl-urile,

b) normele nationale de siguranta,

c) regulile, cerintele tehnice si deciziile aprobate de Autoritatea Feroviara.

4) Procedurile pentru identificarea riscurilor, pentru efectuarea evaluarii
riscurilor si punerea in aplicare a masurilor de control al riscurilor ori de cate ori o
schimbare a conditiilor de functionare sau introducerea unui nou produs conduce la
noi riscuri pentru infrastructurd sau operatiuni;

5) Organizarea de programe de instruire pentru angajati care sa asigure
calificarea si competenta angajatilor in indeplinirea sarcinilor;



6) Solutii practice pentru circulatia informatiilor in cadrul organizatiei si intre
organizatiile care activeaza in acelasi sistem feroviar;

7) Proceduri si formate pentru documentarea informatiilor privind siguranta,
precum si stabilirea unei proceduri pentru controlul configurarii informatiilor de
siguranta critice;

8) Proceduri de asigurare a raportarii, investigarii si analizei accidentelor,
incidentelor, accidentelor grave si a altor evenimente periculoase, precum si luarea
masurilor preventive necesare;

9) Elaborarea planurilor de actiune, a planurilor in situatii de alertd si a
planurilor de furnizare a informatiilor in caz de urgenta, consultate cu autoritatile
corespunzatoare;

10) Prevederi pentru controlul periodic intern al SMS.

(7) Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare adopta acte
interne in propriul SMS pentru a reglementa procedurile mentionate la alineatul (6)
din prezentul articol.

(8) Actele Administratorului Infrastructurii mentionate la alineatul (7) din
prezentul articol, care se refera la procedurile care trebuie sa fie puse in aplicare de
intreprinderile feroviare, sunt puse la dispozitia tuturor intreprinderilor feroviare
interesate care opereaza pe infrastructura specificata.

(9) Autoritatea Feroviard defineste in detaliu elementele SMS si publicd un
model tipic al acestuia.

Articolul 101. Monitorizarea SMS-urilor

(1) Dupa acordarea certificatelor de siguranta si a autorizatiilor de siguranta,
Autoritatea Feroviarda monitorizeazd sistemul SMS al Administratorului
infrastructurii si al intreprinderilor feroviare.

(2) Procesul de monitorizare este utilizat de Autoritatea Feroviard pentru a
verifica daca Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare aplica SMS-
urile relevante si la necesitate sd dispund punerea in aplicare a masurilor
corespunzatoare.

(3) Monitorizarea la fata locului, in sensul alineatului (1) din prezentul articol,
se efectueaza de catre Autoritatea Feroviara.

(4) Regulile privind procedurile de monitorizare si supraveghere a sistemelor
de management al sigurantei se stabilesc de catre Guvern.

Sectiunea 4
Certificat de siguranta

Articolul 102. Certificatul de siguranta

(1) Pentru a obtine acces la infrastructura feroviara, o intreprindere feroviara
trebuie sa detind un certificat de siguranta. Certificatul poate fi aplicat intregii retele
sau unei parti definite a acesteia.

(2) Certificatul de siguranta reprezinta dovada ca Intreprinderea feroviara a
stabilit un sistem de management al sigurantei si poate indeplini cerintele stabilite
in STI-ur1, normele de siguranta si alte reglementari relevante in scopul controlului
riscurilor si realizdrii operatiunilor de transport feroviar in siguranta.



(3) Certificatul de siguranta prevede:

a) acceptarea de catre Autoritatea Feroviara a sistemului de management al
sigurantei al intreprinderilor feroviare;

b) acceptarea de catre Autoritatea Feroviara a dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice prevazute pentru
transportul sigur pe partea relevanta a retelei, si anume:

- respectarea STl-urilor;

- detinerea de catre mecanicii de locomotive angajati a legitimatiilor
corespunzatoare intregii retele feroviare sau sectiunii definite;

(4) Pentru a elibera un certificat de siguranta, Autoritatea Feroviara evalueaza
clementele previzute la alineatul (3). In baza documentatiei prezentati de
intreprinderea feroviard;

(5) Pentru evaluarea elementelor prevazute la alineatul (3), Autoritatea
Feroviara este in drept sd efectueze vizite si inspectii la sediile Intreprinderii
feroviare.

(6) Informatia privind elementele care respecta cerintele stabilite in STI, MS
s1 OS si regulamentele privind siguranta transportului feroviar se prezinta sub forma
de rezumat.

(7) Certificatul de sigurantd precizeaza zona de functionare tipul si amploarea
activitatilor de transport feroviar al intreprinderii feroviare careia i1 se emite
certificatul.

Articolul 103. Acordarea certificatului de siguranta

(1) Autoritatea Feroviara elibereaza certificatul de sigurantd conform unui
formular prestabilit.

(2) Perioada de valabilitate a certificatului de sigurantd este de cinci ani.
Certificatul de siguranta se schimba total sau partial la fiecare modificare
substantiald a tipului activititii sau extinderii activititii de transport feroviar, la
cererea titularului acestuia.

(3) Autoritatea Feroviard stabileste formularele pentru certificatele de
sigurantd, numerotarea formularelor de certificate de sigurantd in conformitate cu
numadrul de identificare, formularul de depunere a cererii pentru certificatul de
sigurantd, instructiunile pentru completare.

(4) Titularul certificatului de sigurantd informeaza imediat Autoritatea
Feroviara cu privire la orice modificare semnificativa a conditiilor partii relevante a
certificatului de siguranta care se refera la elementele sistemului de management al
sigurantei. O modificare semnificativd este o situatie care modificd in mod
semnificativ conditiile pe baza carora a fost emis certificatul de sigurantd (noua
activitate de afaceri, noua linie feroviara, noul tip de vehicul feroviar, noua categorie
de personal etc.).

(5) Autoritatea Feroviara poate solicita revizuirea partii relevante din
certificatul de sigurantd dupa modificarea semnificativa a cadrului de reglementare
in domeniu fara a solicita careva plati suplimentare.

(6) Constatarea de catre Autoritatea Feroviara a faptului ca detinatorul
certificatului de sigurantd nu mai indeplineste conditiile pentru certificare, constituie



temei pentru retragerea certificatului de siguranta.

(7) Autoritatea Feroviarad trebuie sa retraga un certificat de sigurantd daca
constata ca detinatorul certificatului de siguranta nu 1-a utilizat conform destinatiei.

(8) Certificatul de siguranta este schimbat complet sau partial la fiecare
modificare semnificativa a tipului sau sferei de activitate a intreprinderii.

(9) Emiterea, schimbarea sau reperfectarea certificatului de sigurantd se
efectueaza gratuit, conform prevederilor din Legea nr. 160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator.

(10) Autoritatea Feroviara tine evidenta certificatelor de siguranta eliberate si
actualizeaza permanent informatiile privind starea acestor certificate.

(11) Decizia de refuz a emiterii, schimbarii sau reperfectarii certificatului de
sigurantd poate fi contestata prin cerere prealabild/petitie adresata Consiliului pentru
solutionarea disputelor sau direct in instanta de contencios administrativ conform
legii contenciosului administrativ.

Articolul 104. Recunoasterea unui certificat strdin si a unui certificat
suplimentar

Certificatul de sigurantd eliberat unei iIntreprinderi feroviare intr-un stat
membru al Uniunii Europene poate fi valabil si in Republica Moldova daca
intreprinderea feroviard respectiva intruneste cerintele tehnice de siguranta aprobate
in Republica Moldova.

Articolul 105. Retragerea certificatului de siguranta si notificarea Agentiei
Uniunii Europene pentru Caile Ferate

(1) Modul de retragere a certificatului de sigurantd se efectueaza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 160/2011 privind reglementarea prin
autorizare a activititii de intreprinzitor. In decizia de retragere a certificatului, se
mentioneaza motivele acestei decizii.

(2) Decizia privind retragerea certificatului de siguranta poate fi contestata
prin cerere prealabila adresata Consiliului pentru solutionarea disputelor sau direct
in instanta de contencios administrativ.

(3) Autoritatea Feroviara notifici Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate despre certificatele de sigurantd emise, schimbate sau retrase.

(4) In notificarea mentionata la alineatul (3) din prezentul articol, Autoritatea
Feroviara indicd denumirea si adresa intreprinderii feroviare, data eliberarii
certificatelor de siguranta, domeniul de aplicare, valabilitatea si motivele deciziei de
retragere a acestora.

Sectiunea a 5-a
Autorizatie de siguranta pentru Administratorul Infrastructurii

Articolul 106. Principii de baza

(1) Administratorul Infrastructurii trebuie sa obtina o autorizatie de siguranta
pentru gestionarea infrastructurii feroviare.

(2) Autorizatia de sigurantd se emite de Autoritatea Feroviara.



(3) Autorizatia de siguranta pentru gestionarea infrastructurii feroviare
reprezinta:

a) confirmarea Autoritatii Feroviare privind acceptarea sistemului de
management al sigurantei al Administratorului Infrastructurii;

b) confirmarea Autoritatii Feroviare privind acceptarea dispozitiilor adoptate
de Administratorul Infrastructurii pentru a indeplini cerintele specifice necesare
pentru intretinerea si exploatarea 1n siguranta a infrastructurii feroviare, inclusiv,
intretinerea si functionarea sistemului de control, semnalizare si gestionare a
traficului.

(4) Autorizatia de siguranta poate fi schimbata la cererea administratorului de
infrastructura, la intervale maxime de cinci ani. Aceasta este schimbata in cazul
reconstructiei (reabilitarii, modernizarii) infrastructurii, semnalizarii sau modificarii
principiilor de exploatare si intretinere a acesteia. Detinatorul autorizatiei de
siguranta informeaza Autoritatea Feroviard cu privire la modificarile previzute la
acest alineat si solicitd schimbarea autorizatiei.

(5) Autoritatea Feroviara cere ca autorizatia de sigurantd sa fie schimbata in
urma unor modificdri substantiale ale normelor de reglementare in domeniul
sigurantei.

Articolul 107. Acordarea autorizatiei de sigurantd pentru gestionarea
infrastructurii feroviare.

(1) Autorizatia de siguranta pentru gestionarea infrastructurii feroviare se
acorda de catre Autoritatea Feroviard prin utilizarea unui formular prestabilit.

(2) Emiterea, schimbarea sau prelungirea autorizatiei de sigurantd pentru
gestionarea infrastructurii feroviare se efectueaza in mod gratuit.

(3) Autoritatea Feroviara stabileste:

a) forma autorizatiei de siguranta pentru gestionarea infrastructurii feroviare;

b) numerotarea formularelor de autorizatii de sigurantd pentru gestionarea
infrastructurii feroviare in conformitate cu numarul national de identificare;

c¢) formularul cererii de solicitare a autorizatiei de siguranta pentru transportul
feroviar si gestionarea infrastructurii;

d) instructiunile de completare a formularului.

(4) Pentru emiterea, schimbarea sau prelungirea autorizatiei de siguranta
pentru gestionarea infrastructurii feroviare este necesar de prezentat urmatoarele
documente care vor fi anexate la cerere:

a) informatii privind permisele si legitimatiile personalului angajat sau
contractat pentru exploatarea materialului rulant, daca entitatea intentioneaza sa
presteze servicii de tractiune, manevrare a vehiculelor feroviare;

b) acte privind posesia sau dreptul de gestiune si documentatia tehnicd a
materialului rulant, daca entitatea intentioneazad sa presteze servicii de tractiune,
manevrare a vehiculelor feroviare;

c) decizia organului de conducere al entitdtii privind instituirea propriului
sistem de management al sigurantei si copia In format electronic sau de hartie a
Sistemului de Management al Sigurantei;

d) decizia organului de conducere al entitatii privind instituirea procedurilor
pentru indeplinirea cerintelor stabilite in STI, MS s1 OS si regulamentele privind



siguranta transportului feroviar pentru a controla riscurile si pentru a presta servicii
de transport in conditii de siguranta;

e) copii la contracte de munca privind personalul angajat si competenta
acestuia pentru gestionarea 1n siguranta a traficului feroviar.

(5) Pentru a elibera o autorizatie de sigurantd, Autoritatea Feroviara
evalueaza elementele prevazute la alineatul (4);

(6) Pentru evaluarea elementelor prevazute la alineatul (4), Autoritatea
Feroviara este in drept sa efectueze vizite si inspectii la sediile entitatii in cauza.

(7) Autoritatea Feroviara tine evidenta autorizatiilor de siguranta pentru
gestionarea infrastructurii feroviare si actualizeaza permanent informatiile privind
Sstarea acestora.

(8) Decizia privind refuzul emiterii, schimbarii sau prelungirii autorizatiei de
sigurantd pentru gestionarea infrastructurii feroviare poate fi contestata prin cerere
prealabila adresata Consiliului pentru solutionarea disputelor sau direct in instanta
de contencios administrativ.

Articolul 108. Retragerea autorizatiei de sigurantd pentru gestionarea
infrastructurii feroviare

(1) Modul de retragere a autorizatieci de sigurantd se efectueaza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare
a activitatii de intreprinzator. In decizia de retragere a autorizatiei de siguranti, se
mentioneaza motivele acestei decizii.

(2) Decizia privind retragerea autorizatiei de siguranta pentru gestionarea
infrastructurii feroviare poate fi contestatd prin cerere prealabild adresatd
Consiliului pentru solutionarea disputelor sau direct in instanta de contencios
administrativ.

(3) Autoritatea Feroviara notificd Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate despre emiterea, schimbarea sau retragerea autorizatiei de sigurantda pentru
gestionarea infrastructurii feroviare, indicand numele si adresa Administratorului
Infrastructurii, data emiterii, domeniul de aplicare si valabilitatea autorizatiei de
siguranta si, in cazul retragerii, motivele acestei decizii.

Articolul 109. Cereri pentru certificate de siguranta si autorizatii de
siguranta

(1) Autoritatea Feroviara decide cu privire la o cerere de autorizatie de
siguranta pentru gestionarea infrastructurii feroviare sau un certificat de siguranta in
termen 30 de zile de la inregistrare.

(2) Pentru a facilita depunerea de cereri de catre intreprinderile feroviare,
Autoritatea Feroviara:

a) asigura posibilitatea depunerii cererilor prin intermediul unui ghiseu unic;

b) publica pe site-ul sdu web instructiuni detaliate si o listd a tuturor cerintelor
privind certificatul de siguranta si autorizatiei de siguranta,

c) accesul gratuit al solicitantilor la tot setul documentelor necesare.

(3) Intreprinderile feroviare care soliciti certificatul de siguranti si care
intentioneaza s presteze servicii de transport pe o parte definita si limitata a retelei
beneficiaza de instructiuni si indrumari speciale privind reglementarile aplicabile
partii retelei in cauza.



Articolul 110. Servicii de formare

(1) Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii au acces
echitabil si nediscriminatoriu la serviciile de formare a mecanicilor de locomotiva,
personalului care insoteste trenurile si personalul care indeplineste sarcini esentiale
de siguranta.

(2) Serviciile de formare oferite de centrele de formare trebuie sa cuprinda
formarea in cunoasterea traseelor necesare, reguli, instructiuni si proceduri de
exploatare, sistemul de comanda si semnalizare si procedurile de urgenta aplicate pe
traseele exploatate.

(3) Administratorul Infrastructurii si Intreprinderile feroviare pot presta
servicii de formare pentru mecanicii de locomotiva, personalul care indeplineste
sarcini esentiale de siguranta cu conditia detinerii:

a) spatiilor necesare pentru formare;

b) personalului competent recunoscut de Autoritatea Feroviara, pentru
formarea in domeniu;

c¢) documentatiei tehnice necesare pentru formare;

d) materialului rulant respectiv.

(4) Autoritatea Feroviarad se asigurd ca furnizarea serviciilor de formare sau
acordarea de certificate sunt in conformitate cu cerintele de siguranta stabilite in STI
sau in normele nationale de siguranta.

(5) In cazul in care facilititile de formare sunt furnizate de o singuri
intreprindere feroviara sau doar de Administratorul Infrastructurii, acestea sunt puse
la dispozitia altor intreprinderi feroviare intr-un mod nediscriminatoriu si la un pret
rezonabil, care este legat de costuri si include un profit rezonabil.

(6) In cazul recrutirii de noi mecanici de locomotivi, de personal aflat la
bordul trenurilor si de personal care indeplineste sarcini esentiale de siguranta,
intreprinderile feroviare trebuie sa poata lua in considerare orice formare, calificari
si experientd dobandite anterior de la alte intreprinderi feroviare.

(7) In sensul aliniatului (6) membrii personalului au dreptul si obtina copii de
la fostul angajator si sd prezinte toate documentele care atesta pregatirea, calificarile
si experienta acestora.

(8) In fiecare caz, fiecare intreprindere feroviari si Administratorul
Infrastructurii raspunde de nivelul de pregatire si de calificarile personalului sau care
desfasoara activitati legate de siguranta.

Sectiunea a 6-a
Materialul rulant feroviar

Articolul 111. Intretinerea si introducerea in circulatie a vehiculelor feroviare

(1) Fiecare vehicul feroviar, inainte de a fi pus in functiune sau utilizat pe
reteaua feroviara nationald, se inregistreazd in RNVF si se atribuie unei entitati
responsabila de intretinere.

(2) Conditiile pentru inregistrarea vehiculelor feroviare si a entitatilor de
intretinere a vehiculelor feroviare se aproba de catre Guvern.



(3) O intreprindere feroviara, Administratorul Infrastructurii sau detinatorul
de vehicule feroviare pot fi entitati responsabile de intretinere.

(4) Entitatea responsabild de intretinere se asigura ca vehiculele feroviare
pentru care aceasta are sarcina de intretinere se afld intr-0 Stare de functionare sigura,
datoritd unui sistem de intretinere.

(5) In scopul mentinerii vehiculelor feroviare in stare de functionare sigura,
Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii se asigura ci vehiculele
feroviare sunt mentinute de sine statitor sau contractdnd serviciile entitatilor
responsabile de intretinere in conformitate cu:

(a) fisa de intretinere a fiecarui vehicul feroviar;

(b) cerintele tehnice, inclusiv normele de intretinere si dispozitiile STI.

(6) Fiecare vehicul feroviar si fiecare entitate responsabila de intretinere
trebuie sa fie inregistrata in RNVF, fapt confirmat prin decizia Autoritatii Feroviare.

(7) In cazul in care entitatea responsabild de intretinere este o intreprindere
feroviard sau Administratorul Infrastructurii, conformitatea cu cerintele de
intretinere este verificatd de Autoritatea Feroviarad in conformitate cu procedurile de
emitere a certificatelor de sigurantd sau a autorizatiilor de siguranta.

(8) Materialul rulant care a fost acceptat sa fie introdus in circulatie intr-un
stat membru UE si care nu este acoperit integral de STI relevante este admis in
circulatie in Republica Moldova in conformitate cu prezentul articol, daca
corespunde conditiilor tehnice pentru circulatia in sigurantd pe reteaua feroviara
nationala.

(9) Intreprinderea feroviara care solicitd admiterea in circulatie a materialului
rulant din state membre UE, precum si cel propus a fi introdus in circulatie din alte
state, prezinta Autoritatii feroviare un dosar tehnic referitor la vehiculele feroviare,
cu indicarea scopului utilizarii acestuia pe reteaua feroviard nationald. Dosarul
trebuie sa contind urmatoarele informatii:

a) dovada faptului ca materialul rulant a fost admis in exploatare intr-un alt
stat, precum si documentele care indicd istoricul exploatdrii, intretinerii si al
modificarilor tehnice existente;

b) datele tehnice relevante, programul de intretinere si caracteristicile
operationale solicitate de Autoritatea Feroviara;

c) dovezi privind caracteristicile tehnice si operationale care sa ateste ca
materialul rulant respecta sistemul de alimentare cu energie, sistemul de semnalizare
si control de comanda, gabaritul de cale ferata si gabaritele de infrastructura, sarcina
maxima permisa pe osie si alte constrangeri tehnice ale retelet;

d) informatii privind derogirile de la normele de siguranta care sunt necesare
pentru admiterea in circulatie si dovezi, bazate pe evaluarea riscului, care
demonstreaza ca materialul rulant nu afecteaza siguranta feroviara in reteaua
nationala.

(10) Autoritatea Feroviard este In drept sa solicite efectuarea de Incercari pe
retea feroviard pentru a verifica conformitatea cu parametri prevazuti pentru reteaua
nationala si prescrie amploarea sau continutul acestor incercari.

(11) Autoritatea Feroviara adopta fara intarziere decizia cu privire la o cerere
in conformitate cu prezentul articol, in termen de cel mult doud luni de la data



depunerii dosarului tehnic complet, si documentatia probelor de testare daca au fost
efectuate. Decizia de admitere in exploatare poate contine conditii de utilizare si alte
restrictii tehnice.

Articolul 112. Aplicabilitatea obligatiei de identificare a entitatilor
responsabile cu intretinerea

(1) Obligatia de a identifica entitatea responsabild cu intretinerea poate fi
realizatd prin intermediul unor masuri alternative cu privire la sistemul de Intretinere
prevazut la articolul 111, in urmatoarele cazuri:

a) vehicule Inregistrate in alte tari decat Republica Moldova si tarile membre
UE si intretinute in conformitate cu legislatia tarii respective;

b) vehicule care sunt folosite 1n retele sau pe linii cu ecartament diferit de cel
al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii Europene si pentru care indeplinirea
cerintelor prevazute la articolul 111 alineatul (9) este asiguratd prin tratate
internationale;

c) vehicule utilizate pe retelele feroviare private, echipamentul militar si de
transport special care necesitd un permis ad-hoc de la Autoritatea Feroviard ce
trebuie emis inainte de inceperea exploatrii. In acest caz, se acorda derogiri pentru
perioade de cel mult cinci ani.

(2) Masurile alternative mentionate la alineatul (1) se aplica de Autoritatea
Feroviara:

a) la inregistrarea vehiculelor;

b) la eliberarea certificatelor de siguranta si a autorizatiilor de siguranta catre
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura, in ceea ce priveste
identificarea entitdtii responsabile cu intretinerea.

(3) Vehiculele feroviare si subiectii asupra carora se aplica aceste masuri
alternative sunt identificate si prezentate in raportul anual al Autoritatii Feroviare
privind siguranta. Autoritatea Feroviard interzice circulatia pe reteaua feroviara
nationald a vehiculelor feroviare mentionate la alineatul (2) care prezinta riscuri
nejustificate pentru siguranta transportului feroviar.

Sectiunea 7
Investigarea accidentelor si incidentelor

Articolul 113. Obligatiile de investigare

(1) In scopul prevenirii producerii accidentelor si imbunatatirii sigurantei in
domeniul transportului feroviar, autoritatea de stat in domeniul investigarii
accidentelor si incidentelor in transporturi asigurd efectuarea investigatiilor
accidentelor si incidentelor in transportul feroviar.

(2) Rezultatul investigatiilor accidentelor si incidentelor in transportul
feroviar poate constitui obiectul unor recomandari pentru Imbunatatirea sigurantei,
adresate Autoritatii Feroviare, Administratorului Infrastructurii si intreprinderilor
feroviare.

Articolul 114. Interactiunea autorititii de stat in domeniul investigarii
accidentelor si incidentelor in transporturi cu alte autoritati si entitdti din domeniul



transportului feroviar

(1) Autoritatea de stat in domeniul investigarii accidentelor si incidentelor n
transporturi este independent din punct de vedere:

a) al organizarii, structurii juridice si decizional fatd de Administratorul
Infrastructurii, intreprinderile feroviare, Autoritatea Feroviara si fata de orice parte
ale carei interese ar putea intra in conflict cu sarcinile incredintate organului de
investigare.

b) functional fata Autoritatea Feroviard si orice organ de reglementare a
transportului feroviar.

(2) Autoritatea de stat in domeniul investigarii accidentelor si incidentelor in
transporturi isi indeplineste sarcinile in mod independent de alte organizatii si
trebuie sa detind resurse suficiente pentru realizarea sarcinilor sale.

(3) Intreprinderile feroviare, Administratorul Infrastructurii si Autoritatea
Feroviara, sunt obligati sa informeze imediat autoritatea de stat in domeniul
investigarii accidentelor si incidentelor in transporturi despre accidentele si
incidentele feroviare, iar autoritatea de stat in domeniul investigarii accidentelor si
incidentelor in transporturi raspunde acestora si intreprinde masurile necesare pentru
lansarea investigatiei.

(4) La necesitate, autoritatea de stat in domeniul investigarii accidentelor si
incidentelor in transporturi poate solicita asistenta organelor de investigare din alte
state sau din cadrul Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate, in scopul
obtinerii de expertize sau suportului la realizarea inspectiilor, analizelor si
evaludrilor tehnice.

(5) Autoritatea de stat in domeniul investigarii accidentelor si incidentelor in
transporturi desfasoard un schimb activ de opinii si de experientd cu organele de
investigare din alte state in scopul elaboradrii metodelor comune de investigare,
elaborarii principiilor comune de urmarire a recomandarilor de siguranta si pentru
adaptarea la evolutia progresului tehnic si stiintific. In acest scop poate solicita
suportul Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate.

Articolul 115. Informarea Autoritatii Feroviare si a Ministerului

(1) In termen de o siptimana dupi decizia de lansare a unei investigatii,
autoritatea de stat in domeniul investigarii accidentelor si incidentelor in transporturi
informeaza Autoritatea Feroviara si Ministerul despre acest fapt.

(2) Informatiile comunicate Autoritatii Feroviare si Ministerului cuprind:

a) data, ora si locul producerii accidentului;

b) tipul si consecintele privind decesele, vatamarile corporale si pagubele
materiale.

(3) Autoritatea de stat In domeniul investigarii accidentelor si incidentelor n
transporturi prezinta Autoritatii Feroviare si Ministerului 0 copie a rapoartelor finale
si a raportului anual privind investigatiile efectuate.

Articolul 116. Recomandari privind siguranta
(1) Recomandarile privind siguranta se adreseaza Autoritdtii Feroviare si la
necesitate, altor organizatii din domeniul transportului feroviar.



(2) Autoritatea Feroviara intreprinde masurile necesare pentru a se asigura ca
recomandarile de sigurantd sunt luate in considerare in mod corespunzator si se
intreprind masuri necesare pentru imbunatatire nivelului de siguranta.

(3) Autoritatea Feroviari, Administratorul Infrastructurii si Intreprinderile
feroviare cdrora li s-au adresat recomandari, raporteaza anual autoritatii de stat in
domeniul investigarii accidentelor si incidentelor in transporturi masurile adoptate
sau planificate ca urmare a recomandarii.

Articolul 117. Supravegherea interna a sigurantei

Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare desemneaza
persoane responsabile de siguranta si organizeaza supravegherea interna a sigurantei
transportului feroviar in conformitate cu prevederile prezentului Cod si actelor
normative pentru aplicarea prevederilor prezentului Cod.

Capitolul X
CERTIFICAREA MECANICILOR DE LOCOMOTIVE

Sectiunea 1
Obiectul si domeniul de aplicare

Articolul 118. Obiectul de certificare

(1) Conditiile si procedurile de certificare a mecanicilor de locomotiva, care
conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar, se aprobd de Guvern in
conformitate cu prevederile prezentului Cod.

(2) Condaitiile si procedurile aprobate de Guvern specifica sarcinile Autoritatii
Feroviare, a mecanicilor de locomotiva si altor parti interesate din sector, n special
intreprinderile feroviare, Administratorul Infrastructurii si centrele de formare in
procesul de certificare a mecanicilor de locomotiva.

(3) Conditiile si procedurile aprobate de Guvern prevad cerinte specifice ce
trebuie sa le Intruneasca permisele si legitimatiile mecanicilor de locomotiva.

Articolul 119. Domeniul de aplicare
Procedura de certificare se aplica mecanicilor de locomotiva, care conduc
locomotive si trenuri in sistemul feroviar din Republica Moldova pentru o
intreprindere feroviard care solicita un certificat de siguranta sau un administrator al
infrastructurii care necesitd o autorizatie de siguranta.
Sectiunea a 2-a
Certificarea mecanicilor de locomotiva

Articolul 120. Modul de certificare

(1) Toti mecanicii de locomotive trebuie sa aibd capacitatea si calificarile
necesare pentru a conduce trenurile si sd detind urmatoarele documente:

a) un permis care sa demonstreze cad mecanicul de locomotiva indeplineste
conditiille minime privind cerintele medicale, studii de bazd si competentele



profesionale generale. Permisul identifica mecanicul, autoritatea emitenta si indica
termenul de valabilitate.

b) o legitimatie care indica infrastructura pe care titularul este in drept sa
conduca vehicule feroviare si tipul de vehicule pe care titularul are dreptul de
conducere.

(2) Cerinta de a detine o legitimatie pentru o anumita parte a infrastructurii
nu se aplicd in cazurile exceptionale enumerate in continuare, cu conditia ca un alt
mecanic de locomotiva, care poseda o legitimatie valabila pentru infrastructura in
cauza, sa asiste mecanicul respectiv in timpul conducerii:

a) in cazul in care o perturbare a traficului feroviar necesita devierea trenurilor
sau 1n cazuri justificate de catre Administratorul Infrastructurii;

b) pentru servicii exceptionale, unice, care utilizeaza trenuri vechi;

c¢) pentru conducerea vehiculelor pentru intretinerea infrastructurii in cazuri
justificate de catre Administratorul Infrastructurii;

d) pentru livrarea sau testarea unui tren nou sau a unei locomotive noi;

e) in scopul instruirii $i examinarii mecanicilor de locomotiva.

(3) Exceptia prevazuta la aliniatul (2) este o decizie a intreprinderii feroviare
si nu poate fi impusa de Administratorul Infrastructurii sau de Autoritatea Feroviara.

(4) Administratorul Infrastructurii trebuie informat in prealabil ori de cate ori
se aplica exceptia prevazuta la aliniatul (2).

(5) Legitimatia acorda dreptul de a conduce in una sau mai multe dintre
urmatoarele categorii:

a) categoria A: locomotive de manevra, trenuri pentru lucrari, vehicule
feroviare de intretinere si toate celelalte locomotive atunci cand sunt utilizate pentru
Operatiuni de manevrare;

b) categoria B: transportul de pasageri si/sau de marfuri.

Articolul 121. Monitorizarea permiselor si legitimatiilor mecanicilor de
locomotiva

Autoritatea Feroviard, Iintreprinderile feroviare si  Administratorul
Infrastructurii intreprind masurile necesare si coopereaza intre ei prin schimb de
informatii pentru monitorizarea permiselor, si legitimatiilor emise, suspendate sau
retrase prevazute de prezentul Cod.

Articolul 122. Organul emitent si limba de emitere a permiselor si
legitimatiilor

(1) Permisul este emis de Autoritatea Feroviara si detinut de titularul acestuia.

(2) Permisele si legitimatiile se emit in limba de stat.

(3) Intreprinderea feroviara sau Administratorul Infrastructurii care angajeaza
sau contracteazd serviciile mecanicului de locomotivd emite o legitimatie.
Legitimatia se afla in proprietatea Intreprinderii sau a Administratorului de
Infrastructurd. Mecanicii de locomotiva au dreptul sa primeascad o confirmare
privind detinerea legitimatiei corespunzatoare.

Articolul 123. Valabilitatea geografica



(1) Permisul este valabil pe teritoriul Republicii Moldova si pe teritoriul altor
state, care recunosc valabilitatea permiselor emise de autoritatile Republicii
Moldova.

(2) Legitimatia este valabila pentru infrastructura si materialul rulant pentru
care a fost instruit si care sunt specificate de respectiva legitimatie.

(3) Documentele de certificare a mecanicilor de locomotiva din alte tari care
conduc exclusiv pe sectiuni de frontiera ale sistemului feroviar al Republicii
Moldova pot fi recunoscute in conformitate cu acordurile bilaterale cu tara
respectiva.

Sectiunea a 3-a
Conditii de obtinere a permisului si a legitimatiei

Articolul 124. Conditiile pentru obtinerea permiselor

(1) Pentru a obtine un permis, solicitantii trebuie sa indeplineasca urméatoarele
cerinte:

a) varsta minima a solicitantilor de permise nu poate fi mai mica de 18 de ani;

b) solicitantii de permise trebuie sa detina certificate de calificare sau diplome
privind absolvirea cel putin a nivelului 3 de invatamant (invatdmant profesional
tehnic secundar) pentru domeniul transportului feroviar;

c¢) solicitantii trebuie sa-si confirme aptitudinea fizica prin trecerea unui
examen medical;

d) solicitantii trebuie sd-si demonstreze aptitudinea psihologica confirmata de
un psiholog sau de cétre un medic;

e) solicitantii trebuie sd3 demonstreze detinerea cunostintelor profesionale
necesare prevazute in regulile privind eliberarea permiselor aprobate de catre
Guvern.

(2) Cerintele privind aptitudinea fizicd sunt prevazute in regulile privind
eliberarea permiselor aprobate de catre Guvern. Autoritatea Feroviara descrie si
publicad procedura pentru obtinerea permiselor.

(3) Cererile de permis se depun la Autoritatea Feroviara de catre mecanicul
candidat sau orice entitate care actioneazad in numele candidatului.

(4) Cererile depuse catre Autoritatea Feroviara pot fi pentru acordarea unui
permis nou sau schimbarea permisului detinut.

(5) Autoritatea Feroviara elibereaza permisul conform termenilor stabiliti in
regulile prevazute la aliniatul (2).

(6) Permisul este valabil pentru o perioada de 10 ani.

(7) Permisul se elibereaza intr-un singur exemplar. La schimbarea permisului,
permisul vechi se returneaza Autoritatii Feroviare.

(8) Permisele emise de autoritatile altor state pot fi recunoscute in baza
tratatelor internationale.

Articolul 125. Conditiile pentru obtinerea legitimatiilor
(1) Pentru a obtine o legitimatie si pentru ca aceasta sa ramand valabila,
solicitantii trebuie sd detind un permis si sd indeplineascd urmatoarele cerinte:



a) posedad cunostinte lingvistice necesare pentru infrastructura si materialul
rulant corespunzator categoriei legitimatiei solicitate;

b) au sustinut un examen care sd le testeze cunostintele si competentele
profesionale referitoare la materialul rulant pentru care se solicitd legitimatia;

c) au sustinut un examen care sa le testeze cunostintele si competentele
profesionale referitoare la infrastructura pentru care se solicita legitimatia.

(2) Cerintele si procedura de examinare se stabilesc de catre Autoritatea
Feroviara. Procesele de examinare sunt monitorizate de Autoritatea Feroviara.

(3) Solicitantii sunt instruiti de intreprinderea feroviara sau de Administratorul
Infrastructurii in legatura cu sistemul lor de gestionare a sigurantei.

(4) Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii isi stabilesc
propriile proceduri de emitere si actualizare a legitimatiilor, in conformitate cu
dispozitiile prezentului Cod, ca parte a sistemului lor de gestionare a sigurantei,
precum si modalititi de examinare a contestatiilor solicitantilor eliberarea,
actualizarea, suspendarea sau retragerea unei legitimatii.

(5) In caz de dezacord cu decizia in privinta unei legitimatii, solicitantii pot
contesta aceasta decizie printr-o petitie/cerere prealabila adresatd Consiliului pentru
solutionarea disputelor sau direct in instanta de judecata.

(6) Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii actualizeaza
legitimatiile de fiecare data cand mecanicul obtine permisiuni suplimentare de
conducere privind materialul rulant sau infrastructura.

Articolul 126. Verificarile periodice

(1) Mecanicii de locomotiva sunt supusi unor examindri sau teste privind
starea fizica si psihologicd periodicitatea carora se stabileste in regulile privind
eliberarea permiselor si testari privind cunostintele profesionale necesare.

(2) In cazul schimbérii unui permis, Autoritatea Feroviard verifica
indeplinirea de catre mecanicul de locomotiva a cerintelor prevazute la alineatul (1)
din prezentul articol.

(3) Valabilitatea legitimatiei se prelungeste in baza examinarilor sau testelor
periodice privind cerintele mentionate la articolul 125 din prezentul Cod.

(4) Frecventa examinarilor si/sau testarilor se stabileste de intreprinderile
feroviare sau de Administratorul Infrastructurii care angajeaza sau contracteaza
mecanicul de locomotiva in conformitate cu propriul sistem de gestionare al
sigurantei si respectd cerintele privind frecventa minima a verificarilor periodice
dupa cum urmeaza:

a) cunostinte lingvistice (pentru vorbitorii care nu sunt nativi): la fiecare trei
ani sau dupa orice absentd mai mare de un an;

b) cunostinte privind infrastructura (inclusiv cunostintele privind traseul si
regulile de functionare): la fiecare trei ani sau dupa orice absenta de mai mult de un
an pe traseul relevant;

c¢) cunoasterea materialului rulant: la fiecare trei ani.

(5) Pentru fiecare dintre aceste verificari, organizatia emitentd asigurd o
evidenta a confirmarilor, cd mecanicul de locomotiva a indeplinit cerintele prevazute
in acest articol.



(6) In cazul in care o verificare periodicd este omisd sau are un rezultat
negativ, se aplica procedura de monitorizare a mecanicilor de locomotiva prevazuta
de prezentul Cod.

Articolul 127. Valabilitatea legitimatiilor la Incetarea relatiilor de munca

(1) Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii informeaza
permanent Autoritatea Feroviard in privinta incetdrii raporturilor de muncad cu
mecanicii de locomotiva.

(2) Legitimatia isi pierde valabilitatea la incetarea raporturilor de munca, la
suspendarea din functie, la transferarea in alta functie sau in alte circumstante care
produc Intreruperea activitatii de mecanic de locomotiva.

(3) La incetarea raporturilor de munca titularul primeste o copie a legitimatiei
si documentelor care dovedesc pregatirea, calificarile, experienta si competentele
profesionale ale acestuia.

(4) La reangajarea mecanicului, intreprinderea feroviara sau Administratorul
Infrastructurii elibereazd acestuia o legitimatie in baza documentelor care dovedesc
pregétirea, calificdrile, experienta si competentele profesionale.

Articolul 128. Monitorizarea mecanicilor de locomotivda de catre
intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii

(1) Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii sunt obligati sa
asigure si sda verifice valabilitatea permiselor si legitimatiilor mecanicilor de
locomotiva angajati sau contractati.

(2) Angajatorii instituie un sistem de monitorizare a mecanicilor de
locomotiva. La constatarea neindeplinirii cerintelor privind competenta mecanicului
de locomotiva pentru realizarea functiilor sale si mentinerea valabilitatii permisului
sau a legitimatiei, Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii
intreprind masurile necesare pentru suspendarea activitatii acestuia.

(3) Mecanicul de locomotiva care considera ca starea lui de sdnatate afecteaza
aptitudinea sa pentru realizarea sarcinilor de munca, informeaza conducatorul sau
responsabil de siguranta.

(4) Intreprinderea feroviard sau Administratorul Infrastructurii examineazi
concluziile medicale privind starea de sanatate a mecanicilor de locomotiva si la
necesitate intreprind masurile necesare prin sistarea activitatii mecanicului de
locomotiva sau retragerea legitimatiei acestuia.

(5) Angajatorul instituie un sistem prin care se asigura cd mecanicii de
locomotiva nu se afld in timpul serviciului lor sub influenta oricarei substante care
le-ar putea afecta concentrarea, atentia sau comportamentul acestora.

(6) Intreprinderile feroviare si Administratorul Infrastructurii informeaza
permanent Autoritatea Feroviard cu privire la orice caz de incapacitate de munca a
mecanicilor de locomotiva pentru perioade mai mari de trei luni.

Sectiunea a 4-a
Atributiile si deciziile Autoritatii Feroviare in procesul de eliberare a
permiselor si legitimatiilor mecanicilor de locomotiva



Articolul 129. Responsabilitatile Autoritatii Feroviare 1n procesul de
eliberare a permiselor si legitimatiilor mecanicilor de locomotiva

(1) Autoritatea Feroviara este responsabila de realizarea corecta, transparenta
si nediscriminatorie a procedurii de eliberare a permiselor, recunoasterea
examinatorilor, gestionarea registrelor si alte actiuni prevazute in prezentul Cod.

(2) La emiterea permiselor, Autoritatea Feroviara trebuie sa raspunda la
cererile de informatii si solicitd informatiile necesare de la alte autoritati fara
intarziere.

Articolul 130. Acreditarea si recunoasterea

(1) Organizatiile pentru instruirea si testarea mecanicilor de locomotiva sunt
acreditate de citre Agentia Nationala de Asigurare a Calitatii in Educatie si Cercetare
conform prevederilor Codului educatiei al Republicii Moldova nr. 152/2014.

(2) Procesul de acreditare se bazeaza pe criterii de independenta, competenta
si impartialitate, Tn baza standardelor moldovene sau internationale si pe evaluarea
unui dosar depus de candidati, care furnizeaza dovezi de competentd pentru
domeniul in cauza.

(3) Complementar conditiei de acreditare prevazuta la alin. (1) din prezentul
articol, organizatiile pentru instruirea si testarea mecanicilor de locomotiva trebuie
sd fie recunoscute de catre Autoritatea Feroviara. Recunoasterea se bazeazd pe
criterii de independentd, competenta si impartialitate. Regulile de recunoastere se
aproba de catre Guvern.

(4) Criteriul de independenta prevazute in acest articol nu se aplicd in cazul
formarii prevazute la articolul 133 alineatele (4) si (5).

(5) Autoritatea Feroviard asigurd crearea, gestionarea, publicarea si
actualizarea listei persoanelor si organismelor care au fost recunoscute in
conformitate cu procedura prevazuta in prezentul Cod.

Articolul 131. Deciziile Autoritatii Feroviare

(1) Orice decizie luata de Autoritatea Feroviard trebuie sa fie temeinica si
insotitd de motivele acesteia.

(2) Autoritatea Feroviara asigurd stabilirea unei proceduri de recurs
administrativ care sd permita angajatorilor si mecanicilor de locomotiva sa solicite
revizuirea unei decizii referitoare la o cerere in conformitate cu procedura prevazuta
in prezentul Cod.

Articolul 132. Evidenta permiselor si schimbul de informatii

(1) Autoritatea Feroviara are obligatia:

a) sa asigure evidenta tuturor permiselor eliberate, schimbate, expirate,
suspendate, retrase sau declarate pierdute, furate sau distruse, care contine datele
prescrise pentru fiecare permis, si care sa fie accesibila fiecarui mecanic de
locomotiva;



b) de a furniza la cererea motivata a autoritatilor competente ale altor state,
Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate sau oricarui angajator al mecanicilor
de locomotiva a informatiilor privind starea unui astfel de permis.

(2) Fiecare intreprindere feroviara si administrator de infrastructura trebuie:

a) sa tind o evidenta al tuturor legitimatiilor eliberate, actualizate, reinnoite,
modificate, expirate, suspendate, retrase sau raportate pierdute, furate sau distruse.
Prin aceastd evidentd se inregistreaza datele prescrise pentru fiecare legitimatie,
precum si datele referitoare la verificérile periodice;

b) sd coopereze cu Autoritatea Feroviard pentru a face schimb de informatii si
pentru ai oferi acces la datele solicitate;

c) sa furnizeze, la cerere, autoritatilor competente ale altor state informatii cu
privire la continutul acestor legitimatii, atunci cand acest lucru este necesar ca
urmare a activitatilor lor transnationale.

(3) Mecanicii de locomotivd au acces la informatiile personale privind
activitatea de munca, testarile, examindrile si perfectionarile efectuate pe parcursul
activititii sale inregistrate in evidenta efectuatda de Autoritatea Feroviara,
Administratorul Infrastructurii sau intreprinderile feroviare si li se furnizeaza, la
cerere, 0 copie gratuitd a acestor informatii.

(4) Autoritatea Feroviard coopereaza cu Agentia Uniunii Europene pentru
Caile Ferate pentru a asigura interoperabilitatea informatiilor, prevazute in acest
articol.

(5) Autoritatea Feroviard, Administratorul Infrastructurii si intreprinderile
feroviare se asigura ca evidenta informatiilor si modul de gestionare a acestor
informatii respecta prevederile legale privind protectia datelor cu caracter personal.

Sectiunea a 5-a
Formarea si examinarea mecanicilor de locomotiva

Articolul 133. Formarea mecanicilor de locomotiva

(1) Formarea mecanicilor de locomotiva include o parte referitoare la permis,
care reflectda cunostintele profesionale generale si o parte a legitimatiei care reflecta
cunostintele profesionale specifice.

(2) Cerintele si obiectivele de formare detaliate se stabilesc de catre Guvern.

(3) Guvernul stabileste normele necesare pentru a asigura accesul corect si
nediscriminatoriu al candidatilor la formarea necesara pentru indeplinirea conditiilor
de obtinere a permisului si a legitimatiei.

(4) Sarcinile de formare referitoare la cunostintele profesionale generale,
cunostintele lingvistice si cunostintele profesionale referitoare la materialul rulant
sunt indeplinite de persoane si organizatii recunoscute de catre Autoritatea
Feroviara.

(5) Sarcinile de formare privind cunostintele despre infrastructura, inclusiv
cunoasterea traseelor, regulilor si procedurilor de operare, sunt indeplinite de
persoane recunoscute de catre Autoritatea Feroviara.

(6) Pentru emiterea permiselor, sistemul de recunoastere a calificarilor
profesionale trebuie sa se aplice recunoasterii calificarilor profesionale ale



mecanicilor de locomotiva, care sunt cetateni ai Republicii Moldova si care au
obtinut certificatul de formare in alta tara.

(7) Mentinerea competentelor personalului se asigurd prin instituirea de catre
angajatori a unui proces de formare continua.

Articolul 134. Costul formarii

Administratorul Infrastructurii si intreprinderile feroviare trebuie sa asigure
ca cheltuielile realizate pentru formarea mecanicilor de locomotiva sa fie garantate
prin incheierea unor contracte cu persoanele care beneficiaza de aceste programe de
formare. Contractele trebuie s prevada obligativitatea beneficiarului de a activa
obligatoriu o anumita perioada dupa realizarea programului de formare achitat din
contul angajatorului. Perioada se stabileste de angajator de comun acord cu
mecanicul de locomotiva in functie de costurile programului de formare.

Articolul 135. Examinarile

(1) Examinarile si examinatorii numiti pentru verificarea calificarilor necesare
se determina:

a) pentru partea referitoare la permis: de citre Autoritatea Feroviard atunci
cand se stabileste procedura care trebuie urmata pentru obtinerea unui permis;

b) pentru partea referitoare la legitimatie: de catre intreprinderea feroviara sau
de Administratorul Infrastructurii atunci cand se stabileste procedura care trebuie
urmatd pentru obtinerea unei legitimatii.

(2) Examinarile sunt supravegheate de examinatori competenti, recunoscuti
de Autoritatea Feroviara. Examindrile sunt organizate astfel incat sa se evite orice
conflict de interese.

(3) Evaluarea cunostintelor despre infrastructurd, inclusiv cunoasterea rutelor
si regulile de functionare, se efectucaza de persoane sau organisme recunoscute de
Autoritatea Feroviara.

(4) Examindrile sunt organizate astfel incat sa se evite orice conflict de
feroviare sau Administratorului Infrastructurii care emite legitimatia.

(5) Alegerea examinatorilor i a examindrilor se efectueaza conform criteriilor
stabilite de Autoritatea Feroviara.

(6) La finalul cursului de formare se organizeaza examindri teoretice si
practice.

(7) Capacitatea de conducere a mecanicului de locomotiva este evaluata prin
teste de conducere a trenului.

(8) Pentru examinarea aplicarii regulilor de circulatie, regulilor operationale
si a performantelor mecanicului de locomotiva in situatii deosebit de dificile pot fi
utilizate simulatoare.

Sectiunea a 6-a
Evaluare, controale si sanctiuni

Articolul 136. Standarde de calitate



(1) Autoritatea Feroviara se asigurd ca toate activitatile legate de formare,
evaluarea competentelor schimbarea permiselor si legitimatiilor fac obiectul unei
monitorizari continue in cadrul unui sistem de standarde de calitate.

(2) Prevederile alineatului (1) nu se aplica activitatilor deja acoperite de
sistemele de management al sigurantei instituite de intreprinderile feroviare si de
Administratorul Infrastructurii.

Articolul 137. Evaluarea independenta

(1) Ministerul efectueaza o evaluare independenta a procedurilor de dobandire
si evaluare a cunostintelor si competentelor profesionale, a sistemului de eliberare a
permiselor si legitimatiilor la intervale de cel mult cinci ani.

(2) Acest lucru nu se aplica activitatilor deja acoperite de sistemele de
management al sigurantei aplicate de intreprinderile feroviare si de Administratorul
Infrastructurii.

(3) Evaluarea este efectuata de persoane calificate neimplicate in activitatile
evaluate.

(4) Rezultatele acestor evaluari independente sunt documentate in mod
corespunzator si aduse la cunostinta Autoritatii Feroviare. La necesitate, Ministerul
va lua masurile adecvate pentru remedierea oricaror deficiente depistate in rezultatul
evaluarii.

Articolul 138. Controalele efectuate de Autoritatea Feroviara

(1) Autoritatea Feroviara efectueazd controale pentru a verifica prezenta
legitimatiilor mecanicilor de locomotiva.

(2) In cadrul controalelor Autoritatea Feroviard verifici dacd mecanicii de
locomotiva respecta cerintele pentru obtinerea permisului.

(3) Autoritatea Feroviara desfasoara controale privind respectarea cerintelor
stabilite in prezentul Cod de catre mecanicii de locomotiva, intreprinderile feroviare,
Administratorul Infrastructurii si centrele de formare.

(4) In cazul in care Autoritatea Feroviard constati ci un mecanic de
locomotiva nu indeplineste conditiile prevazute la art. 124-126 din prezentul Cod,
aceasta intreprinde urmatoarele masuri:

a) In cazul unui permis eliberat de Autoritatea Feroviara suspenda valabilitatea
sau retrage permisul respectivului mecanic.

b) informeaza imediat mecanicul de locomotiva si angajatorul sau cu privire
la decizia sa motivata, indicand procedura care trebuie urmata pentru redobandirea
permisului;

c¢) in cazul in care se referd la un permis eliberat de o autoritate competenta
dintr-un alt stat, Autoritatea Feroviara se adreseaza acestei autoritati si formuleaza o
cerere motivata, fie ca se efectueaza o inspectie suplimentara, fie cd permisul este
suspendat.

d) interzice mecanicilor de locomotivd sa opereze pe reteaua feroviard
nationala pana la primirea deciziei autoritatii emitente;



¢) in cazul in care se referd la o legitimatie, Autoritatea Feroviara se adreseaza
organizatiei emitente si solicitd fie efectuarea unei noi inspectii, fie suspendarea
legitimatiei.

d) interzice mecanicilor de locomotivd sa opereze pe reteaua feroviard
nationald pana la primirea raportului organizatiei emitente.

(5) Daca Autoritatea Feroviara constata ca un anumit mecanic de locomotiva
nu intruneste conditiile art. 122 din prezentul Cod, aceasta retrage permisul
mecanicului de locomotiva pana la inlaturarea cauzelor.

(6) Activitatea de control a Autoritatii Feroviare se efectueaza in conformitate
cu prevederile Legii 131/2012 privind controlul de stat asupra activitatii de
intreprinzator.

Capitolul XI
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 139.

(1) Prezentul Cod intrd in vigoare la expirarea a 24 de luni de la data publicarii,
cu exceptia prevederilor art. 3 lit. a); art. 49 alin. (7); art. 91 alin. (1)-(5); art. 92 alin.
(1)-(2), alin. (3) lit. a), b), ), alin. (4) lit. e), alin. (7); art. 93 lit. d), e); art. 95; art. 96
alin. (1); care se pun in aplicare in termen de 6 luni de la data publicarii prezentului
Cod.

(2) La data intrarii in vigoare a prezentului Cod se abroga Codul transportului
feroviar al Republicii Moldova nr. 309-XV din 17 iulie 2003 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2003, nr. 226-228, ar. 892).

Articolul 140.

Guvernul, pana la intrarea 1n vigoare a prezentului Cod, va asigura:

a) instituirea Autoritatii Feroviare conform prevederilor prezentului Cod;

b) aprobarea regulamentului de activitate al Autoritdtii Feroviare conform
prevederilor prezentului Cod,;

C) aprobarea actelor normative necesare pentru executarea prezentului Cod.

Articolul 141.

Actele normative din domeniul transportului feroviar in vigoare se aplica in
masura in care nu contravin prezentului Cod.
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Proiect

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
pentru modificarea unor acte legislative

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art. I. — Compartimentul ,,II. Actele permisive care se incadreaza in categoria
autorizatiilor” din anexa nr.1 la Legea nr. 160/2011 privind reglementarea prin
autorizare a activitatii de intreprinzator (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2011, nr. 170-175, art. 494) se completeaza cu pozitiile 83 si 84 cu urmatorul
cuprins:

Nr - Autoritatea Alte Termenul
' Actul permisiv I autoritati/entitati | Costul de
crt. emitenta L ’ ..
implicate valabilitate
83 | Autorizatie de Autoritatea Gratuit | 5ani
transport feroviar Feroviara
84. | Certificat de siguranta | Autoritatea Gratuit | 5ani
pentru intreprinderi Feroviara
feroviare
85 | Autorizatie de Autoritatea Gratuit | 5ani
siguranta pentru Feroviara
administratorul de
infrastructura
Art. 1l. — Anexa la Legea nr. 131/2012 privind controlul de stat asupra

activitatii de intreprinzator (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2012,
nr. 181-184, art. 595) se completeaza cu pozitia 14 dupa cum urmeaza:

Nr. .
ort Organul de control Domeniul
14. | Autoritatea Feroviara Siguranta transportului feroviar. Calitatea serviciilor de

transport. Protectia consumatorilor 1n domeniul
transportului  feroviar. ~ Siguranta  ocupationala.
Respectarea conditiilor de autorizare si certificare
conform domeniului. Respectarea cerintelor de
sigurantd i calitate a vehiculelor feroviare, a
elementelor infrastructurii feroviare, a instalatiilor,
mecanismelor si echipamentelor tehnice feroviare.
Supravegherea  conformititii  constituentilor  de
interoperabilitate cu cerintele esentiale.
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