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Republica Moldova

GUVERNUL
HOTARARE

Nr. din 2019

cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea in aplicare a

prevederilor Codului international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

In temeiul art.6 al.(3) lit.b) si al.(4) lit. n) si o) din Legea nr.599/1999 privind
aprobarea Codului navigatiei maritime comerciale a Republicii Moldova, (publicat
in Monitorul Oficial, 2001, nr.1-4, art.2), cu modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul HOTARASTE:

Prezenta Hotarire de Guvern transpune partial prevederile Regulamentului (CE)

nr. 336/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 februarie 2006
privind aplicarea Codului International de Management al Sigurantei pe teritoriul
Comunitatii s1 de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al Consiliului,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 64 din 4 martie 2009, p. 1-36,
text cu relevantd pentru SEE,

1.

A~ W

Se transpune Codul international de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul ISM) adoptat de Organizatia
Maritima Internationala Maritima prin Rezolutia Adunarii A.741 (18) din 4
noiembrie 1993, cu modificarile si completarile ulterioare, conform anexei nr. 1;

. Se aproba Regulamentul pentru implementarea Codului ISM, conform anexei

nr.2;

. Se aproba Mecanismul de aplicare a Codului ISM, conform anexei nr. 3;
. Se abroga Hotararea Guvernului nr.997/2006 cu privire la implementarea Codului

international de management pentru exploatarea 1n  sigurantd a
navelor si  pentru prevenirea poludrii  (Codul international de
management al sigurantei - Codul ISM);

. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului

Economiei si Infrastructurii.

PRIM-MINISTRU Maia SANDU

Ministru al Economiei Vadim Brinzan
si Infrastructurii
Ministrul Justitiei Olesea Stamate



Anexanr. 1 la
Hotararea Guvernului
nr. din 2019

Codul international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

Partea A — Punereain aplicare

1. Generalitati

1.1. Definitii

1.2. Obiective

1.3. Aplicare

1.4. Cerinte functionale privind sistemul de management al sigurantei (SMS)
2. Politica in domeniul sigurantei si al protectiei mediului

3. Responsabilitatile si autoritatea companiilor

4. Persoana (ele) desemnata(e)

5. Responsabilitatea si autoritatea comandantului

6. Resurse si personal

7. Elaborarea planurilor pentru activitatile la bordul navei

8. Capacitatea de raspuns prompt in situatii de urgenta

9. Rapoarte si analize privind abaterile, accidentele si situatiile cu potential de risc
10. Intretinerea navei si a echipamentelor acesteia

11. Documentatia

12. Verificarea, analiza si evaluarea companiei

Partea B — Certificarea si verificarea

13. Certificare si verificare periodica

14. Certificare provizorie

15. Verificare



16. Modele de certificate

PARTEA A - PUNEREA TN APLICARE

1. Generalitati

1.1. Definitii

Urmatoarele definitii se aplica partilor A si B ale prezentului Cod.

1.1.1. Codul international de management al sigurantei (ISM) - inseamna Codul
international de management pentru siguranta exploatdrii navelor si pentru
prevenirea poludrii, adoptat de Organizatia Internationala Maritima prin Rezolutia
Adunarii A.741 (18) din 4 noiembrie 1993, astfel cum a fost acesta modificat prin
Rezolutia Comitetului pentru Siguranta Maritima MSC.104(73) din 5 decembrie
2000.

1.1.2. Companie - inseamna proprietarul navei sau oricare altd organizatie sau
persoand precum administratorul sau navlositorul navei, careia proprietarul i-a
incredintat responsabilitatea de exploatare a navei si care, asumandu-si aceasta

responsabilitate, a consimtit sa preia toate sarcinile si responsabilitatile impuse de
Cod.

1.1.3. Administratie - inseamna guvernul statului sub al cadrui pavilion se afla nava.

1.1.4. Sistem de management al sigurantei - inseamnd un sistem structurat si
documentat care permite personalului companiilor sa aplice eficient politica
acestora privind siguranta si protectia mediului.

1.1.5. Document de conformitate - inseamna un document emis pentru o companie
care respecta cerintele prezentului Cod.

1.1.6. Certificat de management al sigurantei - inseamna un document emis pentru
o nava si care semnificd faptul cd atat conducerea companiei, cat si cea a navei isi
desfasoara activitatea in conformitate cu sistemul de management al sigurantei
aprobat.

1.1.7. Dovezi obiective - inseamna orice informatii, documente sau expuneri ale
faptelor, calitative sau cantitative, legate de siguranta sau de existenta si aplicarea
unui element al sistemului de management al sigurantei, care se bazeaza pe
constatari, masurari sau incercari si care pot fi verificate.

1.1.8. Constatare - 1Inseamnda o expunere a faptelor in timpul auditului
managementului sigurantei si sustinutd de dovezi obiective.

1.1.9. Neconformitate - inseamna o situatie constatatd in care dovezi obiective
indicd nerespectarea unei anumite cerinte.

1.1.10. Neconformitate majora - inseamnd o abatere identificabild care constituie o
amenintare serioasad pentru siguranta personalului sau a navei sau un risc important



pentru mediu si care impune actiuni corective imediate; aceasta include lipsa unei
aplicari eficiente si sistematice a unei cerinte a prezentului Cod.

1.1.11. Data aniversara - inseamna ziua si luna fiecarui an corespunzitoare datei de
expirare a documentului sau certificatului in cauza.

1.1.12. Conventia - inseamna Conventia internationalda din 1974 pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata.

1.2. Obiective

1.2.1. Obiectivul Codului este acela de a garanta siguranta pe mare, de a preveni
vatamarea persoanelor sau pierderea de vieti omenesti si de a evita producerea de
daune mediului, in special mediului marin, cat si producerea de pagube materiale.

1.2.2. Obiectivele unei companii privind managementul sigurantei ar trebui, inter
alia:

1.2.2.1. sa prevada practici sigure de exploatare a navei si un mediu de lucru sigur;
1.2.2.2. sa stabileasca masuri de siguranta pentru toate riscurile identificate; si

1.2.2.3. sa imbunatateasca in permanenta abilitatile de management al sigurantei ale
personalului de bord si de la tdrm, inclusiv pregétirea pentru situatii de urgenta cu
privire atat la siguranta, cét si la protectia mediului.

1.2.3. Sistemul de management al sigurantei trebuie sa asigure:

1.2.3.1. respectarea normelor si regulamentelor cu caracter imperativ; si

1.2.3.2. luarea in considerare a codurilor, orientdrilor si normelor recomandate de
organizatie, de catre administratii, societdti de clasificare si organizatii din industria
maritima.

1.3. Aplicare

Cerintele prezentului Cod pot fi aplicate tuturor navelor.

1.4. Cerinte functionale privind sistemul de management al sigurantei (SMS)

Este necesar ca fiecare companie sa elaboreze, sa puna in aplicare si s mentind un
sistem de management al sigurantei care include urmatoarele cerinte functionale:

1.4.1. o politica in domeniul sigurantei si al protectiel mediului;

1.4.2. instructiuni si proceduri capabile sd asigure exploatarea in sigurantad a navelor
si protectia mediului, in conformitate cu dispozitiile aplicabile ale dreptului
international si ale dreptului intern al statului de pavilion;



1.4.3. niveluri ierarhice de autoritate si canale de comunicatie stabilite intre
personalul de bord si cel de pe tarm, precum si intre membrii acestor categorii de
personal;

1.4.4. proceduri de raportare a accidentelor si neconformitatii cu dispozitiile
prezentului cod;

1.4.5. proceduri de pregatire si de interventie in situatii de urgenta; si
1.4.6. proceduri de audit intern si analize de management.
2. Politica in domeniul sigurantei si al protectiei mediului

2.1. Compania trebuie sa stabileasca o politicd in domeniul sigurantei si al protectiei
mediului care s descrie modul in care vor fi indeplinite obiectivele specificate la
punctul 1.2.

2.2. Compania trebuie sa asigure punerea in aplicare si mentinerea acestei politici la
toate nivelurile organizatiei, atat la bord, cat si pe tarm.

3. Responsabilitatile si autoritatea companiilor

3.1. In cazul in care entitatea care rispunde de exploatarea navei nu este
proprietarul acesteia, proprietarul trebuie sd comunice administratiei denumirea
completa si detaliile privind entitatea in cauza.

3.2. Compania trebuie sa defineasca si sd stabileascd in scris responsabilitatea,
autoritatea si relatiile dintre toti membrii personalului care gestioneaza, executa si
controleaza activitatile legate de, sau cu efect asupra sigurantei si prevenirii.

3.3. Compania trebuie sa se asigure ca exista resursele corespunzatoare si sprijinul
la tarm care permit persoanei sau persoanclor desemnate sa-si aduca la indeplinire
atributiile respective.

4. Persoana(ele) desemnati(e)

Pentru a garanta siguranta in exploatare a fiecarei nave si pentru a asigura o legatura
intre companie si persoanele de la bord, fiecare companie desemneaza, dupa caz,
una sau mai multe persoane la tarm care au acces direct la cel mai inalt nivel de
conducere. Responsabilitatea si autoritatea persoanei sau a persoanelor desemnate
trebuie sd includa monitorizarea acelor aspecte ale exploatarii fiecarei nave care
privesc siguranta si prevenirea poludrii, precum si garantarea acordarii resurselor si
sprijinului de la tarm corespunzatoare necesitdtilor.

5. Responsabilitatea si autoritatea comandantului

5.1. Compania trebuie sa defineascda in mod clar si sd stabileascd in scris
responsabilitatea comandantului cu privire la:

5.1.1. aplicarea politicii companiei privind siguranta si prevenirea poludrii mediului;



5.1.2. motivarea personalului in vederea aplicarii acestei politici;
5.1.3. emiterea ordinelor si instructiunilor corespunzatoare in mod simplu si clar;
5.1.4. controlul respectarii cerintelor specificate; si

5.1.5. analiza sistemului de management al sigurantei si informarea conducerii de la
tarm cu privire la deficientele acestuia.

5.2. Compania ar trebui sd se asigure ca sistemul de management al sigurantei la
bordul navei contine o dispozitie clara care evidentiaza autoritatea comandantului.
Compania ar trebui sa stabileascd in SMS ca autoritatea totald si responsabilitatea
deciziilor privind siguranta si protectia mediului, precum si solicitarea asistentei
companiei in cazul in care este necesar, revin comandantului.

6. Resurse si personal

6.1. Cu privire la comandantul navei, compania ar trebui sa se asigure ca acesta:
6.1.1. are calificarile necesare pentru a asigura comanda navei;

6.1.2. stapaneste pe deplin sistemul companiei de management al sigurantei; si

6.1.3. primeste sprijinul necesar pentru a-si indeplini atributiile in conditii de
siguranta.

6.2. Compania ar trebui sa se asigure ca fiecare nava dispune de personal maritim
calificat, brevetat si apt din punct de vedere medical, in conformitate cu normele
impuse de dreptul intern si international.

6.3. Compania ar trebui sa stabileasca proceduri care sa garanteze ca personalul nou
si cel care primeste atributii noi referitoare la sigurantd si protectia mediului
primesc o instruire corespunzatoare in vederea indeplinirii acestor atributii.

Se definesc, se stabilesc in scris si se transmit instructiunile care trebuie organizate
Tnainte de navigare.

6.4. Compania ar trebui sd se asigure ca intreg personalul implicat in sistemul de
management al sigurantei intelege in mod corespunzator reglementarile, codurile si
orientarile aplicabile.

6.5. Compania ar trebui sa stabileasca si sa mentind proceduri de identificare a
posibilelor nevoi de formare profesionald, care sa vina in sprijinul sistemului de
management al sigurantei, si sd se asigure cd intreg personalul vizat beneficiaza de
aceastd formare.

6.6. Compania ar trebui sa stabileasca proceduri prin care personalul navei sa
primeasca informatiile relevante cu privire la sistemul de management al sigurantei
transmise in limba de lucru sau limbile pe care personalul le cunoaste.



6.7. Compania ar trebui sa se asigure cd membrii personalului navei sunt capabili sa
comunice in mod eficient in vederea indeplinirii atributiilor de management al
sigurantei.

7. Elaborarea planurilor de activitati la bord

Compania ar trebui sa stabileasca procedurile de elaborare a planurilor si
instructiunilor, inclusiv liste de control, dupa caz, pentru activitatile principale la
bord referitoare la siguranta navei si prevenirea poludrii. Diversele sarcini aferente
ar trebui sa fie definite si atribuite personalului calificat.

8. Capacitatea de raspuns prompt in situatii de urgenta

8.1. Compania ar trebui sd stabileasca procedurile necesare pentru a identifica,
descrie si raspunde posibilelor situatii de urgenta la bord.

8.2. Compania ar trebui sa stabileasca programe pentru instruire si exercitii in
vederea pregatirii pentru situatii de urgenta.

8.3. SMS-ul ar trebui sa prevada masuri care sa asigure raspunsul in orice moment
din partea organizatiei companiei la pericole, accidente si situatii de urgentad in care

pot fi implicate navele.

9. Rapoarte si analize privind abaterile, accidentele si situatiile cu potential de
risc

9.1. Este necesar ca sistemul de management al sigurantei sa cuprinda proceduri de
raportare catre companie, de investigare si analizd a abaterilor, accidentelor si
situatiilor cu potential de risc, in vederea imbunatatirii sigurantei si prevenirii
poluarii.

9.2. Compania ar trebui sa stabileasca proceduri de aplicare a masurilor corective.

10. Intretinerea navei si a echipamentelor

10.1. Compania ar trebui sa stabileasca procedurile de intretinere a navei in
conformitate cu dispozitiille reglementarilor relevante si cu orice -cerinte
suplimentare stabilite de companie in acest sens.

10.2. Pentru a raspunde acestor cerinte, compania ar trebui sa se asigure ca:
10.2.1. se efectueaza inspectii, la intervale corespunzatoare;

10.2.2. toate abaterile sunt semnalate impreuna cu cauzele lor posibile, daca acestea
sunt cunoscute;

10.2.3. sunt luate masurile corective care se impun; si

10.2.4. se pastreaza o evidenta a acestor activitati.



10.3. In cadrul sistemului de management al sigurantei, compania trebuie si
stabileasca procedurile de identificare a echipamentelor si sistemelor tehnice ale
caror defectiuni neprevazute pot conduce la aparitia unor situatii periculoase.
Sistemul de management al sigurantei ar trebui sa prevadd masuri specifice de
Tmbunatatire a fiabilitatii acestor echipamente si sisteme. Masurile respective ar
trebui sa includa incercarea regulata a dispozitivelor si echipamentelor de sprijin,
precum si a sistemelor tehnice care nu se afld in regim de utilizare continua.

10.4. Inspectiile mentionate la punctul 10.2, precum si masurile mentionate la
punctul 10.3 ar trebui sa devina parte integranta a programului curent de mentinere
a bunei stari de functionare a navei.

11. Documentatie

11.1. Compania ar trebui sa stabileasca si sa mentina proceduri de control al tuturor
documentelor si datelor relevante pentru sistemul de management al sigurantei.

11.2. Compania ar trebui sd se asigure ca:
11.2.1. documentele in vigoare sunt disponibile in toate locatiile relevante;

11.2.2. modificdrile aduse documentelor sunt analizate si aprobate de personalul
autorizat; si

11.2.3. documentele perimate sunt eliminate cu promptitudine.

11.3. Documentele utilizate pentru descrierea si aplicarea sistemului de
management al sigurantei pot fi mentionate sub denumirea de manual de
management al sigurantei. Documentatia ar trebui sa fie pastratda in forma pe care
compania o considerd cea mai eficientd. La bordul fiecarei nave trebuie sa se afle
intreaga documentatie relevanta pentru nava in cauza.

12. Verificarea, analiza si evaluarea companiei

12.1. Compania ar trebui sa efectueze audituri interne de siguranta pentru a verifica
daca activitatile desfasurate in scopul sigurantei si prevenirii poluarii sunt conforme
cu cerintele sistemului de management al sigurantei.

12.2. Periodic, compania ar trebui sa evalueze eficienta sistemului de management
al sigurantei si, atunci cand este cazul, sd il revizuiasca in baza procedurilor stabilite
de companie.

12.3. Auditul si posibilele actiuni corective ar trebui efectuate in conformitate cu
procedurile scrise.

12.4. Personalul care efectueaza auditul nu trebuie sa faca parte din sectorul auditat,
cu exceptia cazurilor in care aceasta cerintd nu poate fi aplicata datorita dimensiunii
si caracteristicilor companiei.



12.5. Rezultatele auditului si ale analizelor trebuie aduse la cunostinta intregului
personal cu atributii in sectorul de activitate respectiv.

12.6. Personalul de conducere care raspunde de sectorul respectiv trebuie sa ia din
timp masuri corective cu privire la deficientele constatate.

PARTEA B — CERTIFICARE SI VERIFICARE
13. Certificare si verificare periodica

13.1. Nava ar trebui sa fie exploatatd de o companie care detine un document de
conformitate sau un document provizoriu de conformitate emis in conformitate cu
punctul 14.1, aplicabil navei respective.

13.2. Documentul de conformitate ar trebui emis de catre administratie, de catre o
organizatie recunoscutd de administratie sau, la cererea administratiei, de catre un
alt guvern semnatar al Conventiei pentru orice companie care respectd cerintele
prezentului Cod, pe o perioada specificatd de catre administratie, care nu ar trebui
sd depdseasca cinci ani. Acest document ar trebui acceptat ca dovada a capacitatii
companiei de a respecta cerintele prezentului Cod.

13.3. Documentul de conformitate este valabil numai pentru tipurile de nava
indicate explicit in document. Aceasta indicatie ar trebui sa se bazeze pe tipurile de
nave asupra carora s-a efectuat verificarea initiald. Se pot adauga alte tipuri de nave
numai dupa verificarea capacitatii companiei de a respecta cerintele prezentului Cod
aplicabile respectivelor tipuri de nave. Tn acest context, tipurile de nave sunt cele
mentionate in regula IX/1 din Conventie.

13.4. Documentele de conformitate ar trebui sa fie valabile numai sub rezerva unei
verificdri anuale de cdtre administratie, de catre o organizatie recunoscutd de
administratie sau, la cererea administratiei, de cdtre un alt guvern semnatar al
Conventiei in termen de trei luni Tnainte sau de la data aniversara.

13.5. Documentul de conformitate ar trebui retras de cédtre administratie, sau, la
cererea acesteia, de catre guvernul semnatar care 1-a emis, Tn cazul in care nu se
solicita verificarea anuald prevazutd la punctul 13.4 sau in cazul in care existd
dovezi cu privire la existenta unor abateri majore de la prezentul Cod.

13.5.1. Toate certificatele de management al sigurantei si/sau certificatele provizorii
de management al sigurantei aferente ar trebui, de asemenea, retrase in cazul in care
se retrage documentul de conformitate.

13.6. La bordul navei ar trebui sd se afle o copie a documentului de conformitate
pentru a putea fi prezentatd de comandant, la cerere, in vederea verificarii de catre
administratie sau de cdtre o organizatie recunoscuta de aceasta sau in vederea
controlului prevazut in regula IX/6.2 din Conventie. Nu este necesara legalizarea
sau certificarea copiei documentului.



13.7. Certificatul de management al sigurantei ar trebui emis pentru o nava de catre
administratie, de catre o organizatie recunoscuta de administratie sau, la cererea
administratiei, de catre un alt guvern semnatar al Conventiei, pe o perioada de cel
mult cinci ani. Inainte de emiterea certificatului de management al sigurantei,
emitentul trebuie sd verifice dacd atat compania, cat si conducerea navei isi
desfasoard activitatea in conformitate cu sistemul de management al sigurantei
aprobat. Acest document ar trebui acceptat ca dovada a faptului ca nava respecta
cerintele prezentului Cod.

13.8. Validitatea certificatul de management al sigurantei ar trebui sa se supuna cel
putin unei verificdri intermediare de catre administratie, de cdtre o organizatie
recunoscutd de administratie sau, la cererea administratiei, de catre un alt guvern
semnatar al Conventiei. In cazul in care se efectueazi o singurd verificare
intermediara, iar perioada de valabilitate este de cinci ani, verificarea trebuie sa aiba
loc intre a doua si a treia datd aniversard a certificatului de management al
sigurantei.

13.9. In afari de cerintele previzute la punctul 13.5.1, certificatul de management al
sigurantei ar trebui sa fie retras de catre administratie sau, la cererea acesteia, de
catre guvernul semnatar care 1-a emis, in cazul in care nu se solicitd verificarea
intermediara prevazuta la punctul 13.8 sau in cazul in care existd dovezi cu privire
la existenta unor abateri majore de la prezentul Cod.

13.10. Sub rezerva cerintelor de la punctele 13.2 si 13.7, in cazul in care verificarea
in vederea reinnoirii se finalizeaza in termen de trei luni Tnaintea datei de expirare a
documentului de conformitate sau a certificatului de management al sigurantei
existent, noul document de conformitate sau noul certificat de management al
sigurantei ar trebui sa fie valabil de la data finalizarii verificarii in vederea
reinnoirii, pe o perioadd care nu poate depdsi cinci ani de la data expirarii
documentului de conformitate sau a certificatului de management al sigurantei
existent.

13.11. In cazul in care verificarea in vederea reinnoirii se finalizeaza cu mai mult de
trei luni Tnaintea datei de expirare a documentului de conformitate sau a
certificatului de management al sigurantei existent, noul document de conformitate
sau noul certificat de management al sigurantei este valabil de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii, pentru o perioada care nu poate depasi cinci ani de
la data finalizarii verificarii in vederea retnnoirii.

14. Certificare provizorie

14.1. Pentru a facilita aplicarea initiala a prezentului Cod se poate emite un
document provizoriu de conformitate in cazul in care:

1. compania este nou infiintatd sau

2. la un document de conformitate existent urmeaza sa se adauge noi tipuri de nave
in urma verificarii existentei in companie a unui sistem de management al sigurantei
care indeplineste cerintele prevazute la punctul 1.2.3 din prezentul Cod, cu conditia



demonstrarii de catre companie ca aceasta dispune de planuri de aplicare a unui
sistem de management al sigurantei care Indeplineste integral cerintele prezentului
Cod Tnainte de expirarea valabilititii documentului provizoriu de conformitate.
Acest document provizoriu de conformitate ar trebui emis pe o perioadd de cel mult
12 luni de cdtre administratie, sau de cdtre o organizatie recunoscutad de catre
administratie sau, la cererea administratiei, de cdtre un alt guvern semnatar al
Conventiei. La bordul navei ar trebui sd se afle o copie a documentului provizoriu
de conformitate, pentru a putea fi prezentata de comandant, la cerere, in vederea
verificarii de cdtre administratie sau de cdtre o organizatie recunoscutd de aceasta
sau 1n vederea controlului prevazut in regula [X/6.2 din Conventie. Nu este necesara
legalizarea sau certificarea copiei documentului.

14.2. Se poate emite un certificat provizoriu de management al sigurantei:
1. pentru navele noi, la livrare;

2. iIn momentul in care o companie isi asuma responsabilitatea de a exploata o nava
noud pentru acea companie sau

3. in momentul in care o nava isi schimba pavilionul.

Acest certificat provizoriu de management al sigurantei ar trebui emis pentru o
perioada de cel mult sase luni de catre administratie, de cdtre o organizatie
recunoscutd de catre administratie sau, la cererea administratiei, de catre un alt
guvern semnatar al Conventiei.

14.3. In cazuri speciale, o administratie sau, la cererea administratiei, un alt guvern
semnatar al Conventiei poate prelungi perioada de valabilitate a certificatului
provizoriu de management al sigurantei cu o perioada de inca cel mult sase luni de
la data expirarii.

14.4. Un certificat provizoriu de management al sigurantei se poate emite dupa ce
se verifica daca:

1. documentul de conformitate sau documentul provizoriu de conformitate
corespunde navei 1n cauza,

2. sistemul de management al sigurantei aplicat de companie pentru nava in cauza
include elementele esentiale ale prezentului Cod si a fost evaluat pe parcursul
auditului Tntreprins pentru emiterea documentului de conformitate sau demonstrat
pentru emiterea documentului provizoriu de conformitate;

3. compania si-a planificat sa realizeze auditul vasului in termen de trei luni;

4. comandantul si ofiterii sunt familiarizati cu sistemul de management al sigurantei
si cu dispozitiile prevdzute pentru aplicarea acestuia;

5. inainte de iesirea in larg se prevad instructiunile care au fost identificate ca fiind
esentiale; si



6. s-au transmis, ntr-o limba de lucru sau in limbile intelese de personalul navei,
informatiile relevante privind sistemul de management al sigurantei.

15. Verificare

15.1. Toate verificarile impuse prin dispozitiile din prezentul Cod ar trebui
intreprinse in conformitate cu proceduri acceptabile pentru administratie, luand in
considerare orientarile elaborate de organizatie [1].

16. Modele de certificate

16.1. Documentul de conformitate, certificatul de management al sigurantei,
documentul provizoriu de conformitate si certificatul provizoriu de management al
sigurantei ar trebui intocmite sub o formd conformd cu modelele prevazute in
apendicele la prezentul Cod. In cazul in care limba utilizatd nu este nici engleza,
nici franceza, textul trebuie s includa o traducere in una dintre aceste limbi.

16.2. In afara de cerintele de la punctul 13.3, la tipurile de nave indicate in
documentul de conformitate si in documentul provizoriu de conformitate se pot
aduce adnotdri care sa reflecte eventualele limitari cu privire la exploatarea navelor
descrise 1n sistemul de management al sigurantei.



Anexa nr. 2
la Hotararea Guvernului

nr. din

Regulamentul
de implementare a Codului international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

1. Obiectivul prezentului Regulament 1l constituie consolidarea managementului
sigurantei si exploatarii navelor, precum si prevenirea poludrii de catre nave,
asigurandu-se faptul ca toate companiile care exploateaza aceste nave respectd
codul ISM prin:

1) infiintarea, aplicarea si intretinerea corespunzatoare de catre companii a
sistemelor de management al sigurantei de la bordul navei si de la tarm; si

2) controlul acestora de catre administratia statului de pavilion si administratia
statului de port.

2. Tn sensul prezentului Regulament, se aplicd urmitoarele definitii:

1) organizatie recunoscuta - inseamna o organizatie recunoscutd de Republica
Moldova in conformitate cu legislatia in vigoare, si care corespunde normelor si
standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor de
circulatie maritimd si mixtd, precum si pentru activititile Tn domeniu ale
administratiilor maritime;

2) nava de pasageri - Inseamnd o nava, inclusiv o navd de mare viteza, care
transportd mai mult de 12 pasageri, sau un submersibil pentru pasagert;

5) pasager - insecamna orice persoana in afara de:

a) comandant, membrii echipajului sau alte persoane angajate sau care lucreaza pe o
nava, indiferent de atributia acestora legatd de activitatea navei; si

b) copiii mai mici de un an;

6) nava de mare viteza - inseamna o nava de mare viteza in sensul definitiei din
regula X-1/2 din Conventia SOLAS, in versiunea actualizata a acesteia;

7) nava de marfa - inseamna o nava, inclusiv o nava de mare viteza, alta decat o
nava pentru pasageri;

8) cursa internationala - inseamna o cursa efectuata pe mare dintr-un port al unui
stat in portul altui stat sau invers;



9) cursa interna - inseamna un voiaj efectuat in zone maritime dintr-un port al unui
stat catre acelasi port sau catre alt port de pe teritoriul statului respectiv;

10) serviciu regulat de transport - inscamna o serie de curse organizate pentru a
asigura traficul dintre aceleasi doua sau mai multe puncte, fie:

a) conform unui orar publicat, fie

b) cu o regularitate si frecventd de asa naturd incat reprezintd o serie sistematica
recognoscibila;

11) feribot de pasageri de tip ro-ro - inseamna o nava maritima de pasageri in
sensul definitiei de la capitolul II-1 din Conventia SOLAS, in versiunea actualizata
a acesteia;

12) submersibil pentru pasageri - inseamna o nava mobilda de pasageri care
functioneaza in special sub apa si care necesita asistenta de la suprafata, de exemplu
de la o nava de suprafata sau de la instalatii de la tarm, pentru monitorizare si pentru
una sau mai multe dintre urmatoarele:

a) realimentare cu energie;
b) realimentare cu aer de inalta presiune;
c) realimentare cu echipamente de supravietuire.

13) utilaj mobil de foraj in larg - inseamna o nava capabila sa efectueze operatii de
foraj pentru explorarea sau exploatarea resurselor din subsolul marin, cum ar fi
hidrocarburile lichide sau gazoase, sulful sau sarea;

14) tonaj brut - inseamna tonajul brut al unei nave, calculat in conformitate cu
Conventia internationald privind masurarea tonajului navelor din 1969 sau, in cazul
navelor care efectueazd numai curse interne si care nu se masoard in conformitate
cu aceasta conventie, tonajul brut al navei, calculat Tn conformitate cu normele
interne de masurare a tonajului;

3. Domeniul de aplicare

1) Prezentul Regulament se aplicd urmatoarelor tipuri de nave si companiilor care
le exploateaza:

a) nave de marfa si nave de pasageri care navigheaza sub pavilionul Republicii
Moldova, care efectuecaza curse internationale;

b) nave de marfa si nave de pasageri care efectueazd numai curse interne pe
teritoriul Republicii Moldova, indiferent de pavilion;

¢) nave de marfa si nave de pasageri exploatate spre si dinspre porturile Republicii
Moldova, in cadrul unui serviciu de transport regulat, indiferent de pavilion;



d) unitati mobile de foraj in larg exploatate sub pavilionul Republicii Moldova.

2) Prezentul Regulament nu se aplica urmatoarelor tipuri de nave si nici
companiilor care le exploateaza:

a) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe si utilizate numai in
serviciile guvernamentale cu caracter necomercial;

b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave de lemn de
constructie primitiva, ambarcatiuni de agrement, cu exceptia cazului in care acestea
sunt sau urmeaza sd fie dotate cu echipaj si transportd mai mult de 12 persoane in
scopuri comerciale;

C) nave de pesculit;

d) nave de marfa si unititi mobile de foraj in larg cu un tonaj brut mai mic de 500
tone;

e) nave de pasageri, altele decét feriboturile de pasageri de tip ro-ro.
4. Conformitatea

1) Autoritatea administrativa de specialitate (Agentia Navala a Republicii Moldova,
ANRM) asigura respectarea de catre toate companiile care exploateaza nave Sub
pavilion moldovenesc a prevederilor prezentului Regulament.

5. Cerinte privind managementul sigurantei

1) Navele mentionate la punctul 3 alineatul (1) si companiile care le exploateaza
respecta cerintele prevazute de Codul ISM, partea A.

6. Certificare si verificare

1) In scopul certificarii si verificarii, ANRM respectd dispozitiile previzute de
Codul ISM, partea B.

7. Derogare

1) Tn cazul in care ANRM considera ci in practica este dificil ca dispozitiile de la
alineatele (6), (7), (9), (11) si (12) din partea A, a Codului ISM sa fie respectate de
catre companii pentru anumite nave sau categorii de nave care efectueaza numai
curse interne pe teritoriul Republicii Moldova, aceasta poate deroga, total sau
partial, de la aceste dispozitii prin impunerea unor masuri care sa asigure atingerea
obiectivelor Codului in egald masura.

2) Tn cazul in care ANRM considera ci, in practicd, pentru navele si companiile
pentru care s-a adoptat o derogare in temeiul subpunctului 1) este dificil sa se aplice
cerintele stabilite la punctul 6, aceasta poate stabili proceduri alternative de
certificare si verificare.



3) In urma acordarii unei derogari in temeiul subpunctului 1) si, dupa caz, al
subpunctului 2), ANRM emite un certificat Tn conformitate cu modelul celor din
apendice la anexa nr.3, indicind limitele operationale aplicabile.

8. Valabilitatea, acceptarea si recunoasterea certificatelor

1) Documentul de conformitate si Certificatul de management al sigurantei raman
valabile pe o perioada de cel mult cinci ani de la data emiterii.

2) Tn cazul refnnoirii documentului de conformitate sau a certificatului de
management al sigurantei, se aplica dispozitiile prevazute de Codul ISM, partea B.

3) ANRM acceptda documentele de conformitate, documentele provizorii de
conformitate, certificatele de management al sigurantei si certificatele provizorii de
management al sigurantei emise de administratia oricdrui alt stat sau in numele
acestel administratii de catre o organizatie recunoscuta de acel stat.

9. Sanctiuni

1) Nerespectarea prezentului Regulament si a prevederilor Codului ISM se
sanctioneaza in conformitate cu prevederile legislatiei nationale.



Anexanr. 3
la Hotararea Guvernului
nr. din

Mecanismul de aplicare
a Codului international de management al sigurantei (Codul ISM)

1. Verificarea si certificarea

1) La indeplinirea sarcinilor de verificare si certificare prevazute de Codul ISM
pentru navele reglementate de prezentul Regulament, ANRM respecta cerintele si
standardele stabilite in partea B a acestuia.

2) ANRM ia in considerare in mod corespunzator Orientarile revizuite privind
aplicarea Codului international de management al sigurantei (ISM) de catre
administratii, adoptate de OMI prin Rezolutia A.913(22) din 29 noiembrie 2001, in
masura 1n care acestea nu fac obiectul partii B.

3) Procesul de certificare Tn vederea emiterii documentului de conformitate pentru o
companie si a certificatului de management al sigurantei pentru fiecare nava se
efectueaza in conformitate cu etapele de mai jos.

a) verificarea initiala;

b) verificarea anuala sau intermediara;
c) verificarea in vederea reinnoirii;

d) verificarea suplimentara.

4) Verificari prenotate la subpunctul.3 se efectucaza la cererea companiei, adresata
ANRM sau organizatiei recunoscute care actioneaza in numele acesteia.

5) Verificarile includ un audit al managementului sigurantei.

6) Pentru efectuarea auditului, se desemneaza un responsabil al auditului si, daca
este necesar, o echipa de audit.

7) Responsabilul desemnat al auditului ia legatura cu compania si stabileste un plan
de auditare.

8) Un raport de audit se redacteaza sub indrumarea responsabilului auditului, care
asigurd acuratetea si deplindtatea acestuia.

9) Raportul de audit include planul de audit, identificarea membrilor echipei de
audit, datele si elemente de identificare a companiei, evidente referitoare la
constatari, abateri sau constatari cu privire la eficienta sistemului de management al
securitatii in ceea ce priveste indeplinirea obiectivelor precizate.

2. Standardul de management



1) Auditorii sau echipa de audit care gestioneaza verificarea conformitatii cu Codul
ISM trebuie sd aibd competenta in legatura cu:

a) asigurarea conformitatii cu reglementarile aplicabile fiecaruia din tipurile de
nave exploatate de catre companie, inclusiv certificarea navigatorilor;

b) activitatile de aprobare, supraveghere si certificare relevante pentru emiterea
certificatelor maritime;

C) termenii de referintd care trebuie luati in considerare in cadrul sistemului de
management al sigurantei conform cerintelor Codului ISM;

d) experienta practica in exploatarea navelor.

2) In derularea verificdrii conformititii cu dispozitiile Codului ISM, trebuie sa se
asigure independenta personalului care acordd consultantd fatd de cel care este
implicat Tn procedurile de certificare.

3. Standardele de competenta

1) Personalul care urmeaza sa participe la verificarea conformitatii cu cerintele
Codului ISM trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

- sa fie posesorul:

a) unui certificat de competenta in calitate de cdpitan, ce autorizeaza
persoana in cauza sd preia comanda unei nave de 1600 GT sau 0 capacitate mai
mare (a se vedea STCW, Regulamentul 11/2); sau

b) unui certificat de competentd ca inginer sef, ce autorizeaza persoana sa
preia functia respectiva la bordul unei nave a carei centrala electricd are o putere
egala sau mai mare de 3000 KW (a se vedea STCW, Regulamentul 111/2); sau

c) sa fi fost admis la examenul pentru arhitect naval, inginer mecanic sau
inginer in domeniul marinei si sa aiba o experienta de cel putin cinci ani in acea
functie.

- Inspectorii mentionati la literele (a) si (b) trebuie sa fi lucrat o perioada de
cel putin cinci ani pe mare ca ofiter de punte sau, respectiv, in sala masinilor.

Sau.

a) sa fie titularul unei diplome corespunzatoare de studii universitare sau de
alte studii echivalente, si

b) sa fi absolvit si sa fi obtinut un titlu de la o scoala pentru inspectori in
siguranta navelor, si

C) sa aiba o experienta de cel putin doi ani ca inspector al statului de pavilion,
ale cdrui responsabilitati rezidda in inspectii si certificari in conformitate cu
conventiile.



2) Acest personal trebuie sa fi beneficiat de formare pentru asigurarea competentei
si a abilitatilor necesare pentru efectuarea verificarii conformitatii cu cerintele
Codului ISM, n special cu privire la:

a) cunoasterea si intelegerea Codului ISM;
b) normele si regulamentele cu caracter imperativ;

c) termenii de referinta care trebuie luati in considerare de companii conform
Codului ISM;

d) tehnicile de evaluare ale examinarii, chestionare, evaluare si raportare;
e) aspectele tehnice si operationale ale managementului sigurantei;

f) cunostintele de baza in ceea ce priveste navigatia si operatiunile la bordul
navelor; si

g) participarea la auditarea a cel putin unui sistem legat de managementul maritim.
4. Competenta pentru verificarea initiala si verificarea in vederea reinnoirii

1) Pentru a evalua pe deplin daca fiecare tip de nava sau compania indeplineste
cerintele Codului ISM, in afara competentelor de baza precizate anterior, personalul
care va efectua verificarile initiale sau verificarile in vederea reinnoirii pentru un
document de conformitate si un certificat de management al sigurantei trebuie sa
detina competenta de a:

a) stabili daca elementele sistemului de management al sigurantei (SMS) sunt
conforme cu cerintele Codului ISM;

b) determina eficienta SMS al companiei sau al fiecarui tip de nava, pentru a
asigura conformitatea cu reglementarile aplicabile, in conformitate cu rezultatele
rapoartelor inspectiilor regulamentare si ale rapoartelor inspectiilor de clasificare;

c) sa evalueze eficienta SMS in asigurarea conformitdtii cu alte reglementari care nu
fac obiectul inspectiilor regulamentare si al inspectiilor de clasificare si permiterea
verificarii conformitdtii cu aceste reglementari; si

d) sa evalueze daca practicile de sigurantd recomandate de OMI, administratii,
societatile de clasificare si organizatiile din domeniul industriei maritime au fost
luate Tn considerare.

2) Aceste competente pot fi indeplinite de echipe ai caror membri detin impreuna
competentele totale necesare.

5. Modele de documente de conformitate si certificate de management al sigurantei

Se utilizeaza fie formularele anexate la Codul ISM, fie documentul de conformitate,
certificatul de management al sigurantei, documentul provizoriu de conformitate si



certificatul provizoriu de management al sigurantei, redactate dupa modelele
prezentate mai jos.

In cazul unei derogiri in temeiul articolului 7 alineatul (1) si, dupa caz, al articolului
7 alineatul (2) din Regulamentul de implementare a Codului ISM, certificatul emis
difera de cel mentionat anterior si precizeaza clar faptul ca s-a acordat o derogare n
conformitate cu articolul 7 alineatul (1) si, dupa caz, cu articolul 7 alineatul (2) al
Regulamentului si include limitarile operationale aplicabile.



Apendice

Modele
de document de conformitate, de certificat de management al
sigurantei, de document provizoriu de conformitate si de certificat provizoriu
de management al sigurantei

(«?1“!,

REPUBLICA MOLDOVA
REPUBLIC OF MOLDOVA

DOCUMENT DE CONFORMITATE

Certificat nr.

Emis conform dispozitiilor cuprinse in CONVENTIA INTERNAIIONALA DIN 1974 PENTRU OCROTIREA VIETII OMENESTI PE
MARE, astfel cum a fost modificata

Sub autoritatea GUVEITIULIUT ........o.iitiit ittt ettt ettt e et e e et e et e et e e aaeass
DTN o 15 N

Denumirea si adresa
e300 1T P PP PPN
(a se vedea punctul 1.1.2 din Codul ISM)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA sistemul de management al sigurantei al companiei a fost auditat si c este conform cu cerintele
Codului international de management pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM) pentru tipurile
de nave enumerate mai jos (a sesterge dupa caz):

Nava de pasageri

Nava de mare viteza pentru pasageri

Cargou de mare viteza

Vrachier

Petrolier

Nava-cisterna pentru produse chimice

Nava pentru transportul gazelor

Unitate mobila de foraj in larg

Alt tip de nava de marfa
Prezentul document de conformitate este valabil panala ............ , cu conditia verificarii periodice.
EIMES 12 Lo e e

(locul emiterii documentului)

DD 7 0 0§ PPt

(Semnatura functionarului autorizat sa emita documentul)

LS



Certificat nr.

VIZA PENTRU VERIFICAREA ANUALA

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA la verificarea periodici efectuatd in conformitate cu regula IX/6.1 din Conventie si cu punctul
13.4 din Codul ISM, sistemul de management al sigurantei este in conformitate cu cerintele Codului ISM.

PRIMA VERIFICARE ANUALA SEIMNAL: ..ttt e
(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: oo
DA ..t s

A DOUA VERIFICARE ANUALA SEIMNAL: ...ttt
(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: oo
DA .

A TREIA VERIFICARE ANUALA SEMNAL: ...ttt
(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL:
LI 7 Pt

A PATRA VERIFICARE ANUALA  SEMNAL: .......uvuueeenieeee e e e e
(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: et
DAt .t e



Model

il R
ke
el

REPUBLICA MOLDOVA
REPUBLIC OF MOLDOVA

CERTIFICAT DE MANAGEMENT
AL SIGURANTEI

Certificat nr.

Emis conform dispozitiilor cuprinse in CONVENTIA INTERNATIONALA DIN 1974 PENTRU OCROTIREA VIETII OMENESTI PE
MARE, astfel cum a fost modificata

Sub autoritatea GUVETIIUIUL ........o.it ittt e et et e et et et et e e e e et e e e e e eeees

D8 CAIIE ...ttt e e
(persoana sau organizatia autorizata)

DENUMIIEA NAVEIL .. .uenitieit ettt e ettt et ettt et e e e et e e ettt e e e eenenes
INGICALIVUL NAVEI: ... e
POTtUl de TNTE@@ISIIATE: ... ...ttt ettt e e e e e ettt et et e ettt e
L LV AT ) PP
TOM@J DIUL: .o e e e e

NUMETUL OMIL L e e e e e e e

Denumirea $i adreSa COMPANICI: .. ....iutr ettt ettt et et e e et e et e e et e et et e e et e e e et e et e a e e eneaeaeeeenenees
(a se vedea punctul 1.1.2 din Codul ISM)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA sistemul de management al sigurantei al navei a fost auditat si ci este in conformitate cu cerintele
Codului international de management pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM), dupa ce s-a
verificat dacd documentul de conformitate pentru companie este aplicabil acestui tip de nava.

Prezentul certificat de management al sigurantei este valabil pana la ............ , cu conditia verificarii periodice si a valabilitatii

documentului de conformitate.

BMIIS 1A Lo e
(locul emiterii documentului)

Data @IMLETIL: ...ueuit it
(Semnatura functionarului autorizat sa emitd documentul)

L/S



(*) A se introduce unul din urmatoarele tipuri de nava: nava de pasageri, nava de mare viteza pentru pasageri, cargou de mare viteza,vrachier, petrolier, nava-
cisterna pentru produse chimice, nava pentru transportul gazelor, unitate mobila de foraj in larg, alte tipuri de nava de marfa.

Certificat nr.

VIZA PENTRU VERIFICARILE INTERMEDIARE $1 VERIFICARILE SUPLIMENTARE
(TN CAZUL TN CARE SUNT NECESARE)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA la verificarea periodici efectuati in conformitate cu regula IX/6.1 din Conventie si cu punctul
13.8 din Codul ISM, sistemul de management al sigurantei este in conformitate cu cerintele Codului ISM.

VERIFICARE INTERMEDIARA (finalizata SEMNAL: .ot
ntre a doua si a treia data aniversara) (Semnatura functionarului autorizat)
LOCUL: .
Data: ..o
VERIFICARE SUPLIMENTARA (+) SEMNAL: ..ot

(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: e
D

VERIFICARE SUPLIMENTARA () SEIMNAL: ..ot
(Semnatura functionarului autorizat)
LOCUL: Lo

DAt .o s

VERIFICARE SUPLIMENTARA (+) SEIMNAL: ..ttt et
(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: e
D

(*) Dupa caz. Se face trimitere la punctul 3.4.1 din Orientarile privind aplicarea Codului international de management al sigurantei (ISM) de cétre
administratii [Rezolutia A.913(22)].



Model

R
'Q ' N

k%

REPUBLICA MOLDOVA
REPUBLIC OF MOLDOVA

DOCUMENT PROVIZORIU
DE CONFORMITATE

Certificat nr.

Emis conform dispozitiilor cuprinse in CONVENTIA INTERNAIIONALA DIN 1974 PENTRU OCROTIREA VIETII OMENESTI PE
MARE, astfel cum a fost modificata

SUb AULOTItAtEA GUVEINUIUL ...\ et e e

De catre

(persoana sau organizatia autorizatd)
Denumirea $i adreSa COMPANICT: ... ...euuuit ittt ettt et et e et et et e e et et e et e e ene e eaaenas
(a se vedea punctul 1.1.2 din Codul ISM)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA sistemul de management al sigurantei al companiei a fost recunoscut ca Indeplinind obiectivele de
la punctul 1.2.3 din Codului international de management pentru exploatarea in siguranta a navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul
ISM) pentru tipurile de nave enumerate mai jos (a se sterge dupa caz):

Nava de pasageri

Nava de mare viteza pentru pasageri

Cargou de mare viteza

Vrachier

Petrolier

Nava-cisterna pentru produse chimice

Nava pentru transportul gazelor

Unitate mobild de foraj in larg

Alt tip de nava de marfa

Prezentul document provizoriu de conformitate este valabil pANA 1a: .........cocvovviiriiinnin e

BMIIS A o e
(locul emiterii documentului)

Data @IMILETIL: +..teten et e e e e
(Semnatura functionarului autorizat sd emita documentul)

LS



Model

REPUBLICA MOLDOVA
REPUBLIC OF MOLDOVA

CERTIFICAT PROVIZORIU
DE MANAGEMENT AL SIGURANTEI

Certificat nr.

Emis conform dispozitiilor cuprinse in CONVENTIA INTERNAIIONALA DIN 1974 PENTRU OCROTIREA VIETII OMENESTI PE
MARE, astfel cum a fost modificata

SUD AULOTTtAtEa GUVEIMUIUT ....etee et e ettt e e e
B Lo 11 (I PPN
(persoana sau organizatia autorizatd)

DIENUIMIIEA NAVEI: ... eute ettt ettt e e e ettt e e et et e et et et et et e e e e e e aenen
INAICALIVUI NAVET: ...t e ettt e
POrtUl de TNTE@@ISIIATE: ... ... uent ettt e ettt et e e ettt et e e e ettt e
LI 0L 5 Y= I G T
NI E T o S PP
NUMEATUL OMI Lo e e e e e e e e e e
Denumirea $i adreSa COMPANICL: .......euuuit ittt ettt et et e et et et et et ettt e et e e e eae e enaenas

(a se vedea punctul 1.1.2 din Codul ISM)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA au fost indeplinite cerintele de la punctul 14.4 din Codul ISM si ca documentul
de conformitate/documentul provizoriu de conformitate () pentru companie este aplicabil acestei nave:

Prezentul certificat provizoriu de management al sigurantei este valabil pAna la ...............cooiiiiiiiiiii s ,
cu conditia valabilitatii documentului de conformitate/documentului provizoriu de conformitate (++).
EMIS A ..o

(locul emiterii documentului)

Data @IMILETIL: +..enenee et e e e e e e
(Semnatura functionarului autorizat sa emita documentul)

L/S
Certificat nr.

Valabilitatea prezentului certificat provizoriu de management al sigurantei se prelungeste pand la: .......................
Data PrelUNITIE: . ... et e et e e e

(Semnatura functionarului autorizat sa prelungeasca valabilitatea)
L/$

() A se introduce unul din urmatoarele tipuri de nava: nava de pasageri, nava de mare viteza pentru pasageri, cargou de mare viteza, vrachier, petrolier,
nava-cisterna pentru produse chimice, nava pentru transportul gazelor, unitate mobila de foraj in larg, alt tip de nava marfa.
(+) A sesterge, dupa caz.



Nota informativa
la proiectul Hotararii de Guvern cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea in
aplicare a prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor
si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul Hotararii de Guvern cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea in aplicare a
prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea
poluarii (Codul ISM) a fost elaborat de Ministerul Economiei si Infrastructurii, cu suportul expertilor
internationali din cadrul proiectului UE “Suport pentru reforma sectorului transporturilor in Republica
Moldova”.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalititile urmarite

Elaborarea proiectului Hotararii de Guvern cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea

in aplicare a prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si
pentru prevenirea poludrii (Codul ISM), rezulta din necesitatea consolidarii managementului sigurantei prin
infiintarea, aplicarea si intretinerea corespunzatoare de catre companiile navale a sistemelor de management
al sigurantei la bordul navelor si la tirm, precum si controlul acestora de catre administratia maritima a
Republicii Moldova.
Reglementarea aspectelor evocate supra, rezulta de asemenea din obligatia de a implementa capitolul 1X al
Conventiei internationale privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974,
si Protocolul la ea (SOLAS - 74), adoptat la Londra la 11 noiembrie 1988, la care Republica Moldova a
aderat prin Legea nr. 185-XVI din 28 iulie 2005, precum si din necesitatea ridicarii nivelului performantei
si sigurantei la bordul navelor sub pavilion moldovenesc.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea legislatiei
nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul prezentat este compatibil cu legislatia comunitara si transpune partial prevederile Regulamentului
(CE) Nr. 336/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 februarie 2006 privind aplicarea
Codului International de Management al Sigurantei pe teritoriul Comunitatii si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al Consiliului.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Principalele prevederi ale proiectului constau in garantarea unui nivel inalt de siguranta la bordul
navelor, prin instituirea sistemelor de management al sigurantei, menit sd prevind vatamarea
persoanelor sau pierderea vietilor omenesti si evitarea producerii de daune mediului maritim.

Proiectul traseaza cerintele fata sistemul de management al sigurantei si corelatia acestuia cu actiunile
unei companii navale, care inter alia trebuie sa prevada practici sigure de exploatare a navei, un mediu
de lucru sigur, sa stabileasca masuri de siguranta pentru toate riscurile identificate si sa imbunatateasca
in permanenta abilitdtile de management al sigurantei personalului de bord si de la tarm, inclusiv
pregatirea pentru situatii de urgenta cu privire atit la siguranta cit si la protectia mediului.

Un element distinct al proiectului 1l reprezinta dispozitiile destinate administratiei maritime a statului
implicit, Agentiei Navale a Republicii Moldova in calitate de organ responsabil inclusiv de certificare
si monitorizare a conformitdtii navelor sub pavilion national cu prevederile codului ISM, precum si
dispozitiile destinate organizatiilor internationale de clasificare a navelor recunoscute de Republica
Moldova, care actioneaza in conformitate cu imputernicirile acordate si sunt desemnate sa efectueze




verificari privind implementarea sistemului de management al sigurantei la bordul navelor
moldovenesti.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea proiectului nu necesita cheltuieli bugetare. Se estimeaza ca ridicarea standardelor si
cerintelor nationale de siguranta la bordul navelor si verificarea implementarii acestora, va genera pe
viitor, o cerere sporitd de solicitari de prestare a serviciilor de inregistrare Tnh Republica Moldova a
navelor conforme din punct de vedere tehnic si va micsora numarul de nave substandarde exploatate
sub pavilionul Republicii Moldova.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Proiectul Hotararii de Guvern cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea in aplicare a
prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea
poluirii (Codul ISM) este elaborat in vederea executirii art.6! al.(3) lit.b) si al.(4) lit. n) si o) din Legea
nr.599/1999 privind aprobarea Codului navigatiei maritime comerciale a Republicii Moldova.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Proiectul Hotararii de Guvern cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea in
aplicare a prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poludrii (Codul ISM) urmeaza a fi Tnaintat spre avizare conform normelor legale.

In scopul respectarii prevederilor Legii 239/2008 privind transparenta in procesul decizional, anuntul
privind initierea procedurii de elaborare a Proiectului poate fi accesat pe pagina web oficiala a Ministerului
Economiei si  Infrastructurii  (compartimentul ,, Transparenta”,  directoriul  Transparenta
decizionala/Anunturi privind initierea procesului”), si pe portalul guvernamental particip.gov.md.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

10. Constatarile expertizei juridice

11. Constatarile altor expertize

Secretar de Stat lonela COSTACHI




Anexa
la Metodologia de analiza a impactului
n procesul de fundamentare a proiectelor
de acte normative

Formularul tipizat al documentului de analiza a impactului

Titlul analizei impactului{Analiza  impactului  in  procesul de
(poate contine titlul propunerii de act{fundamentare a proiectului Hotararii de
normativ): Guvern cu privire la aprobarea normelor

metodologice pentru punerea in aplicare a
prevederilor  Codului  international  de
management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul

ISM)
Data:
Autoritatea administratiei publice (autor): | Ministerul Economiei si Infrastructurii
Subdiviziunea: Serviciul transport naval

Persoana responsabila si datele de contact: | Nicolae Malic-consultant principal
Tel: 0(22)250-549

Compartimentele analizei impactului

1. Definirea problemei

a) Determinati clar si concis problema si/sau problemele care urmeaza sa fie solutionate |

Actualmente, prevederile Codului ISM, sunt aplicate incorect sau neaplicate in general la
bordul navelor moldovenesti, fapt care serveste motiv pentru retinerea frecventa a navelor sub
pavilion national in porturile maritime din alte state si este unul din factorii determinanti ai
aflarii statului nostru in Lista neagrd a Memorandumului de intelegere a controlului statului
port de la Paris.

Cu toate ca, Hotarirea de Guvern nr.997/2006 cu privire la implementarea Codului international
de management pentru exploatarea 1n siguranta a navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul
international de management al sigurantei - Codul ISM) statueazd ca se implementeaza,
prevederile acestui document, acesta nu poate fi implementat deoarece nu a fost incorporat si
publicat in legislatia nationald, mai mult ca atit, hotarirea in cauza nu stabileste modul si
mecanismul de implementare, a acestuia.

b) Descrieti problema, persoanele/entitatile afectate si cele care contribuie la aparitia
problemei, cu justificarea necesitatii schimbarii situatiei curente si viitoare, in baza dovezilor
si datelor colectate si examinate.

Instituirea si monitorizarea respectarii sistemului de management al sigurantei navei in procesul
exploatarii acesteia este una din obligatiile de baza atit la nivelul Capitanului navei, companiei
detinitoare sau care exploateazi aceastd navi precum si a autoritatilor statului de pavilion. In
prezent, navele sub pavilion moldovenesc, urmare a controlului efectuat de autoritatile statului
port (in strdinatate), sunt retinute pentru neindeplinirea prevederilor Conventiilor maritime
internationale si/sau absenta unor reglementari nationale echivalente, inclusiv a Codului ISM.
Aceste retineri cauzeaza daune financiare si intirzieri navei si operatorilor acesteia. Totodata,
conform unor instrumente internationale de profilare a riscului, numarul total de inspectii
soldate cu retineri, raportat la numarul total de inspectii pentru ultimele 36 luni a navelor unui
stat pavilion, conditioneaza plasarea acestui pavilion in asa numitele liste de performanta. Spre
exemplu: conform portalului  Agentiei Europene pentru Sigurantd = Maritima
portal.emsa.europa.eu, in 2019 (9 luni) din totalul de 109 de inspectii a navelor moldovenesti
in Memorandumul de la Paris, 16 inspectii sau soldat cu retineri, iar in toate cazurile navelor
retinute, autoritatile statului port au constatat deficiente privind implementarea Codului ISM.
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Conform art.6%, alin. (4) lit. o) din Legea nr.599/1999 pentru aprobarea Codului navigatiei
maritime comerciale al Republicii Moldova, supravegherea exploatarii in sigurantd a navelor
inregistrate sub pavilionul Republicii Moldova si implementarii sistemelor de management al
sigurantei la bordul navelor este una din atributiile principale ale Agentiei Navale a Republicii
Moldova or, in absenta unor reglementdri normative nationale privind managementul
sigurantei la bordul navelor, realizarea acestei atributii de catre organul de supraveghere si
control este practic imposibila.

In prezent, nu evidentiem operatori de transport naval care nu se vor putea conforma la
prevederile prezentului Regulament or, acestia prin prisma actului normative examinat, vor
avea doar de ajustat sistemele de management a sigurantei deja existente si sd asigure buna
implmenetare a acestuia.

Promovarea proiectului nu poate avea un impact negativ sau sa se soldeze cu esec, deoarece
acest document creaza conditiile legale pentru asigurarea executarii conforme a prevederilor
Codului ISM.

Promovarea proiectul este dictatd de necesitatea crearii conditiilor necesare de sigurantd la
bordul navelor sub pavilion moldovenesc, de instituire a bazei legale pentru executarea
atributiilor Agentiei Navale in procesul monitorizarii sigurantei transportului maritim
comercial, de obligativitatea statului nostru de a-si onora obligatiunile conform angajamentelor
internationale asumate si imperativul ridicarii nivelul de performanta si sigurantd la bordul
navelor sub pavilion moldovenesc.

¢) Expuneti clar cauzele care au dus la aparitia problemei |

Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 185-XVI din 28 iulie 2005 la Conventia
internationala privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974,
si Protocolul la ea (SOLAS - 74), adoptat la Londra la 11 noiembrie 1988. n calitate de stat
semnatar al conventiei si conform prevederilor Conventiilor Organizatiei Maritime
Internationale (IMO), toate navele maritime care efectueaza voaiaje internationale trebuie sa
fie exploatate in conformitate cu normele internationale de sigurantd, de securitate si prevenire
a poludrii. Aceste reglementari internationale aplicabile si Republicii Moldova, fac obligatorie
implementarea prevederilor Codului ISM in legislatia nationala.

d) Descrieti cum a evoluat problema si cum va evolua fara o interventie

Cu toate ca statul nostru a aderat la Conventia SOLAS 74/78, in anul 2005, cadrul normativ
pentru punerea in aplicare a Conventiei nu au fost aprobat pina in prezent. Faptul Inregistrarii
in Registrul de Stat al Navelor al Republicii Moldova si exploatarii a circa 110 nave maritime
asupra carora prevederile conventiilor IMO se rasfring, implementarii prevederilor Acordului
de Asociere RM-UE, care stabileste clar conditiile de apropiere la standardele internationale si
cele europene a legislatiei nationale, precum si auditul care urmeaza sa fie realizat in RM de
catre IMO Tn anul 2020 (septembrie), crearea cadrului normativ privind implementarea Codului
ISM se plaseaza pe lista prioritdtilor. Sub alt aspect, nereglementarea si lipsa de monitorizare
din partea organului de statului a aspectelor de management al sigurantei la bordul navelor, in
conformitate cu Codul ISM, va continua sa genereze retineri ale navelor moldovenesti in
porturile altor state defavorizind astfel operatorii de transport maritim si companiile navale care
exploateazd aceste nave si va genera o neconformitate serioasd a statului nostru in cadrul
auditului IMO din 2020.

Costuri pentru implementarea proiectului, atit din partea bugetului de stat cit si de la operatori
de transport naval nu vor aparea, doarece statul déja are un organ abilitate si investit cu functiile
si bugetat pentru a realiza prevederile prezentului Regulament, iar operatorii detin si
implementeaza (cu deficiente) sisteme de management al sigurantei.

e) Descrieti cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate si identificati carentele
prevederilor normative in vigoare, identificati documentele de politici §i reglementarile
existente care conditioneaza interventia statului.
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Art.6%, alin. (4) lit. 0) din Legea nr.599/1999 pentru aprobarea Codului navigatiei maritime
comerciale al Republicii Moldova, stabileste, cd supravegherea exploatarii in sigurantd a
navelor inregistrate sub pavilionul Republicii Moldova si implementdrii sistemelor de
management al sigurantei la bordul navelor este una din atributiile principale ale Agentiei
Navale a Republicii Moldova si prin coroborare cu pct.8, subpunctul 5, lit.n) din Hotarlrea de
Guvern nr.706/2018 cu privire la crearea Agentiei Navale a Republicii Moldova, una din
functiile acesteia este de a inspecta, In vederea certificarii, sistemele de management privind
operarea in siguran{a a navelor si prevenirea poludrii mediului in conformitate cu prevederile
Codului ISM, insa la momentul actual realizarea acestor activitati de inspectare nu este posibila,
iar sistemele de management al sigurantei ale operatorilor din domeniul naval, atit la nivelul
actelor ;i documentelor cit si de implementare la bordul navelor ramin a fi un din cauzele
retinerii navelor moldovenesti. Mai mult ca atit, prevederile Hotaririi de Guvern nr.997/2006
cu privire la implementarea Codului international de management pentru exploatarea in
sigurantd a navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul international de management al
sigurantei - Codul ISM), poarta un caracter dispozitiv si neaplicabil direct, astfel pentru punerea
in aplicare a acestora fiind necesar un regulament nou complex, elaborat si aprobat conform
rigoriilor de tehnica legislativa nationala.

2. Stabilirea obiectivelor

a) Expuneti obiectivele (care trebuie sa fie legate direct de problema si cauzele acesteia,
formulate cuantificat, masurabil, fixat in timp si realist)

Finalitatea urmarita sau obiectivele trasate in proiect constau in crearea la nivel normativ
national a cerintelor fata de sistemul de management al sigurantei la bordul navelor sub pavilion
si instituirea mecanismului de monitorizare a implementarii acestui sistem in conformitate cu
prevederile Codului ISM. Luind in considerare cd neimplementarea corespunzitoare a
prevederilor obligatorii ale Codului ISM Tn comun cu alte deficiente care pot pune in pericol
navigatia In sigurantd a navelor si ocrotirea vietii omenesti pe mare si protectia mediului
maritime servesc temei pentru retinerea navelor moldovenesti in 100% de cazuri, interventia
normative propusa este una de importanta si impact major. Estimam, ca intr-un timp restrins,
(circa un an de la intrarea in vigoare) operatorii navelor sub pavilion moldovenesc sa ajusteze
actualele Sisteme de management a sigurantei rigoriilor Codului ISM, care prin aprobarea
proiectului prenotat, vor deveni parte integranta a legislatiei nationale. Mai mult ca atit, Agentia
Navald a Republicii Moldova urmare a aprobadrii procedurilor interne de punere in aplicare a
prevederilor prezentului proiect si instruirii personalului va purcede la efectuarea misiunilor de
evaluare si inspectare a implementarii legislatiei nationale si internationale in materie de
management al sigurantei la bordul navelor, prin urmare obiectivul principal de a ridica nivelul
de siguranta si iesi din Lista neagra a Memorandumului de la Paris privind controlul statului
port, va fi atins catre anul 2022.

3. Identificarea optiunilor

a) Expuneti succint optiunea ,,a nu face nimic”, care presupune lipsa de interventie |

In cazul optiunii de anu face nimic sau de statu quo, Republica Moldova va continua si se afle
in Lista neagrd a Memorandumului de la Paris privind controlul statului port, navele sub
pavilion national vor fi retinute in continuare in porturile din strainatate, fapt care va genera
pierderi pentru operatori, in cadrul auditului Organizatiei Maritime Internationale stabilit
pentru septembrie 2020, vor fi inaintate neconformitati la capitolul implementarii Codului ISM,
iar cel mai grav aspect ramine a fi starea de lucruri privind siguranta la bordul navelor, care
pune in pericol atit viata oamenilor care lucreaza la bord, cit si mediul inconjurator.

b) Expuneti principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicind cum acestea tintesc
cauzele problemei, cu indicarea novatiilor si intregului spectru de solutii/drepturi/obligatii
ce se doresc sa fie aprobate

Proiectul se axeaza pe urmatoarele prevederi de baza, obligatia companiei de navigatie de a
dezvolta, implementa si mentine un sistem de management al sigurantei (SMS), procedura de
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certificare si emitere a Documentului de Conformitate si Certificatului privind Managementul
Sigurantei, verificarea ulterioara a conformitétii si implementarii la bordul navei a prevederilor
prezentului proiect si a Codului ISM, proceduri cu privire la nonconformitatile majore
observate. Prin urmare, proiectul oferd reglementari sau solutii privind managementul
sigurantei la bordul navei, pe tot parcursul realizarii acestor activitati sau exploatarii navei.

c¢) Expuneti optiunile alternative analizate sau explicati motivul de ce acestea nu au fost luate
n considerare

In calitate de stat care a ratificat Conventia SOLAS 74/78 statului nostru i-a revenit obligatia
implementarii prevederilor conventiei la bordul navelor si asigurarea exploatarii in siguranta a
navelor, fapt nerealizat pina in prezent. Mai mult ca atit, in calitate de stat asociat cu Uniunea
Europeana si conform Acordului de Asociere RM-UE, statul nostru si-a asumat angajamentul
de a transpune treptat, legislatia comunitara in cea nationald or, proiectul supus examinarii
transpune partial prevederile Regulamentului (CE) Nr. 336/2006 al Parlamentului European si
al Consiliului din 15 februarie 2006 privind aplicarea Codului International de Management al
Sigurantei pe teritoriul Comunitatii si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al
Consiliului.

Prin urmare, optiunea de a nu elabora si promova acest act normativ nou, care ar ingloba
prevederile Codului ISM si ale Regulamentului european enuntat, va genera neconformitati in
cadrul auditului statului nostru, pierderi si oportunitati ratate de catre companiile navale urmare
a retinerii navelor pe motiv de sigurantd, fapt inadmisibil din punctul de vedere al autorului.

4. Analiza impacturilor optiunilor

a) Expuneti efectele negative si pozitive ale stdrii actuale si evolutia acestora in viitor, care
vor sta la baza calcularii impacturilor optiunii recomandate

Actualmente, nu atestam careva efecte pozitive pe urma neimplementdrii sau implementarii
neconforme a prevederilor Codului ISM la bordul navelor moldovenesti. Navele retinute,
resurse si oportunitdti ratate de catre companiile navale, plasarea in Lista neagrd a
Memorandumului de la Paris a pavilionului national, nivel de siguranta scazut la bordul navelor
moldovenesti, acestea sunt doar citeva din efectele negative atestate pind in prezent si care se
vor perpetua pe viitor in caz de neaprobare a optiunii recomandate.

b') Pentru optiunea recomandati, identificati impacturile completind tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Pe urma implementarii proiectului, distingem citeva parti care vor resimti impact pozitiv.
Statul de pavilion-obligatii si angajamente internationale asumate si indeplinite, institutii de
stat (Agentia Navald), capabild sd-si indeplineasca functiile cu care a fost investita prin lege.
Persoanele care activeaza la bordul navelor sub pavilion moldovenesc, vor avea posibilitatea
sd activeze intr-un mediu sigur, pe o navd conforma din punct de vedere a sigurantei, Intr-un
sistem de management al sigurantei functional.

Companiile navale vor ridica nivelul de performanta, prin reducerea timpului petrecut in timpul
inspectiilor statului port, nefiind retinute navele care vor dovada indeplinirii corespunzatoare a
prevederilor prezentului proiect si Codului ISM, de asemenea, companiile isi vor reduce si
costurile directe de transportare a marfurilor or, in cazurile navelor retinute, acestea platesc
taxe foarte mari (de ordinul sutelor de dolari/ora) pentru cheu, lumina de la tdrm, evacuarea
deseurilor s/a.

b?) Pentru optiunile alternative analizate, identificati impacturile completind tabelul din
anexa la prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii,
inclusiv partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

In cazul optiunii de neinterventie in cadrul normativ, impacturile sub forma de costuri sau
pentru stat sunt negative, deoarece statul nostru, continuind sa fie in asa Lista neagra a
Memorandumului de la Paris, devine tot mai neatractiv pentru companiile navale mari, cu flota
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bund, care nu se expun riscurilor de asi Inregistra si exploata navele sale sub un pavilion slab
din punct de vedere normativ si supus frecvent inspectiilor.

Impacturi pozitive n caz de neinterventie pot fi doar sub aspectul neachitérii unor servicii de
consultantd in procesul de elaborare, revizuire si mentinere a sistemului de management al
sigurantei la bordul navelor de catre companiile navale, totusi aceste scutiri de cheltuieli sunt
net inferioare pierderilor suferite de aceleasi companii atunci cind navele sale sunt retinute pe
motiv neconformitate cu prevederile Codului ISM.

¢) Pentru optiunile analizate, expuneti cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la
esecul interventiei si/sau schimba substantial valoarea beneficiilor si costurilor estimate si
prezentati presupuneri privind gradul de conformare cu prevederile proiectului a celor vizati
n acesta

Urmarea aprobarii proiectului si monitorizarii implementarii prevederilor acestuia de cétre
autoritatea responsabila Agentia Navald a RM, companiile navale care si In prezent, au
obligatia de a implementa prevederile Conventiei SOLAS 78/78 si Codului ISM 1isi vor putea
alinia si organiza Sistemele de management al sigurantei actuale, la prevederile normative
nationale, care 1n esenta lor, dau interpretarea necesara pentru buna aplicare a instrumentelor
internationale citate, la bordul navelor moldovenesti. Cu toate acestea, existd un risc care ar
putea duce la esecul interventiei, Si anume incapacitatea institutionald a Agentiei Navale (lipsa
de resurse umane calificate), de a realiza si monitoriza buna executare a prevederilor
prezentului proiect, atit de catre companiile navale si la bordul navelor moldovenesti.
Optiunea de a nu interveni normativ, genereazd riscul ca navele moldovenesti vor fi in
continuare retinute, companiile navale vor pierde resurse si oportunitati, Republica Moldova
va continua sa se afle pe Lista neagra a Memorandumului de la Paris privind controlul statului
port, precum si se va mentine la un nivel substandard siguranta la bordul navelor moldovenesti.
Actualmente companiile navale care exploateazd nave maritime asupra cdrora se rasfring
prevederile Codului ISM, sunt obligate sa execute prevederile acestuia. Totusi, in lipsa unui
mecanism legal de monitorizare a implementdrii si mentinerii Sistemului de management al
sigurantei (SMS), de certificare si emitere a Documentelor de Conformitate si Certificatelor
privind Managementul Sigurantei, de verificarea ulterioara a conformitatii si implementarii la
bordul navei a prevederilor prezentului proiect si a Codului ISM, companiile navale
implementeaza neeficient prevederile internationale citate.

In ceea ce priveste auttoritatea statului responsabila de monitorizare si control in acest domeniu
Agentia Navala, aceasta dispune de o unitate de personal pentru realizarea sarcinilor
functionale care deriva inclusiv din prezentul proiect, totusi este de mentionat, cd pentru a
realiza eficient si in termeni optimi, misiuni de inspectare a implementarii prevederilor
proiectului, va fi nevoie de suplinit cu resurse umane calificate institutia respectiva.

d) Daca este cazul, pentru optiunea recomandatd expuneti costurile de conformare pentru
intreprinderi, dacd existd impact disproportionat care poate distorsiona concurenta si ce
impact are optiunea asupra intreprinderilor mici si mijlocii. Se explica daca sint propuse
masuri de diminuare a acestor impacturi

Pina in prezent, companii navale (inclusiv iIntreprinderi mici si mijlocii) care detin sau
exploateazd nave maritime sub pavilion moldovenesc si sunt rezidente in Republica Moldova
nu au fost Tnregistrate. Luind in considerare ca Sistemele de management deja sunt instituite la
bordul navelor, prin prisma obligativitatii conformarii acestora cu Codul ISM costurile pentru
ajustare la prevederile actului normativ nu vor fi substantiale.

Concluzie
e) Argumentati selectarea unei optiunii, in baza atingerii obiectivelor, beneficiilor si
costurilor, precum si a asigurarii celui mai mic impact negativ asupra celor afectati

Consideram ca in calitate de stat de pavilion, onorarea obligatiilor si angajamentelor
internationale asumate si fortificarea cadrului legal, plaseazd Republica Moldova in lista
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statelor dezvoltate membre ale IMO, creaza premisele necesare ca Agentia Navala, sa-si
indeplineasca functiile corespunzator si sa ridice nivelul de siguranta la bordul navelor.
Persoanele care activeaza la bordul navelor sub pavilion moldovenesc, vor avea posibilitatea
sd activeze intr-un mediu sigur, pe o navd conforma din punct de vedere a sigurantei, Intr-un
sistem de management al sigurantei functional. Companiile navale vor identifica in statul nostru
un partener de afaceri de incredere, stabil si orientat spre standardele internationale in domeniul
maritim.

5. Implementarea si monitorizarea

a) Descrieti cum va fi organizatd implementarea optiunii recomandate,ce cadru juridic
necesitd a fi modificat si/sau elaborat si aprobat,ce schimbari institutionale sint necesare

Implementarea prevederilor proiectului va fi asiguratd de catre autoritatea administrativa
Agentia Navala a Republicii Moldova 1n colaborare cu societatile internationale de clasificare
a navelor, recunoscute de RM. Pentru implementare, autoritatea sus-numita, va elabora si
aproba instructiuni, proceduri de lucru si ghiduri, in conformitate cu ghidurile de implementare
aprobate de Organizatia Maritima Internationala, la care suntem membru.

b) Indicati clar indicatorii de performanta in baza cérora se va efectua monitorizarea |

Unul din principalii indicatori de performanta este micsorarea numarului de retineri a navelor
moldovenesti, pe motivul neconformitatii cu prevederile Codului ISM astfel, ANRM va studia
rapoartele si monitoriza deficientele depistate Tn cadrul controlului statului port si statului
pavilion, iar obiectivul va fi atins atunci cind companiile si navele moldovenesti cu deficiente
privind implementarea Codului ISM, vor remedia aceste deficiente si implementa
corespunzdtor prevederile prezentului proiect.

¢) Identificati peste cit timp vor fi resimtite impacturile estimate si este necesard evaluarea
performantei actului normativ propus. Explicati cum va fi monitorizata si evaluata optiunea

Avind in vedere periodicitatea verificdrilor obligatorii a navelor, care diferd de la un
Memorandum la altul, spre ex: Mou de la Paris, navele care navigheaza sub un pavilion inclus
in Lista neagra, cum este cel al RM, sunt inspectate de statul/port cel putin o data la jumatate
de an, deci pentru a atesta statistic o tendintd de Tmbunatétire a performantei managementului
sigurantei la bordul navelor moldovenesti este necesara o perioada de transzitie de cel putin un
an de la intrarea in vigoare a proiectului supus examinarii. Monitorizarea si evaluarea atingerii
scopului actului normativ va fi realizata prin colectarea datelor despre neconformitatile privind
implementarea Codului ISM, constatate la bordul navelor moldovenesti si initierea
procedurilor de evaluare iar ulterior revizuire a Sistemelor de management al sigurantei la
companiile cu cele mai frecvente neconformitati in acest sens.

6. Consultarea

a) Identificati principalele parti (grupuri) interesate in interventia propusa |

Agentia Navald a Republicii Moldova

b) Explicati succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvata a partilor |

Proiectul Hotararii de Guvern cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea
in aplicare a prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul ISM) urmeaza a fi inaintat spre avizare si supus
consultarilor publice conform normelor legale.

¢) Expuneti succint pozitia fiecarei entitafi consultate fatd de documentul de analizd a
impactului si/sau interventia propusa (se expune pozitia a cel putin unui exponent din fiecare
grup de interese identificat)

Vor fi expuse la urmatoarea etapa de promovare a proiectului de act normativ.

Anexa




Tabel pentru identificarea impacturilor

Categorii de impact

Punctaj atribuit

Optiunea Optiunea Optiunea

propusa alterativa 1 | alterativa 2
Economic
costurile desfasurarii afacerilor -1 -2 0
povara administrativa +1 0 0
fluxurile comerciale si investitionale +2 0 0
competitivitatea afacerilor +1 -1 0
activitatea diferitor categorii de intreprinderi mici| 0 0 0
si mijlocii
concurenta pe piata +1 0 0
activitatea de inovare si cercetare 0 0 0
veniturile si cheltuielile publice +2 -1 0
cadrul institutional al autoritatilor publice +1 0 0
alegerea, calitatea si preturile pentru consumatori | 0 0 0
bunastarea gospodariilor casnice si a cetatenilor |0 0 0
situatia social-economica in anumite regiuni 0 0 0
situatia macroeconomica +1 0 0
alte aspecte economice 0 0 0
Social
gradul de ocupare a fortei de munca +1 0 0
nivelul de salarizare +1 0 0
conditiile s1 organizarea muncii +2 -1 0
sandtatea si securitatea muncii +2 -2 0
formarea profesionala +2 -1 0
inegalitatea si distributia veniturilor 0 0 0
nivelul veniturilor populatiei 0 0 0
nivelul saraciei 0 0 0
accesul la bunuri si servicii de baza, in special| O 0 0
pentru persoanele social-vulnerabile
diversitatea culturala si lingvistica 0 0 0
partidele politice si organizatiile civice 0 0 0
sanatatea publicd, inclusiv mortalitatea si| 0 0 0
morbiditatea
modul sanatos de viata al populatiei 0 0 0
nivelul criminalitatii si securitatii publice 0 0 0
accesul si calitatea serviciilor de protectie sociala | 0 0 0
accesul si calitatea serviciilor educationale 0 0 0
accesul si calitatea serviciilor medicale 0 0 0
accesul si calitatea  serviciilor  publice| +1 0 0
administrative
nivelul si calitatea educatiei populatiei 0 0 0
conservarea patrimoniului cultural 0 0 0
accesul populatiet la resurse culturale si| 0 0 0

participarea in manifestatii culturale




accesul si participarea populatiei In activitati| O 0 0
sportive

discriminarea 0 0 0
alte aspecte sociale 0 0 0
De mediu

clima, inclusiv emisiile gazelor cu efect de sera si| +2 -1 0
celor care afecteaza stratul de ozon

calitatea aerului +2 -1 0
calitatea si cantitatea apei si resurselor acvatice,| +2 -1 0
inclusiv a apei potabile si de alt gen

biodiversitatea +2 -1 0
flora +1 -1 0
fauna +1 -1 0
peisajele naturale 0 0 0
starea si resursele solului 0 0 0
producerea si reciclarea deseurilor +1 -1 0
utilizarea eficientd a resurselor regenerabile si| +1 -1 0
neregenerabile

consumul si productia durabila 0 0 0
intensitatea energetica 0 0 0
eficienta si performanta energetica 0 0 0
bunastarea animalelor 0 0 0
riscuri majore pentru mediu (incendii, explozii,| -3 +2 0
accidente etc.)

utilizarea terenurilor 0 0 0
alte aspecte de mediu 0 0 0

Tabelul se completeaza cu note de la -3 la +3, in drept cu fiecare categorie de impact, pentru
fiecare optiune analizatd, unde variatia intre -3 §i -1 reprezinta impacturi negative (costuri),
iar variatia intre 1 si 3 —impacturi pozitive (beneficii) pentru categoriile de impact analizate.
Nota 0 reprezinta lipsa impacturilor. Valoarea acordata corespunde cu intensitatea impactului
(1 —minor, 2 —mediu, 3 —major) fata de situatia din optiunea ,,a nu face nimic”, in comparatie
cu situatia din alte optiuni §i alte categorii de impact. Impacturile identificate prin acest tabel
se descriu pe larg, cu argumentarea punctajului acordat, inclusiv prin date cuantificate, in
compartimentul 4 din Formular, lit. bY) si, dupa caz, b?), privind analiza impacturilor
optiunilor.

Anexe

Proiectul preliminar de act normativ

Sinteza obiectiilor si propunerilor la proiect si/sau analiza de impact

Expertiza Grupului de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de
intreprinzétor (dupa caz)

Alte materiale informative/documente (la decizia autorilor)




TABEL DE CONCORDANTA

Tara: Republica Moldova Data completarii Tabelului:
Persoana care completeaza Tabelul: 15.10.2019
Malic Nicolae

1. Titlul actului comunitar:

Regulamentul (CE) nr. 336/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 februarie 2006 privind aplicarea Codului International de Management al
Sigurantei pe teritoriul Comunitatii si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al Consiliului, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 64 din
4 martie 2009, p. 1-36, text cu relevanta pentru SEE

Regulation (EC) No. 336/2006 of the European Parliament and of the Council of 15 February 2006 on the implementation of the International Safety Management
Code within the Community and repealing Council Regulation (EC) No. 3051/95 (Text with EEA relevance), published in Official Journal No. L 64 of 4 March
2006, p. 1-36

2. Titlul actului normativ national:
Hotarare de Guvern cu privire la aprobarea normelor metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Codului international de management pentru
siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

Regulamentul (CE) nr. 336/2006, Anexa nr. 1

Anexa nr. 1 la Hotararea de Guvern

Codul international de management pentru
sigurantei (ISM)]

exploatarea in siguranti a navelor si pentru prevenirea poluarii [Codul international de management al

Partea A — Punerea in aplicare
1. Generalitati
1.1. Definitii

1.2. Obiective

1.3. Aplicare

1.4. Cerinte functionale privind
sistemul de management al sigurantei
(SMS)

2. Politica In domeniul sigurantei si al
protectiei mediului

3. Responsabilitdtile si
companiilor

4. Persoana(ele) desemnata(e)

autoritatea

5. Responsabilitatea si autoritatea
comandantului

6. Resurse si personal

7. Elaborarea planurilor  pentru

activitatile la bordul navei

8. Capacitatea de raspuns prompt in
situatii de urgenta

9. Rapoarte si analize privind abaterile,
accidentele si situatiile cu potential de
risc

10.  Intretinerea navei si a
echipamentelor acesteia

11. Documentatia

12. Verificarea, analiza si evaluarea
companieli

Partea A — Punerea in aplicare
1. Generalitati
1.1. Definitii

1.2. Obiective

1.3. Aplicare

1.4. Cerinte functionale privind
sistemul de management al sigurantei
(SMS)

2. Politica in domeniul sigurantei si al
protectiei mediului

3. Responsabilitatile si
companiilor

4. Persoana(ele) desemnaté(e)

autoritatea

5. Responsabilitatea si autoritatea
comandantului

6. Resurse si personal

7. Elaborarea planurilor  pentru

activitatile la bordul navei

8. Capacitatea de raspuns prompt in
situatii de urgenta

9. Rapoarte si analize privind abaterile,
accidentele si situatiile cu potential de
risc

10.  Intretinerea navei si a
echipamentelor acesteia

11. Documentatia

12. Verificarea, analiza si evaluarea

companiei

Compatibil/
1:1
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

Partea B — Certificarea si verificarea

13. Certificare si verificare periodica
14. Certificare provizorie

15. Verificare

16. Modele de certificate

Partea B — Certificarea si verificarea
13. Certificare si verificare periodica
14. Certificare provizorie

15. Verificare

16. Modele de certificate

PARTEA A - PUNEREA 1IN
APLICARE

1. Generalitati

1.1. Definitii

Urmatoarele definitii se aplica partilor
A si B ale prezentului cod.

1.1.1.  ,,Codul international de
management al sigurantei (ISM)”
inseamnd Codul international de

management pentru exploatarea 1in
siguranta a navelor si pentru prevenirea
poluarii, adoptat de Adunare, cu
modificarile pe care i le poate aduce
OML.

1.1.2. ,Companie” inseamna
proprietarul navei sau oricare altd
organizatie sau persoand precum
administratorul sau navlositorul navei,
careia proprietarul i-a incredintat
responsabilitatea de exploatare a navei
si  care, asumandu-si  aceasta
responsabilitate, a consimtit sa preia
toate sarcinile si responsabilitatile
impuse de cod.

1.1.3. »2Administratie”  Inseamna
guvernul statului sub al carui pavilion
se afld nava.

PARTEA A - PUNEREA 1IN
APLICARE

1. Generalitati

1.1. Definitii

Urmatoarele definitii se aplicd partilor
A si B ale prezentului Cod.

1.11.  Codul international de
management al sigurantei (ISM) -
inseamnd Codul international de
management pentru exploatarea 1in
siguranta a navelor si pentru prevenirea
poludrii, adoptat de Adunare, cu
modificarile pe care i le poate aduce
OMI.

1.1.2. Companie -  inseamna
proprietarul navei sau oricare alta
organizatie sau persoand precum
administratorul sau navlositorul navei,
careia proprietarul i-a incredintat
responsabilitatea de exploatare a navei
si care, asumandu-si  aceasta
responsabilitate, a consimtit sa preia
toate sarcinile si responsabilitatile
impuse de Cod.

1.1.3. Administratie - 1Inseamna
guvernul statului sub al carui pavilion
se afld nava.

Compatibil/
1:1
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

1.1.4. ,Sistem de management al
sigurantei” inseamnd un  sistem
structurat si documentat care permite
personalului companiilor sa aplice
eficient politica acestora privind
siguranta si protectia mediului.

1.1.5. ,.Document de conformitate”
inseamna un document emis pentru o
companie care respectd cerintele
prezentului cod.

1.1.6. ,Certificat de management al
sigurantei” inseamnd un document
emis pentru o nava si care semnifica
faptul ca atat conducerea companiei,
cat si cea a navei 1si desfasoara
activitatea in conformitate cu sistemul
de management al sigurantei aprobat.
1.1.7. ,,Dovezi obiective” Inseamna
orice informatii, documente sau
expuneri ale faptelor, calitative sau
cantitative, legate de siguranta sau de
existenta si aplicarea unui element al
sistemului  de  management al
sigurantei, care se bazeazd pe
constatdri, masurdri sau incercari si
care pot fi verificate.

1.1.8. ,,Constatare” inseamnda o
expunere a faptelor in timpul auditului
managementului sigurantei si sustinuta
de dovezi obiective.

1.1.9. ,Neconformitate” inseamna o
situatie constatatd 1n care dovezi

1.1.4. Sistem de management al
sigurantei - Inseamnd un sistem
structurat si documentat care permite
personalului companiilor sa aplice
eficient politica acestora privind
siguranta si protectia mediului.

1.1.5. Document de conformitate -
inseamna un document emis pentru o
companie care respectd cerintele
prezentului Cod.

1.1.6. Certificat de management al
sigurantei - inseamna un document
emis pentru o nava si care semnifica
faptul ca atdt conducerea companiei,
cat si cea a navei 1isi desfasoara
activitatea in conformitate cu sistemul
de management al sigurantei aprobat.

1.1.7. Dovezi obiective - inseamna
orice informatii, documente sau
expuneri ale faptelor, calitative sau
cantitative, legate de siguranta sau de
existenta si aplicarea unui element al
sistemului  de  management al
sigurantei, care se bazeaza pe
constatari, masurdri sau incercari $i
care pot fi verificate.

1.1.8. Constatare - 1inseamnd o
expunere a faptelor in timpul auditului
managementului sigurantei si sustinuta
de dovezi obiective.

1.1.9. Neconformitate - inseamna o

situatie constatatd 1n care dovezi
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

obiective indica nerespectarea unei
anumite cerinte.

1.1.10.  ,Neconformitate = majora”
inseamnd o abatere identificabild care
constituie 0 amenintare serioasa pentru
siguranta personalului sau a navei sau
un risc important pentru mediu si care
impune actiuni corective imediate;
aceasta include lipsa unei aplicari
eficiente si sistematice a unei cerinte a
prezentului cod.

1.1.11. ,,Datd aniversard” Inseamna
ziua si luna fiecarui an corespunzatoare
datei de expirare a documentului sau
certificatului in cauza.

1.1.12. »Conventia” inseamna
Conventia internationala din 1974
pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, astfel cum a fost modificata.

1.2. Obiective

1.2.1. Obiectivul codului este acela de
a garanta siguranta pe mare, de a
preveni vatdmarea persoanelor sau
pierderea de vieti omenesti si de a evita
producerea de daune mediului, in
special mediului  marin, cat si
producerea de pagube materiale.

1.2.2. Obiectivele unei companii
privind managementul sigurantei ar
trebui, inter alia:

1.2.2.1. sa prevada practici sigure de
exploatare a navei si un mediu de lucru
sigur;

obiective indicd nerespectarea unei
anumite cerinte.

1.1.10. Neconformitate majora -
inseamnd o abatere identificabild care
constituie 0 amenintare serioasa pentru
siguranta personalului sau a navei sau
un risc important pentru mediu si care
impune actiuni corective imediate;
aceasta include lipsa unei aplicari
eficiente si sistematice a unei cerinte a
prezentului Cod.

1.1.11. Data aniversara - inseamna
ziua si luna fiecarui an corespunzatoare
datei de expirare a documentului sau
certificatului in cauza.

1.1.12. Conventia -  Inseamna
Conventia internationalda din 1974
pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, astfel cum a fost modificata.

1.2. Obiective

1.2.1. Obiectivul Codului este acela de
a garanta siguranta pe mare, de a
preveni vdtdmarea persoanelor sau
pierderea de vieti omenesti si de a evita
producerea de daune mediului, in
special mediului  marin, cat si
producerea de pagube materiale.

1.2.2. Obiectivele unei companii
privind managementul sigurantei ar
trebui, inter alia:

1.2.2.1. sa prevadad practici sigure de
exploatare a navei si un mediu de lucru
sigur;
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

1.2.2.2. sa stabileasca masuri de
sigurantd  pentru  toate  riscurile
identificate si

1.2.23. sa  imbunatiteasca in

permanenta abilitatile de management
al sigurantei ale personalului de bord si
de la tarm, inclusiv pregatirea pentru
situatii de urgentd cu privire atat la
siguranta, cat si la protectia mediului.
1.2.3. Sistemul de management al
sigurantei trebuie sa asigure:

1.2.3.1. respectarea normelor si
regulamentelor cu caracter imperative

1.2.3.2. luarea Tn considerare a
codurilor, orientdrilor si normelor
recomandate de organizatie de catre
administratii, organisme de clasificare
s1 organizatii din industria maritima.
1.3. Aplicare

Cerintele prezentului cod pot fi aplicate
tuturor navelor.

14. Cerinte functionale privind
sistemul de management al sigurantei
(SMS)

Este necesar ca fiecare companie sa
elaboreze, sa pund In aplicare si sa
mentind un sistem de management al
sigurantei care include urmatoarele
cerinte functionale:

1.4.1. o politica in domeniul sigurantei
si al protectiei mediului;

1.2.2.2. sd@ stabileasca masuri de
siguranta  pentru toate  riscurile
identificate; si

1.2.2.3. sd imbunatiteascd in

permanenta abilitdtile de management
al sigurantei ale personalului de bord si
de la tarm, inclusiv pregatirea pentru
situatii de urgenta cu privire atat la
siguranta, cat si la protectia mediului.
1.2.3. Sistemul de management al
sigurantei trebuie sa asigure:

1.2.3.1. respectarea normelor si
regulamentelor cu caracter imperativ;
si

1.2.3.2. luarea Tn considerare a
codurilor, orientdrilor si normelor
recomandate de organizatie, de catre
administratii, societati de clasificare si
organizatii din industria maritima.

1.3. Aplicare

Cerintele prezentului
aplicate tuturor navelor.
1.4. Cerinte functionale privind
sistemul de management al
sigurantei (SMS)

Este necesar ca fiecare companie sa
elaboreze, sd pund in aplicare si sa
mentind un sistem de management al
sigurantei care include urmatoarele
cerinte functionale:

1.4.1. o politica in domeniul sigurantei

Cod pot fi

si al protectiei mediului;
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1.4.2. instructiuni si proceduri capabile
sd asigure exploatarea 1n sigurantd a
navelor si protectia mediului, 1In
conformitate cu dispozitiile aplicabile
ale dreptului international si ale
dreptului intern al statului de pavilion;
1.4.3. niveluri ierarhice de autoritate si
canale de comunicatie stabilite intre
personalul de bord si cel de pe tarm,
precum si Intre membrii acestor
categorii de personal;

1.4.4. proceduri de raportare a
accidentelor si neconformitdtii cu
dispozitiile prezentului cod;

1.4.5. proceduri de pregatire si de
interventie in situatii de urgenta si
1.4.6. proceduri de audit intern si
analize de management.

2. Politica in domeniul sigurantei si al
protectiei mediului

2.1. Compania trebuie sa stabileasca o
politicd in domeniul sigurantei si al
protectiei mediului care sa descrie
modul in care vor fi T1ndeplinite
obiectivele specificate la punctul 1.2.
2.2. Compania trebuie sa asigure
punerea 1n aplicare si mentinerea
acestei politici la toate nivelurile
organizatiei, atat la bord, cat si pe tarm.
3. Responsabilititile si autoritatea
companiilor

3.1. Tn cazul in care entitatea care
raspunde de exploatarea navei nu este

1.4.2. instructiuni si proceduri capabile
sd asigure exploatarea in sigurantd a
navelor si protectia mediului, 1In
conformitate cu dispozitiile aplicabile
ale dreptului international si ale
dreptului intern al statului de pavilion;
1.4.3. niveluri ierarhice de autoritate si
canale de comunicatie stabilite intre
personalul de bord si cel de pe tarm,
precum si Intre membrii acestor
categorii de personal;

1.4.4. proceduri de raportare a
accidentelor si neconformitdtii cu
dispozitiile prezentului cod;

1.4.5. proceduri de pregatire si de
interventie in situatii de urgenta; si
1.4.6. proceduri de audit intern si
analize de management.

2. Politica in domeniul sigurantei si al
protectiei mediului

2.1. Compania trebuie sa stabileasca o
politicd In domeniul sigurantei si al
protectiei mediului care sa descrie
modul in care vor fi Tindeplinite
obiectivele specificate la punctul 1.2.
2.2. Compania trebuie sa asigure
punerea in aplicare si mentinerea
acestei politici la toate nivelurile
organizatiet, atat la bord, cat si pe tarm.
3. Responsabilititile si autoritatea
companiilor

3.1. Tn cazul in care entitatea care

raspunde de exploatarea navei nu este
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proprietarul  acesteia,  proprietarul
trebuie sd comunice administratiei
denumirea complet si detaliile privind
entitatea in cauza.

3.2. Compania trebuie sa defineasca si
sa stabileasca in scris responsabilitatea,
autoritatea si relatiile dintre toti
membrii personalului care gestioneaza,
executd si controleazd activitatile
legate de, sau cu efect asupra sigurantei
si prevenirii.

3.3. Compania trebuie sa se asigure ca
existd resursele corespunzatoare si
sprijinul la tdrm care permit persoanei
sau persoanelor desemnate sa-si aduca
la Indeplinire atributiile respective.

4. Persoana(ele) desemnati(e)

Pentru a garanta siguranta in exploatare
a fiecarei nave si pentru a asigura o
legdturd intre companie si persoanele
de la bord, fiecare companie
desemneazd, dupa caz, una sau mai
multe persoane la tdrm care au acces
direct la cel mai Tnalt nivel de
conducere. Responsabilitatea sl
autoritatea persoanei sau persoanelor
desemnate  trebuie  sa  includa
monitorizarea acelor aspecte ale
exploatarii fiecarei nave care privesc
siguranta si prevenirea poluarii, precum
si garantarea acordarii resurselor si

proprietarul  acesteia,  proprietarul
trebuie sd comunice administratiei
denumirea completa si detaliile privind
entitatea in cauza.

3.2. Compania trebuie sa defineasca si
sa stabileasca in scris responsabilitatea,
autoritatea si relatiile dintre toti
membrii personalului care gestioneaza,
executd si controleazd activitatile
legate de, sau cu efect asupra sigurantei
sl prevenirii.

3.3. Compania trebuie sa se asigure ca
existd resursele corespunzatoare si
sprijinul la tdrm care permit persoanei
sau persoanelor desemnate sa-si aduca
la indeplinire atributiile respective.

4. Persoana(ele) desemnata(e)

Pentru a garanta siguranta Tn exploatare
a fiecarei nave si pentru a asigura o
legatura intre companie si persoanele
de la Dbord, fiecare companie
desemneaza, dupd caz, una sau mai
multe persoane la tarm care au acces
direct la cel mai Tnalt nivel de
conducere. ~ Responsabilitatea  si
autoritatea persoanei sau a persoanelor
desemnate  trebuie = sd  includa
monitorizarea acelor aspecte ale
exploatarii fiecarei nave care privesc
siguranta si  prevenirea  poluarii,
precum si  Qarantarea  acordarii
resurselor si sprijinului de la tarm

corespunzatoare necesitatilor.
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sprijinului de la tdirm corespunzatoare
necesitatilor.

5. Responsabilitatea si autoritatea
comandantului

5.1. Compania trebuie sa defineasca in
mod clar si sd stabileasca in scris
responsabilitatea comandantului cu
privire la:

5.1.1. aplicarea politicii companiei
privind siguranta si prevenirea poluarii
mediului;

5.1.2. motivarea personalului  n
vederea aplicarii acestei politici,

5.1.3. emiterea ordinelor s
instructiunilor corespunzatoare in mod
simplu si clar;

5.1.4. controlul respectarii cerintelor
specificate si

5.15. analiza  sistemului  de
management al sigurantei si informarea
conducerii de la tdrm cu privire la
deficientele acestuia.

5.2. Compania ar trebui sa se asigure ca
sistemul de management al sigurantei
la bordul navei contine o dispozitie
clara care evidentiaza autoritatea
comandantului. Compania ar trebui sa
stabileasca Tn SMS ca autoritatea totala
si responsabilitatea deciziilor privind
siguranta si protectia mediului, precum
si solicitarea asistentei companiei in
cazul in care este necesar, revin
comandantului.

5. Responsabilitatea si autoritatea
comandantului

5.1. Compania trebuie sa defineasca in
mod clar si sd stabileascd 1n scris
responsabilitatea comandantului cu
privire la:

5.1.1. aplicarea politicii companiei
privind siguranta si prevenirea poluarii
mediului;

5.1.2. motivarea personalului 1n
vederea aplicarii acestei politici,

5.1.3. emiterea ordinelor si
instructiunilor corespunzatoare in mod
simplu si clar;

5.1.4. controlul respectarii cerintelor
specificate; si

5.15. analiza  sistemului  de
management al sigurantei si informarea
conducerii de la tdrm cu privire la
deficientele acestuia.

5.2. Compania ar trebui sd se asigure ca
sistemul de management al sigurantei
la bordul navei contine o dispozitie
clara care evidentiaza autoritatea
comandantului. Compania ar trebui sa
stabileasca in SMS ca autoritatea totala
si responsabilitatea deciziilor privind
siguranta si protectia mediului, precum
si solicitarea asistentei companiei in
cazul in care este necesar, revin
comandantului.

6. Resurse si personal
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6. Resurse si personal

6.1. Cu privire la comandantul navei,
compania ar trebui sa se asigure ca
acesta:

6.1.1. are calificarile necesare pentru a
asigura comanda navei;

6.1.2. stapaneste pe deplin sistemul
companiei de management al sigurantei
si

6.1.3. primeste sprijinul necesar pentru
a-si indeplini atributiile in conditii de
siguranta.

6.2. Compania ar trebui sd se asigure ca
fiecare nava dispune de personal
maritim calificat, brevetat si apt din
punct de vedere medical, 1in
conformitate cu normele impuse de
dreptul intern si international.

6.3. Compania ar trebui sa stabileasca
proceduri care sd garanteze ca
personalul nou si cel care primeste
atributii noi referitoare la siguranta si
protectia mediului primesc o instruire
corespunzatoare in vederea indeplinirii
acestor atributii.

Se definesc, se stabilesc in scris si se
transmit instructiunile care trebuie
organizate Tnainte de navigare.

6.4. Compania ar trebui sa se asigure ca
intreg personalul implicat in sistemul
de management al sigurantei intelege in
mod corespunzator reglementarile,
codurile si orientdrile aplicabile.

6.1. Cu privire la comandantul navei,
compania ar trebui sd se asigure ca
acesta:

6.1.1. are calificarile necesare pentru a
asigura comanda navei,

6.1.2. stapaneste pe deplin sistemul
companiei de  management al
sigurantei; si

6.1.3. primeste sprijinul necesar pentru
a-si indeplini atributiile in conditii de
siguranta.

6.2. Compania ar trebui sa se asigure ca
fiecare nava dispune de personal
maritim calificat, brevetat si apt din
punct de vedere medical, in
conformitate cu normele impuse de
dreptul intern si international.

6.3. Compania ar trebui sd stabileasca
proceduri care sd garanteze ca
personalul nou si cel care primeste
atributii noi referitoare la siguranta si
protectia mediului primesc o instruire
corespunzatoare in vederea indeplinirii
acestor atributii.

Se definesc, se stabilesc in scris si se
transmit instructiunile care trebuie
organizate inainte de navigare.

6.4. Compania ar trebui sd se asigure ca
intreg personalul implicat in sistemul
de management al sigurantei intelege in
mod corespunzdtor reglementarile,
codurile si orientarile aplicabile.
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6.5. Compania ar trebui sa stabileasca
si sd mentina proceduri de identificare
a posibilelor nevoi de formare
profesionald care sa vina in sprijinul
sistemului de management al sigurantei
si sd se asigure cd intreg personalul
vizat beneficiaza de aceasta formare.
6.6. Compania ar trebui sa stabileasca
proceduri prin care personalul navei sa
primeascd informatiile relevante cu
privire la sistemul de management al
sigurantei transmise in limba de lucru
sau limbile pe care personalul le
cunoaste.

6.7. Compania ar trebui sa se asigure ca
membrii  personalului navei sunt
capabili s comunice in mod eficient in
vederea indeplinirii atributiilor de
management al sigurantei.

7. Elaborarea planurilor de activitati
la bord

Compania ar trebui sa stabileasca
procedurile de elaborare a planurilor si
instructiunilor, inclusiv liste de control,
dupd caz, pentru activitdtile principale
la bord referitoare la siguranta navei si
prevenirea poludrii. Diversele sarcini
aferente ar trebui sa fie definite si
atribuite personalului calificat.

8. Capacitatea de rdspuns prompt in
situatii de urgenta

8.1. Compania ar trebui sa stabileasca
procedurile  necesare pentru a

6.5. Compania ar trebui sa stabileasca
si s mentind proceduri de identificare
a posibilelor nevoi de formare
profesionald, care sd vina in sprijinul
sistemului  de  management  al
sigurantei, si sd se asigure cad Intreg
personalul vizat beneficiaza de aceasta
formare.

6.6. Compania ar trebui sa stabileasca
proceduri prin care personalul navei sa
primeascd informatiile relevante cu
privire la sistemul de management al
sigurantei transmise in limba de lucru
sau limbile pe care personalul le
cunoaste.

6.7. Compania ar trebui sa se asigure ca
membrii  personalului  navei sunt
capabili s comunice in mod eficient in
vederea indeplinirii atributiilor de
management al sigurantei.

7. Elaborarea planurilor de activitati
la bord

Compania ar trebui sa stabileasca
procedurile de elaborare a planurilor si
instructiunilor, inclusiv liste de control,
dupa caz, pentru activitatile principale
la bord referitoare la siguranta navei si
prevenirea poludrii. Diversele sarcini
aferente ar trebui sd fie definite si
atribuite personalului calificat.

8. Capacitatea de raspuns prompt in
situatii de urgenta
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identifica, descrie si  rdspunde
posibilelor situatii de urgentd la bord.
8.2. Compania ar trebui sa stabileasca
programe pentru instruire si exercitii In
vederea pregdtirii pentru situatii de
urgenta.

8.3. SMS ar trebui sa prevadd masuri
care sa asigure raspunsul in orice
moment din partea organizatiei
companiei la pericole, accidente si
situatii de urgentd 1n care pot fi
implicate navele.

9. Rapoarte si analize privind
abaterile, accidentele si situatiile cu
potential de risc

9.1. Este necesar ca sistemul de
management al sigurantei sa cuprinda
proceduri de raportare catre companie,
de investigare si analizd a abaterilor,
accidentelor si situatiilor cu potential
de risc, in vederea imbunatatirii
sigurantei si prevenirii poluarii.

9.2. Compania ar trebui sa stabileasca
proceduri de aplicare a masurilor
corective.

10.  fintretinerea
echipamentelor
10.1. Compania ar trebui sa stabileasca
procedurile de intretinere a navei In
conformitate cu dispozitiile
reglementarilor relevante si cu orice
cerinte  suplimentare stabilite de
companie in acest sens.

navei si a

8.1. Compania ar trebui sa stabileasca
procedurile  necesare  pentru a
identifica, descriec si  raspunde
posibilelor situatii de urgenta la bord.
8.2. Compania ar trebui sa stabileasca
programe pentru instruire si exercitii in
vederea pregatirii pentru situatii de
urgenta.

8.3. SMS-ul ar trebui sa prevada masuri
care sa asigure raspunsul in orice
moment din partea organizatiei
companiei la pericole, accidente si
situatii de urgentd 1n care pot fi
implicate navele.

9. Rapoarte si analize privind
abaterile, accidentele si situatiile cu
potential de risc

9.1. Este necesar ca sistemul de
management al sigurantei sa cuprinda
proceduri de raportare catre companie,
de investigare si analiza a abaterilor,
accidentelor si situatiilor cu potential
de risc, in vederea imbunatatirii
sigurantei si prevenirii poluarii.

9.2. Compania ar trebui sa stabileasca
proceduri de aplicare a masurilor
corective.

10.  fintretinerea
echipamentelor
10.1. Compania ar trebui sa stabileasca
procedurile de intretinere a navei in
conformitate cu dispozitiile
reglementdrilor relevante si cu orice

navei si a
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10.2. Pentru a raspunde acestor cerinte,
compania ar trebui s se asigure ca:
10.2.1. se efectueaza inspectii, la
intervale corespunzatoare;

10.2.2. toate abaterile sunt semnalate
impreuna cu cauzele lor posibile, daca
acestea sunt cunoscute;

10.2.3. sunt luate masurile corective
care se impun i

10.2.4. se pastreaza o evidentd a acestor
activitati.

10.3. Tn cadrul sistemului de
management al sigurantei, compania
trebuie sa stabileasca procedurile de
identificare a  echipamentelor si
sistemelor tehnice ale caror defectiuni
neprevazute pot conduce la aparitia
unor situatii periculoase. Sistemul de
management al sigurantei ar trebui sa
prevada  masuri  specifice  de
imbunatatire a fiabilitatii acestor
echipamente si sisteme. Masurile
respective ar trebui sd includa
incercarea regulata a dispozitivelor si
echipamentelor de sprijin, precum si a
sistemelor tehnice care nu se afla in
regim de utilizare continua.

10.4. Inspectiile mentionate la punctul
10.2, precum si masurile mentionate la
punctul 10.3 ar trebui sa devina parte
integrantd a programului curent de
mentinere a bunei stari de functionare a
navei.

cerinte  suplimentare stabilite de
companie n acest sens.

10.2. Pentru a raspunde acestor cerinte,
compania ar trebui sa se asigure ca:
10.2.1. se efectueaza inspectii, la
intervale corespunzatoare;

10.2.2. toate abaterile sunt semnalate
impreuna cu cauzele lor posibile, daca
acestea sunt cunoscute;

10.2.3. sunt luate masurile corective
care se impugn; si

10.2.4. se pastreaza o evidenta a acestor
activitati.

10.3. In  cadrul sistemului de
management al sigurantei, compania
trebuie sa stabileasca procedurile de
identificare a echipamentelor —si
sistemelor tehnice ale caror defectiuni
neprevazute pot conduce la aparitia
unor situatii periculoase. Sistemul de
management al sigurantei ar trebui sa
prevadda  masuri  specifice  de
imbunatatire a fiabilitdtii acestor
echipamente si sisteme. Masurile
respective ar trebui sd includa
incercarea regulata a dispozitivelor si
echipamentelor de sprijin, precum si a
sistemelor tehnice care nu se afla in
regim de utilizare continua.

10.4. Inspectiile mentionate la punctul
10.2, precum si masurile mentionate la
punctul 10.3 ar trebui sa devina parte
integrantd a programului curent de
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11. Documentatie

11.1. Compania ar trebui sa stabileasca
si sd mentind proceduri de control al
tuturor documentelor si  datelor
relevante  pentru  sistemul  de
management al sigurantei.

11.2. Compania ar trebui sd se asigure
ca:

11.2.1. documentele in vigoare sunt
disponibile in toate locatiile relevante;
11.2.2. modificarile aduse
documentelor sunt analizate si aprobate
de personalul autorizat si 11.2.3.
documentele perimate sunt eliminate
cu promptitudine.

11.3. Documentele utilizate pentru
descrierea si aplicarea sistemului de
management al sigurantei pot fi
mentionate  sub  denumirea  de
,manualul de management al
sigurantei”. Documentatia ar trebui sa
fie pastrata in forma pe care compania
o considera cea mai eficientd. La bordul
fiecarei nave trebuie sa se afle intreaga
documentatie relevantd pentru nava in
cauza.

12. Verificarea, analiza si evaluarea
companiei

12.1. Compania ar trebui sa efectueze
audituri interne de sigurantd pentru a
verifica dacd activitatile desfasurate n
scopul sigurantei si prevenirii poludrii

mentinere a bunei stari de functionare a
navei.

11. Documentatie

11.1. Compania ar trebui sa stabileasca
si sa mentina proceduri de control al
tuturor documentelor si  datelor
relevante  pentru  sistemul  de
management al sigurantei.

11.2. Compania ar trebui sa se asigure
ca:

11.2.1. documentele in vigoare sunt
disponibile in toate locatiile relevante;
11.2.2. modificarile aduse
documentelor sunt analizate si aprobate
de personalul autorizat; si 11.2.3.
documentele perimate sunt eliminate
cu promptitudine.

11.3. Documentele utilizate pentru
descrierea si aplicarea sistemului de
management al sigurantei pot fi
mentionate sub denumirea de manual
de  management al  sigurantei.
Documentatia ar trebui sd fie pastrata in
forma pe care compania o considerda
cea mai eficientd. La bordul fiecarei
nave trebuie sda se afle Intreaga
documentatie relevantd pentru nava in
cauza.

12. Verificarea, analiza si evaluarea
companiei

12.1. Compania ar trebui sa efectueze
audituri interne de sigurantd pentru a

verifica daca activitdtile desfasurate in
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sunt conforme cu cerintele sistemului
de management al sigurantei.

12.2. Periodic, compania ar trebui sa
evalueze eficienta sistemului de
management al sigurantei si, atunci
cand este cazul, sa 1l revizuiasca in baza
procedurilor stabilite de companie.
12.3. Auditul si posibilele actiuni
corective ar trebui efectuate Tn
conformitate cu procedurile scrise.
12.4. Personalul care efectueaza auditul
nu trebuie sa faca parte din sectorul
auditat, cu exceptia cazurilor in care
aceasta cerintd nu poate fi aplicata
datoritad dimensiunii si caracteristicilor
companiei.

12.5. Rezultatele auditului si ale
analizelor trebuie aduse la cunostinta
intregului  personal cu atributii in
sectorul de activitate respectiv.

12.6. Personalul de conducere care
raspunde de sectorul respectiv trebuie
sd ia din timp masuri corective cu
privire la deficientele constatate.

scopul sigurantei si prevenirii poludrii
sunt conforme cu cerintele sistemului
de management al sigurantei.

12.2. Periodic, compania ar trebui si
evalueze eficienta sistemului de
management al sigurantei si, atunci
cand este cazul, sa 1l revizuiasca in baza
procedurilor stabilite de companie.
12.3. Auditul si posibilele actiuni
corective ar trebui efectuate in
conformitate cu procedurile scrise.
12.4. Personalul care efectueaza auditul
nu trebuie sa facd parte din sectorul
auditat, cu exceptia cazurilor in care
aceastd cerintd nu poate fi aplicatd
datorita dimensiunii si caracteristicilor
companiei.

12.5. Rezultatele auditului si ale
analizelor trebuie aduse la cunostinta
intregului personal cu atributii in
sectorul de activitate respectiv.

12.6. Personalul de conducere care
raspunde de sectorul respectiv trebuie
sd ia din timp masuri corective cu
privire la deficientele constatate.

PARTEA B - CERTIFICARE SI
VERIFICARE

13. Certificare si verificare periodica
13.1. Nava ar trebui sa fie exploatata de
o companie care detine un document de
conformitate sau un  document
provizoriu de conformitate emis in

PARTEA B — CERTIFICARE SI
VERIFICARE

13. Certificare si verificare periodica
13.1. Nava ar trebui sa fie exploatata de
o companie care detine un document de
conformitate sau un  document
provizoriu de conformitate emis Tn

Compatibil/
1:1
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
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8. Institutia
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9. Termenul
limita de
asigurare a
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actului national

conformitate cu punctul 14.1, aplicabil
navei respective.

13.2. Documentul de conformitate ar
trebui emis de catre administratie, de
catre o organizatie recunoscutd de
administratie =~ sau, la  cererea
administratiei, de catre un alt guvern
semnatar al Conventiei pentru orice
companie care respectd cerintele
prezentului cod, pe o perioada
specificatd de catre administratie, care
nu ar trebui sd depds eascd cinci ani.
Acest document ar trebui acceptat ca
dovada a capacitdtii companiei de a
respecta cerintele prezentului cod.
13.3. Documentul de conformitate este
valabil numai pentru tipurile de nava
indicate explicit Tn document. Aceasta
indicatie ar trebui sd se bazeze pe
tipurile de nave asupra carora s-a
efectuat verificarea initiald. Se pot
adauga alte tipuri de nave numai dupa
verificarea capacitatii companiei de a
respecta cerintele prezentului cod
aplicabile respectivelor tipuri de nave.
Tn acest context, tipurile de nave sunt
cele mentionate in regula IX/1 din
Conventie.

13.4. Documentele de conformitate ar
trebui sa fie valabile numai sub rezerva
unei verificari anuale de catre
administratie, de catre o organizatie
recunoscutd de administratie sau, la

conformitate cu punctul 14.1, aplicabil
navei respective.

13.2. Documentul de conformitate ar
trebui emis de catre administratie, de
catre o organizatie recunoscutd de
administratie = sau, la  cererea
administratiei, de cétre un alt guvern
semnatar al Conventiei pentru orice
companie care respectd cerintele
prezentului Cod, pe o perioada
specificatd de catre administratie, care
nu ar trebui sd depds eascd cinci ani.
Acest document ar trebui acceptat ca
dovada a capacitdtii companiei de a
respecta cerintele prezentului Cod.
13.3. Documentul de conformitate este
valabil numai pentru tipurile de nava
indicate explicit Tn document. Aceasta
indicatie ar trebui sd se bazeze pe
tipurile de nave asupra carora s-a
efectuat verificarea initiald. Se pot
adauga alte tipuri de nave numai dupa
verificarea capacitatii companiei de a
respecta cerintele prezentului Cod
aplicabile respectivelor tipuri de nave.
Tn acest context, tipurile de nave sunt
cele mentionate in regula IX/1 din
Conventie.

13.4. Documentele de conformitate ar
trebui sa fie valabile numai sub rezerva
unei verificdri anuale de catre
administratie, de catre o organizatie

recunoscutd de administratie sau, la
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
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partial compatibil
sau incompatibil
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9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

cererea administratiei, de cdtre un alt
guvern semnatar al Conventiei in
termen de trei luni Tnainte sau de la data
aniversara.

13.5. Documentul de conformitate ar
trebui retras de catre administratie, sau,
la cererea acesteia, de catre guvernul
semnatar care |-a emis, in cazul in care
nu se solicitd verificarea anualad
prevazuta la punctul 13.4 sau in cazul
in care existd dovezi cu privire la
existenta unor abateri majore de la
prezentul cod.

13.5.1. Toate certificatele de
management al sigurantei si/sau
certificatele provizorii de management
al sigurantei aferente ar trebui, de
asemenea, retrase in cazul in care se
retrage documentul de conformitate.
13.6. La bordul navei ar trebui sa se afle
0 copie a documentului de conformitate
pentru a putea fi prezentatd de
comandant, la cerere, in vederea
verificarii de catre administratie sau de
catre o organizatie recunoscuta de
aceasta sau n vederea controlului
prevazut 1n regula IX/6.2 din
Conventie. Nu este necesara legalizarea
sau certificarea copiei documentului.
13.7. Certificatul de management al
sigurantei ar trebui emis pentru o nava
de cétre administratie, de catre o
organizatie recunoscutd de

cererea administratiei, de cdtre un alt
guvern semnatar al Conventiei in
termen de trei luni Tnainte sau de la data
aniversara.

13.5. Documentul de conformitate ar
trebui retras de catre administratie, sau,
la cererea acesteia, de catre guvernul
semnatar care l-a emis, in cazul in care
nu se solicitd verificarea anualad
prevazuta la punctul 13.4 sau in cazul
in care existd dovezi cu privire la
existenta unor abateri majore de la
prezentul Cod.

13.5.1. Toate  certificatele de
management al sigurantei si/sau
certificatele provizorii de management
al sigurantei aferente ar trebui, de
asemenea, retrase in cazul in care se
retrage documentul de conformitate.
13.6. La bordul navei ar trebui sa se afle
0 copie a documentului de conformitate
pentru a putea fi prezentatd de
comandant, la cerere, in vederea
verificarii de catre administratie sau de
catre o organizatie recunoscuta de
aceasta sau n vederea controlului
prevazut 1n regula 1X/6.2 din
Conventie. Nu este necesara legalizarea
sau certificarea copiei documentului.
13.7. Certificatul de management al
sigurantei ar trebui emis pentru o nava
de cdtre administratie, de catre o

organizatie recunoscutd de
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente
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9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

administratie =~ sau, la  cererea
administratiei, de catre un alt guvern
semnatar al Conventiei, pe o perioada
de cel mult cinci ani. Tnainte de
emiterea certificatului de management
al sigurantei, emitentul trebuie sa
verifice daca atdt compania, cat si
conducerea navei 1si desfdsoara
activitatea in conformitate cu sistemul
de management al sigurantei aprobat.
Acest document ar trebui acceptat ca
dovada a faptului ca nava respecta
cerintele prezentului cod.

13.8. Validitatea certificatul de
management al sigurantei ar trebui sa se
supund cel putin unei verificari
intermediare de catre administratie, de
catre o organizatie recunoscutd de
administratie ~ sau, la  cererea
administratiei, de catre un alt guvern
semnatar al Conventiei. In cazul in care
se efectueazd o singura verificare, iar
perioada de valabilitate este de cinci
ani, verificarea trebuie sa aiba loc intre
a doua si a treia datd aniversard a
certificatului de management al
sigurantei.

13.9. In afara de cerintele previzute la
punctul  13.5.1, certificatul de
management al sigurantei ar trebui sa
fie retras de catre administratie sau, la
cererea acesteia, de catre guvernul

administratie = sau, la  cererea
administratiei, de cétre un alt guvern
semnatar al Conventiei, pe o perioada
de cel mult cinci ani. Tnainte de
emiterea certificatului de management
al sigurantei, emitentul trebuie sa
verifice daca atat compania, cat si
conducerea navei 1si desfdsoara
activitatea in conformitate cu sistemul
de management al sigurantei aprobat.
Acest document ar trebui acceptat ca
dovada a faptului ca nava respecta
cerintele prezentului Cod.

13.8. Validitatea certificatul de
management al sigurantei ar trebui sa
se supund cel putin unei verificari
intermediare de catre administratie, de
catre o organizatie recunoscutd de
administratie ~ sau, la  cererea
administratiei, de cdtre un alt guvern
semnatar al Conventiei. In cazul in care
se efectueaza o singurd verificare
intermediara, iar  perioada de
valabilitate este de cinci ani, verificarea
trebuie sa aiba loc intre a doua si a treia
datd aniversard a certificatului de
management al sigurantei.

13.9. In afara de cerintele prevazute la
punctul  13.5.1, certificatul de
management al sigurantei ar trebui sa
fie retras de cdtre administratie sau, la
cererea acesteia, de catre guvernul

semnatar care |-a emis, in cazul Tn care
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semnatar care |-a emis, in cazul in care
nu se solicitd verificarea intermediara
prevazuta la punctul 13.8 sau in cazul
in care existd dovezi cu privire la
existenta unor abateri majore de la
prezentul cod.

13.10. Sub rezerva cerintelor de la
punctele 13.2 si 13.7, in cazul in care
verificarea 1n vederea reinnoirii se
finalizeaza in termen de trei luni
Tnaintea  datei de expirare a
documentului de conformitate sau a
certificatului de management al
sigurantei existent, noul document de
conformitate sau noul certificat de
management al sigurantei ar trebui sa
fie valabil de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii, pe 0
perioada care nu poate depasi cinci ani
de la data expirarii documentului de
conformitate sau a certificatului de
management al sigurantei existent.
13.11. n cazul in care verificarea in
vederea reinnoirii se finalizeaza cu mai
mult de trei luni Tnaintea datei de
expirare a  documentului de
conformitate sau a certificatului de
management al sigurantei existent, noul
document de conformitate sau noul
certificat de management al sigurantei
este valabil de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii, pentru
o perioada care nu poate depasi cinci

nu se solicita verificarea intermediara
prevazutd la punctul 13.8 sau in cazul
in care existd dovezi cu privire la
existenta unor abateri majore de la
prezentul Cod.

13.10. Sub rezerva cerintelor de la
punctele 13.2 si 13.7, in cazul in care
verificarea 1n vederea reinnoirii se
finalizeaza 1n termen de trei luni
fnaintea  datei de expirare a
documentului de conformitate sau a
certificatului de management al
sigurantei existent, noul document de
conformitate sau noul certificat de
management al sigurantei ar trebui sa
fie wvalabil de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii, pe o
perioada care nu poate depdsi cinci ani
de la data expirarii documentului de
conformitate sau a certificatului de
management al sigurantei existent.
13.11. Tn cazul in care verificarea in
vederea reinnoirii se finalizeaza cu mai
mult de trei luni Tnaintea datei de
expirare a  documentului de
conformitate sau a certificatului de
management al sigurantei existent,
noul document de conformitate sau
noul certificat de management al
sigurantei este valabil de la data
finalizarii  verificarii  in  vederea
reinnoirii, pentru o perioada care nu

poate depdsi cinci ani de la data

Pagina 19 din 52




Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

ani de la data finalizarii verificarii in
vederea reinnoirii.

14. Certificare provizorie

14.1. Pentru a facilita aplicarea initiala
a prezentului cod se poate emite un
document provizoriu de conformitate
n cazul in care:

1. compania este nou infiintata sau

2. la un document de conformitate
existent urmeaza sa se adauge noi tipuri
de nave n urma verificarii existentei in
companie a unui sistem de management
al sigurantei care indeplineste cerintele
prevazute la punctul 1.2.3 din prezentul
cod, cu conditia demonstrarii de catre
companie ca aceasta dispune de planuri

de aplicare a wunui sistem de
management al  sigurantei care
indeplines te integral cerintele

prezentului cod fnainte de expirarea
valabilittii documentului provizoriu de
conformitate. Acest document
provizoriu de conformitate ar trebui
emis pe o perioada de cel mult 12 luni
de catre administratie, sau de catre o
organizatie recunoscutd de cdtre
administratie ~ sau, la  cererea
administratiei, de catre un alt guvern
semnatar al Conventiei. La bordul
navei ar trebui sd se afle o copie a
documentului provizoriu de
conformitate, pentru putea fi prezentata
de comandant, la cerere, in vederea

finalizarii  verificarii  in  vederea
reinnoirii.

14. Certificare provizorie

14.1. Pentru a facilita aplicarea initiala
a prezentului Cod se poate emite un
document provizoriu de conformitate
n cazul n care:

1. compania este nou infiintatd sau

2. la un document de conformitate
existent urmeaza sa se adauge noi tipuri
de nave in urma verificarii existentei in
companie a unui sistem de management
al sigurantei care indeplineste cerintele
prevazute la punctul 1.2.3 din prezentul
Cod, cu conditia demonstrarii de catre

companie ca aceasta dispune de planuri

de aplicare a unui sistem de
management al  sigurantei care
indeplines te integral cerintele

prezentului Cod Tnainte de expirarea
valabilittii documentului provizoriu de
conformitate. Acest document
provizoriu de conformitate ar trebui
emis pe o perioada de cel mult 12 luni
de catre administratie, sau de catre o
organizatie recunoscutd de cdtre
administratie ~ sau, la  cererea
administratiei, de cétre un alt guvern
semnatar al Conventiei. La bordul
navei ar trebui sa se afle o copie a
documentului provizoriu de
conformitate, pentru a putea fi

prezentatd de comandant, la cerere, in
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verificarii de catre administratie sau de
catre o organizatie recunoscutd de
aceasta sau 1in vederea controlului
prevazut 1n regula 1X/6.2 din
Conventie. Nu este necesara legalizarea
sau certificarea copiei documentului.
14.2. Se poate emite un certificat
provizoriu  de  management  al
sigurantei:

1. pentru navele noi, la livrare;

2. in momentul in care o companie 1si
asuma responsabilitatea de a exploata o
nava noud pentru acea companie sau 3.
in momentul in care o nava 1si schimba
pavilionul.

Acest  certificat  provizoriu  de
management al sigurantei ar trebui
emis pentru o perioada de cel mult sase
luni de cétre administratie, de cétre o
organizatie recunoscutd de cdtre
administratie ~ sau, la  cererea
administratiei, de catre un alt guvern
semnatar al Conventiel.

14.3. Tn cazuri speciale, o administratie
sau, la cererea administratie1, un alt
guvern semnatar al Conventiei poate
prelungi perioada de valabilitate a
certificatului provizoriu de
management al sigurantei cu o perioada
de Incd cel mult sase luni de la data
expirarii. 14.4. Un certificat provizoriu
de management al sigurantei se poate
emite dupa ce se verifica daca:

vederea verificarii de catre
administratie sau de catre o organizatie
recunoscutd de aceasta sau in vederea
controlului prevazut in regula 1X/6.2
din Conventie. Nu este necesard
legalizarea sau certificarea copieli
documentului.

14.2. Se poate emite un certificat
provizoriu de  management al
sigurantei:

1. pentru navele noi, la livrare;

2. in momentul in care o companie isi
asuma responsabilitatea de a exploata o
nava noua pentru acea companie sau

3. iIn momentul in care o navad isi
schimba pavilionul.

Acest  certificat  provizoriu  de
management al sigurantei ar trebui
emis pentru o perioada de cel mult sase
luni de catre administratie, de cétre o
organizatie recunoscutd de cdtre
administratie ~ sau, la  cererea
administratiei, de cdtre un alt guvern
semnatar al Conventiei.

14.3. In cazuri speciale, o administratie
sau, la cererea administratiei, un alt
guvern semnatar al Conventiei poate
prelungi perioada de valabilitate a
certificatului provizoriu de
management al sigurantei cu o perioada
de inca cel mult sase luni de la data
expirarii.
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1. documentul de conformitate sau
documentul provizoriu de conformitate
corespunde navei in cauza;

2. sistemul de management al
sigurantei aplicat de companie pentru
nava in cauza include elementele
esentiale ale prezentului cod si a fost

evaluat pe parcursul  auditului
ntreprins pentru emiterea
documentului de conformitate sau
demonstrat pentru emiterea
documentului provizoriu de

conformitate;

3. compania si-a planificat sa realizeze
auditul vasului in termen de trei luni; 4.
comandantul si ofiterii sunt
familiarizati cu sistemul de
management al sigurantei si cu
dispozitiile prevazute pentru aplicarea
acestuia;

5. inainte de iesirea in larg se prevad
instructiunile care au fost identificate
ca fiind esentiale si

6. s-au transmis, intr-o limba de lucru
sau in limbile intelese de personalul
navei, informatii relevante privind
sistemul de management al sigurantei.
15. Verificare

15.1. Toate verificarile impuse prin
dispozitiile din prezentul cod ar trebui
intreprinse  in  conformitate  cu
proceduri acceptabile pentru
administratie, ludnd 1n considerare

14.4. Un certificat provizoriu de
management al sigurantei Se poate
emite dupa ce se verifica daca:

1. documentul de conformitate sau
documentul provizoriu de conformitate
corespunde navei 1n cauza;

2. sistemul de management al
sigurantei aplicat de companie pentru

nava in cauza include -elementele
esentiale ale prezentului Cod si a fost
evaluat pe  parcursul  auditului
intreprins pentru emiterea
documentului de conformitate sau
demonstrat pentru emiterea
documentului provizoriu de

conformitate;

3. compania si-a planificat sa realizeze
auditul vasului in termen de trei luni;
4. comandantul si1 ofiterii sunt
familiarizati cu sistemul de
management al sigurantei si cu
dispozitiile prevazute pentru aplicarea
acestuia;

5. inainte de iesirea in larg se prevad
instructiunile care au fost identificate
ca fiind esentiale; si

6. s-au transmis, intr-o limba de lucru
sau In limbile intelese de personalul
navei, informatii relevante privind
sistemul de management al sigurantei.
15. Verificare

15.1. Toate verificdrile impuse prin

dispozitiile din prezentul Cod ar trebui
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orientarile elaborate de organizatie (1).
16. Modele de certificate

16.1. Documentul de conformitate,
certificatul de  management al
sigurantei, documentul provizoriu de
conformitate si certificatul provizoriu
de management al sigurantei ar trebui
intocmite sub o formd conformd cu
modelele prevazute in apendicele la
prezentul cod. Tn cazul in care limba
utilizatd nu este nici engleza, nici
franceza, textul trebuie sd includa o
traducere n una dintre aceste limbi.
16.2. In afara de cerintele de la punctul
13.3, la tipurile de nave indicate in
documentul de conformitate si in
documentul provizoriu de conformitate
se pot aduce adnotari care sa reflecte
eventualele limitari cu privire la
exploatarea navelor descrise 1n
sistemul de management al sigurantei.

(1) A se vedea Orientarile revizuite
privind aplicarea Codului international
de management al sigurantei (ISM) de
catre  administratii, adoptate de
organizatie prin Rezolutia A.913(22).

intreprinse  T1n conformitate  cu
proceduri acceptabile pentru
administratie, ludnd in considerare
orientarile elaborate de organizatie (1).
16. Modele de certificate

16.1. Documentul de conformitate,
certificatul de  management al
sigurantei, documentul provizoriu de
conformitate si certificatul provizoriu
de management al sigurantei ar trebui
intocmite sub o formd conformd cu
modelele prevazute in apendicele la
prezentul Cod. Tn cazul In care limba
utilizatd nu este nici engleza, nici
franceza, textul trebuie sa includa o
traducere n una dintre aceste limbi.
16.2. In afara de cerintele de la punctul
13.3, la tipurile de nave indicate n
documentul de conformitate si in
documentul provizoriu de conformitate
se pot aduce adnotari care sd reflecte
eventualele limitari cu privire la
exploatarea  navelor descrise 1in
sistemul de management al sigurantei.

(1) A se vedea Orientarile revizuite
privind aplicarea Codului international
de management al sigurantei (ISM) de
catre  administratii, adoptate de

organizatie prin Rezolutia A.913(22).

Regulamentul (CE) nr. 336/2006

| Anexa nr. 2 la Hotiirarea de Guvern

1. Obiectivul
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7. Motive ce

9. Termenul

4. Prevederile si cerintele reglementérilor 5. Prevederile actului normativ national (articol, . exp!icz'l faptul ci 8. Institutia limiti de
Art. comunitare (articol, paragraf) Art. paragraf) 6. Diferente proiectul este responsabila | 2>9urarea
' partial compatibil P compatibilitatii
sau incompatibil actului national
- : R Obiectivul prezentului Regulament 1l
Obiectivul prezentului regulament 7l S :
VUl p gu'am constituie consolidarea
constituie consolidarea . . ) :
. . . . managementului sigurantel s1
managementului sigurantei si o .
o . exploatarii  navelor, precum  si
exploatarii  navelor, precum si . - . <
. - . b ’ prevenirea poludrii de catre nave,
prevenirea poludrii de catre nave, . . .
. . . mentionate la articolul 3 alineatul (1),
mentionate la articolul 3 alineatul (1), S <
S 8 asigurandu-se  faptul ca  toate
asigurandu-se  faptul ca toate . 9
. g companiile care exploateazd aceste
companiile care exploateazd aceste nave respecta codul ISM prin: Compatibil/
Art. 1 | nave respectd codul ISM prin: Pct. 1 P prin: 11 P
(a) Iinfiintarea, aplicarea § 1 N . - . )
. . ’ - . (a) infiintarea, aplicarea si Intretinerea
intretinerea corespunzatoare de catre i . e
L corespunzatoare de catre companii a
companii a sistemelor de management . . .
) . . sistemelor de management al sigurantei
al sigurantei de la bordul navei si de la . 9 .
< . ’ de la bordul navei si de la tarm si
tarm s1
b) controlul acestora de catre <
(b) . ! s o . (b) controlul acestora de catre
administratia statului de pavilion si .. . ) - .
N . ’ administratia statului de pavilion si
administratia statului de port. o . ’
’ administratia statului de port.
2. Definitii
In sensul prezentului regulament, se In sensul prezentului regulament, se | Compatibil/
Art. 2 o g ey Pct. 2 o N Y ]
aplicd urmatoarele definitii: aplicd urmatoarele definitii: 1:1
scodul ISM” 1Inseammnd Codul
international de management pentru
siguranta exploatdrii navelor s 1 Codul ISM - inseamnda Codul
pentru prevenirea poludrii, adoptat de international de management pentru
Organizatia Internationald Maritima siguranta exploatarii navelor si pentru | ~ o
) ) - . N - ° ompatibil/
1. prin Rezolutia A.741 (18) a adunarii | 1. prevenirea  poludrii, adoptat de adaptat
de la 4 noiembrie 1993, astfel cum a Organizatia Internationald Maritima
fost acesta modificat prin Rezolutia prin Rezolutia Adunarii A.741 (18) din
Comitetului pentru Siguranta 4 noiembrie 1993,
Maritima MSC.104(73) de la 5
decembrie 2000, prezentat in anexa |

Pagina 24 din 52




7. Motive ce

9. Termenul

sau alte persoane angajate sau care

lucreaza pe o nava, indiferent de

sau alte persoane angajate sau care

lucreazd pe o nava, indiferent de

A 4. Prevederile si cerintele reglementérilor 5. Prevederile actului normativ national (articol, . exp!lca faptul ca 8. Institutia hmlta de
rt. comunitare (articol, paragraf) Art. aragraf) 6. Diferente proiectul este responsabila | 2>9urarea
- parag parag partial compatibil P compatibilitatii
sau incompatibil actului national
la prezentul regulament in versiune
actualizata;
S o A - Organizatie recunoscutd - Inseamna o
»organizatie recunoscuta” inseamna T 9 A
. - organizatie recunoscuta in
un organism recunoscut n . . A
. L ) conformitate cu Hotararea de Guvern
conformitate cu Directiva 94/57/CE; .
nr. .. din pentru aprobarea
Regulamentului cu privire la normele si -
& p > | Compatibil/
2. 2. standardele comune pentru
e . . . | adaptat
organizatiile cu rol de inspectie si
control al navelor de circulatie
maritimd §i mixta, precum si pentru
activitatile in domeniu ale
administratiilor maritime;
»companie” Inseamnd proprietarul companie - inseamna proprietarul navei
navei sau oricare altd organizatie sau sau oricare altd organizatie sau
persoana precum administratorul sau persoand, precum administratorul sau
navlositorul navei, careia proprietarul navlositorul navei, careia proprietarul
3 I-a incredintat responsabilitatea de 3 I-a incredintat responsabilitatea de Compatibil
' exploatare a navei si care, asumandu- | exploatare a navei s 1 care, asumandu- P
s1 aceastd responsabilitate, a consimtit si aceastd responsabilitate, a consimtit
sa preia toate sarcinile si sa  preia  toate  sarcinile  si
responsabilitatile impuse de codul responsabilitatile impuse de Codul
ISM, ISM;
»hava de pasageri” inseamna o nava, nava de pasageri - inseamnd o nava,
inclusiv o nava de mare viteza, care inclusiv o nava de mare viteza, care -
4, .. .| 4. . . Compatibil
transportd mai mult de 12 pasageri, transportda mai mult de 12 pasageri, sau
sau un submersibil pentru pasageri; un submersibil pentru pasageri;
»pasager”’ inseamna orice persoana in pasager - inseamna orice persoand in
afara de: afara de:
5. (@) comandantul, membrii echipajului | 5. (@) comandant, membrii echipajului | Compatibil
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7. Motive ce

9. Termenul

4. Prevederile si cerintele reglementérilor 5. Prevederile actului normativ national (articol, . exp!icz'l faptul ca 8. Institutia limiti de
Art. comunitare (articol, paragraf) Art. aragraf) 6. Diferente proiectul este responsabila | 2>9urarea
- parag parag partial compatibil P compatibilitatii
sau incompatibil actului national
atributia acestora legata de activitatea atributia acestora legatd de activitatea
navei si navei; si
(b) copiii mai mici de un an; (b) copiii mai mici de un an;
,nava de mare vitezd” Inseamnd o nava de mare viteza - Inseamna o nava
nava de mare vitezd 1n sensul de mare viteza in sensul definitiei din
definitiei din regula X-1/2 din regula X-1/2 din Conventia SOLAS, in
6 Conventia SOLAS, in versiunea 5 versiunea actualizata a acesteia; Compatibil/
' actualizatd a acesteia. Pentru navele | = adaptat
de mare vitezd pentru pasageri, se
aplica limitele indicate la articolul 2
litera (f) din Directiva 98/18/CE;
,nava de marfa” Inseamnd o nava, nava de marfa - inseamnd o nava, -
i ) 8 . ) ) g o Compatibil/
7. inclusiv o nava de mare viteza, alta | 7. inclusiv o nava de mare viteza, alta 11
decat o nava pentru pasageri, decét o nava pentru pasageri, )
,cursda internationald” inseamnd o .. . SR < <
< < . cursa internationala - Inseamna o cursa
cursa efectuata pe mare dintr-un port . . . _
. . efectuata pe mare dintr-un port al unui | Compatibil/
8. al unui stat membru sau a altui stat | 8. - - - i
g . . stat in portul altui stat sau invers; adaptat
catre un port din afara acelui stat sau
invers;
»cursd internd” inseamnd un voiaj cursa internd - Inseamnd un voiaj
efectuat in zone maritime dintr-un efectuat Tn zone maritime dintr-un port _
. 5 . . . . g Compatibil/
9. port al unui stat membru catre acelasi | 9. al unui stat catre acelasi port sau cétre adantat
port sau catre un alt port de pe alt port de pe teritoriul statului b
teritoriul statului membru respectiv; respectiv;
. - serviciu regulat de transport -
»serviciu  regulat de transport . < . .
A g . . inseamnd o serie de curse organizate
inseamna o serie de curse organizate . . .
. . pentru a asigura traficul dintre aceleasi
pentru a asigura traficul dintre aceleas < . ’
. y . ’ doud sau mai multe puncte, fie: _
i doud sau mai multe puncte, fie: Compatibil/
10. . : . 10. i
(@) conform unui orar publicat, fie 1:1

(b) cu o regularitate s 1 frecventa de as
a natura Incat reprezinta o Serie
sistematica recognoscibil;

(@) conform unui orar publicat, fie
(b) cu o regularitate si frecventa de asa
naturd 1incat reprezintd o  serie

sistematica recognoscibil,

Pagina 26 din 52




7. Motive ce

9. Termenul

Art. 4. Prev_ederile si.cerintele reglementirilor Art. 5. Prevederile actului normativ national (articol, 6. Diferente ;}:’g:ieccz“;ufla]e)st;l c 8. lnstituti.a' g;?giff:,::e a
comunitare (articol, paragraf) paragraf) partial compatibil responsabili compatibilitatii
sau incompatibil actului national

.feribot de pasageri de tip ro-ro” feribot de pasageri de tip ro-ro -

inseamna o nava maritima de pasageri inseamnd o nava maritima de pasageri Compatibil/
11. in sensul definitiei de la capitolul 1I-1 | 11. in sensul definitiei de la capitolul 1I-1 11

din Conventia SOLAS in versiunea din Conventia SOLAS, Tn versiunea | =~

actualizata a acesteia; actualizata a acesteia;

,submersibil ~ pentru  pasageri” submersibil ~ pentru  pasageri -

inseamna o nava mobila de pasageri inseamna o nava mobild de pasageri

care functioneaza n special sub apa si care functioneaza in special sub apa si

care necesita asistenta de la suprafata, care necesitd asistentd de la suprafata,

de exemplu de la o nava de suprafata de exemplu de la o navad de suprafatd

sau de la instalatii de la tarm, pentru sau de la instalatii de la tarm, pentru Compatibil/
12. monitorizare §i pentru una sau mai | 12. monitorizare si pentru una sau mai 11

multe dintre urmatoarele: multe dintre urmatoarele: '

(a) realimentare cu energie; (a) realimentare cu energie;

(b) realimentare cu aer de inalta (b) realimentare cu aer de 1nalta

presiune; presiune;

(c) realimentare cu echipamente de (c) realimentare cu echipamente de

supravietuire. supravietuire.

Hutilaj mobil de foraj in larg” utilaj mobil de foraj in larg - inseamna

inseamna o nava capabild sa efectueze 0 nava capabild sa efectueze operatii de
13 operatii de foraj pentru explorarea sau | 44 foraj pentru_explorarea sau _exploatarea} Compatibil/

' exploatarea resurselor din subsolul ' resurselor din subsolul marin, cumar fi | 1:1

marin, cum ar fi hidrocarburile lichide hidrocarburile lichide sau gazoase,

sau gazoase, sulful sau sarea; sulful sau sarea;

»tonaj brut” inseamna tonajul brut al tonaj brut - inseamna tonajul brut al

unei nave, calculat in conformitate cu unei nave, calculat in conformitate cu

Conventia internationala  privind Conventia  internationala  privind
14 masurarea tonajului navelor din 1969 14 masurarea tonajului navelor din 1969 | Compatibil/

' sau, in cazul navelor care efectueaza ' sau, in cazul navelor care efectuecaza | 1:1

numai curse interne $i care nu se
masoara In conformitate cu aceasta

conventie, tonajul brut al navei,

numai curse interne $i care nu se
masoara in conformitate cu aceastd

conventie, tonajul brut al navei,
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7. Motive ce

9. Termenul

Art. 4. Prev_ederile si.cerintele reglementirilor Art. 5. Prevederile actului normativ national (articol, 6. Diferente ;}:’g:ieccz“;ufla]e)st;l c 8. lnstituti.a' :iisr?g;fi’::ea
comunitare (articol, paragraf) paragraf) partial compatibil responsabili compatibilitatii
sau incompatibil actului national
calculat Tn conformitate cu normele calculat in conformitate cu normele
interne de masurare a tonajului. interne de masurare a tonajului.
ANRM - inseamnd Agentia Nationald a
Republicii Moldova in conformitate cu
pct. 3 al Regulamentului aprobat prin
15. Hotarirea Guvernului nr. 706 din 11 | Completat
iulie 2018 (Monitorul Oficial Nr. 285-
294, art Nr: 816), cu cu modificarile si
completarile ulterioare.
3. Domeniul de aplicare
(1) Prezentul regulament se aplica (1) Prezentul Regulament se aplica
urmatoarelor tipuri de nave i urmatoarelor  tipuri de nave @ si
companiilor care le exploateaza: companiilor care le exploateaza:
(a) nave de marfa si nave de pasageri (a) nave de marfa si nave de pasageri
care navigheaza sub pavilionul unui care  navigheazd sub  pavilionul
stat membru, care efectueaza curse Republicii Moldova, care efectueaza
internationale; curse internationale;
(b) nave de marfa si nave de pasageri (b) nave de marfa si nave de pasageri
care efectueaza numai curse interne, care efectueaza numai curse interne,
indiferent de pavilion; indiferent de pavilion;
(c) nave de marfa si nave de pasageri (c) nave de marfd si nave de pasageri -
L . S . Compatibil/
Art. 3 | exploatate spre si dinspre porturi ale | Pct. 3 | exploatate spre si dinspre porturile altor adaptat

statelor membre, in cadrul unui serviciu
de transport regulat,
pavilion;

(d) unitdti mobile de foraj in larg
exploatate sub autoritatea unui stat
membru.

(2) Prezentul regulament nu se aplica
urmatoarelor tipuri de nave si nici
companiilor care le exploateaza:

(a) nave de razboi sau nave destinate
transportului de trupe detinute sau

indiferent de

state, n cadrul unui serviciu de transport
regulat, indiferent de pavilion;

(d) unitdti mobile de foraj in larg
exploatate sub pavilionul Republicii
Moldova.

(2) Prezentul Regulament nu se aplica
urmatoarelor tipuri de nave si nici
companiilor care le exploateaza:

(a) nave de razboi sau nave destinate
transportului de trupe si utilizate numai
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7. Motive ce

9. Termenul

Art. 4. Prev_ederile si.cerintele reglementirilor Art. 5. Prevederile actului normativ national (articol, 6. Diferente Fe)):’g:iec(iufla]e)st;l c 8. lnstituti.a' :iisr?g;fi’::ea
comunitare (articol, paragraf) paragraf) partial compatibil responsabila compatibilitatii
sau incompatibil actului national
exploatate de un stat membru si in serviciile guvernamentale cu caracter
utilizate numai n serviciile necomercial;
guvernamentale cu caracter
necomercial,
(b) nave care nu sunt propulsate prin (b) nave care nu sunt propulsate prin
mijloace mecanice, nave de lemn de mijloace mecanice, nave de lemn de
constructie primitivd, ambarcatiuni de constructie primitivd, ambarcatiuni de
agrement, cu exceptia cazului in care agrement, cu exceptia cazului in care
acestea sunt sau urmeaza sa fie dotate acestea sunt sau urmeaza sa fie dotate cu
cu echipaj si transportd mai mult de 12 echipaj si transportd mai mult de 12
persoane in scopuri comerciale; persoane in scopuri comerciale;
(c) nave de pescuit; (c) nave de pescuit;
(d) nave de marfa s i unitati mobile de (d) nave de marfa si unitati mobile de
foraj in larg cu un tonaj brut mai mic de foraj Tn larg cu un tonaj brut mai mic de
500; 500 tone;
(e) nave de pasageri, altele decat (e) nave de pasageri, altele decat
feriboturile de pasageri de tip ro-ro, in feriboturile de pasageri de tip ro-ro.
zonele maritime din clasele C s 1 D in
sensul definitiei de la articolul 4 din
Directiva 98/18/CE.
4. Conformitatea
Statele membre se asigura ca toate ANRM se asigurd ca toate companiile
companiile care exploateazd nave care exploateazd nave aflate sub Compatibil/
Art. 4 | aflate sub incidenta prezentului | Pct. 4 | incidenta  prezentului ~ Regulament adantat
regulament  respectd  dispozitiile respecta dispozitiile acestuia. b
prezentului regulament.
S. Cerinte privind managementul securitatii
Navele mentionate la articolul 3 Navele mentionate la articolul 3 alineatul
alineatul (1) si companiile care le (1) si companiile care le exploateazd | Compatibil/
Art.5 > - . Pct. 5 - . . ]
exploateaza respecta cerintele respectd cerintele prevazute de Codul | 1:1

prevazute de codul ISM partea A.

ISM, partea A.

6. Certificare si verificare
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7. Motive ce

9. Termenul

4. Prevederile si cerintele reglementérilor 5. Prevederile actului normativ national (articol, . exp!icz'l faptul ca 8. Institutia limiti de
Art. comunitare (articol, paragraf) Art. paragraf) 6. Diferente proiectul este responsabila | 2>9urarea
' partial compatibil P compatibilitatii
sau incompatibil actului national
In scopul certificarii si verificarii, In scopul certificarii si verificarii, Compatibil/
Art. 6 | statele membre respectd dispozitiile | Pct. 6 | ANRM respecta dispozitiile prevazute ada ?at
prevazute de codul ISM partea B. de Codul ISM, partea B. b
7. Derogare
1) In cazul in care un stat membru . . e s
(1) e o . o (1) In cazul in care ANRM considera ca
considerd ca in practica este dificil ca A - e . o
. o . in practica este dificil ca dispozitiile de
dispozitiile de la alineatele (6), (7), (9), . o :
(11) si (12) din partea A din codul ISM la alineatele (6), (7), (), (1) si (12) din
U p y .. partea A din Codul ISM sa fie respectate
sa fie respectate de catre companii - . .
. .. de catre companil pentru anumite nave
pentru anumite nave sau categorii de .. <
< - sau categorii de nave care efectueaza
nave care efectueaza numai curse . . o .
. L . numal curse interne pe teritoriul statului,
interne pe teritoriul statului membru .
. acesta poate deroga, total sau partial, de
respectiv, acesta poate deroga, total sau AN A
. : e la aceste dispozitii prin impunerea unor
partial, de la aceste dispozitii prin . i . :
. . .. masuri care sd asigure atingerea
impunerea unor masuri care sa asigure I - SRR
: o o y obiectivelor Codului in egala masura.
atingerea obiectivelor codului in egala
masura. (2) In cazul Tn care un stat . . Dy
(2) e« A . (2) In cazul in care ANRM considera ca,
membru considera ca, in practica, . o ; . -
Art. 7 | pentru navele si companiile pentru care | Pct. 7 in practicd, pentru navele si companiile | Compatibil/
' ’ ' pentru care s-a adoptat o derogare in | adaptat

s-a adoptat o derogare in temeiul
alineatului (1) este dificil sa se aplice
cerintele stabilite la articolul 6, acesta
poate stabili proceduri alternative de
certificare s 1 verificare.

(3) In cazurile prevazute la alineatul (1)
si, dupd caz, la alineatul (2), se aplica
procedura urmatoare:

(a) statul membru in cauza informeaza
Comisia cu privire la derogare s i la
masurile pe care intentioneaza sa le
adopte;

(b) in cazul in care, in termen de s ase
luni de la aceasta notificare se stabiles

temeiul alineatului (1) este dificil sd se
aplice cerintele stabilite la articolul 6,
acesta poate stabili proceduri alternative
de certificare si verificare.

(3) In urma acordarii unei derogiri in
temeiul alineatului (1) si, dupa caz, al
alineatului  (2), ANRM emite un
certificat in conformitate cu anexa nr. 3,
partea B, punctul 5 al doilea paragraf,
indicand limitele operationale aplicabile.
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7. Motive ce

9. Termenul

Art. 4. Prev_ederile si.cerintele reglementirilor Art. 5. Prevederile actului normativ national (articol, 6. Diferente ;’:,g:iec(iuf?gst;g c 8. lnstituti.a' g;?giff:,::e a
comunitare (articol, paragraf) paragraf) partial compatibil responsabila compatibilitatii
sau incompatibil actului national
te, in conformitate cu procedura
mentionata la articolul 12 alineatul (2),
ca derogarea propusa este nejustificata
sau cd masurile propuse sunt
insuficiente, statului membru i se
solicitd sa modifice sau sd renunte la
adoptarea dispozitiilor propuse;
(c) statul membru publicd toate
masurile adoptate, facand trimitere
directa la alineatul (1) s 1, dupa caz, la
alineatul (2).
(4) In urma acordarii unei derogari in
temeiul alineatului (1) s i, dupa caz, al
alineatului (2), statul membru in cauza
emite un certificat in conformitate cu
anexa Il partea B punctul 5 al doilea
paragraf, indicand limitele operationale
aplicabile.
8. Valabilitatea, acceptarea si recunoasterea certificatelor
(1) Documentul de conformitate (1) Documentul de conformitate ramane
ramane valabil pe o perioada de cel valabil pe o perioada de cel mult cinci ani
mult cinci ani de la data emiterii. de la data emiterii. Certificatul de
Certificatul de  management al management al sigurantei raimane valabil
sigurantei ramane valabil pe o perioada pe o perioadad de cel mult cinci ani de la
de cel mult cinci ani de la data emiterii. data emiterii.
(2) Tn cazul reinnoirii documentului de Compatibil/
Art. 8 . - . Pct. 8 < I .
conformitate sau a certificatului de (2) In cazul reinnoirii documentului de | adaptat
management al sigurantei, se aplicad conformitate sau a certificatului de
dispozitiile in acest sens prevazute de management al sigurantei, se aplica
codul ISM partea B. dispozitiile in acest sens prevazute de
3) Statele membre accepta Codul ISM, partea B.
documentele de conformitate, (3) ANRM accepta documentele de
documentele provizorii de conformitate, documentele provizorii de
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

conformitate, certificatele de
management  al  sigurantei  si
certificatele provizorii de management
al sigurantei emise de administratia
oricarui alt stat membru sau in numele
acestei administratii de catre o
organizatie recunoscuta.

4) Statele membre accepta
documentele de conformitate,
documentele provizorii de
conformitate, certificatele de
management  al  sigurantei  si
certificatele provizorii de management
al sigurantei emise de sau in numele
administratiilor tarilor terte. Cu toate
acestea, pentru navele exploatate
pentru servicii de transport regulate,
conformitatea cu codul ISM prin
documente de conformitate, documente
provizorii de conformitate, certificate
de management al sigurantei si
certificate provizorii de management al
sigurantei emise in numele
administratiilor tarilor terte se verifica,
prin orice mijloace corespunzdtoare, de
catre sau in numele statului membru in
cauza, exceptand cazurile 1n care
acestea au fost emise de catre
administratia unui stat membru sau de
cdtre o organizatie recunoscuta.

conformitate, certificatele de
management al sigurantei si certificatele
provizorii de management al sigurantei
emise de administratia oricarui alt stat
sau in numele acestei administratii de
catre o organizatie recunoscuta.

9. Sanc

tiuni

Art. 9

Statele membre stabilesc normele

privind sanctiunile aplicabile pentru

Pct. 9

Nerespectarea prezentului Regulament si
a prevederilor Codului ISM se

Compatibil/
adaptat
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

nerespectarea prezentului regulament si
iau toate masurile necesare pentru a
asigura aplicarea acestora. Sanctiunile
prevazute trebuie sa fie eficiente,
proportionale si disuasive.

sanctioneazd in  conformitate cu
prevederile legislatiei nationale.

Raport

are

Art.
10

(1) Statele membre prezinta Comisiei
un raport bienal privind aplicarea
prezentului regulament.

(2) Comisia stabileste, In conformitate
cu procedura mentionata la articolul 12
alineatul (2), un formular tip armonizat
pentru aceste rapoarte.

(3) Comisia, asistata de Agentia
Europeana pentru Sigurantd Maritima,
pregateste, in termen de sase luni de la
primirea rapoartelor din partea statelor
membre, un raport consolidat privind
aplicarea prezentului regulament, care
contine, dacd este cazul, masuri
propuse in vederea adoptdrii. Acest
raport este adresat Parlamentului
European si Consiliului.

Incompatibil

Modificari

Art.
11

(1) Modificarile codului ISM pot fi
excluse din domeniul de aplicare al
prezentului regulament n temeiul
articolului 5 al Regulamentului (CE)
nr.  2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5
noiembrie 2002 de instituire a unui

Comitet pentru siguranta maritima si

Incompatibil
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

prevenirea poludrii de catre nave
(COSS) (2).

(2) Toate modificarile la anexa II se
efectueazd 1n  conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 12

alineatul (2).

Comitetul

Art.
12

(1) Comisia este asistatd de Comitetul
pentru siguranta maritima si prevenirea
poludrii de catre nave (COSS) infiintat
in  temeiul articolului 3 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

(2) Atunci cand se face trimitere la
prezentul alineat, se aplica dispozitiile
articolelor 5 st 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in  vedere
dispozitiile articolului 8. Perioada
prevazutd la articolul 5 alineatul (6) din
Decizia 1999/468/CE se stabileste la
doud luni. (3) Comitetul isi stabileste
regulamentul de procedura.

Incompatibil

Abrogare

Art.
13

(1) Regulamentul (CE) nr. 3051/95 se
abroga de la 24 martie 2006.

(2) Documentele  provizorii  de
conformitate, certificatele provizorii de
management al sigurantei,
documentele de conformitate si
certificatele de management al
sigurantei emise Inainte de 24 martie
2006 rdman valabile pand la data de
expirare a acestora sau pand la
urmatoarea vizare.

Incompatibil
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7. Motive ce 9. Termenul
4. Prevederile si cerintele reglementérilor 5. Prevederile actului normativ national (articol, . exp!lca faptul ca 8. Institutia hmlta de
Art. comunitare (articol, paragraf) Art. paragraf) 6. Diferente proiectul este responsabili asigurare a
' partial compatibil compatibilitatii
sau incompatibil actului national
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in Prezentul hotarare intrd in vigoare la data
a doudzecea zi de la data publicarii in publicarii in  Monitorul = Oficial  al
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. In Republicii Moldova.
ceea ce priveste navele de marfa si
Art. | navele de pasageri, care nu au inca | Pct. 5, Compatibil/
14 obligatia de a respecta codul ISM, | HG adaptat

prezentul regulament se aplica de la 24
martie 2008. Prezentul regulament este
obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.

Regulamentul (CE) nr. 336/2006, Anexa nr. 2

Anexa nr. 3 la Hotararea de Guvern

Dispozitii destinate administratiilor privind
aplicarea Codului international de
management al sigurantei (ISM)

Mecanismul de aplicare a Codului international de management al sigurantei (Codul ISM)

Partea A Dispozitii generale

Partea B Certificare si standarde

2. Procesul de certificare

3. Standardul de management

4. Standardele de competenta

5. Model de document de conformitate
si certificat de management al

Partea A Dispozitii generale
Partea B Certificare si standarde
2. Procesul de certificare

3. Standardul de management Compatibil/
4. Standardele de competenta 1:1

5. Model de document de conformitate
si certificat de management al

1.1. La indeplinirea sarcinilor de
verificare si certificare prevazute de
codul ISM pentru navele reglementate
de prezentul regulament, statele
membre  respectd  cerintele  si

sigurantei sigurantei
AR T oz PARTEA A - DISPOZITH
Y GENERALE

1.1. La Tindeplinirea sarcinilor de | Compatibil/
verificare si certificare prevazute de | adaptat

Codul ISM pentru navele reglementate
de prezentul Regulament, ANRM
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

standardele stabilite in partea B a
prezentului titlu.

1.2. In afara de aceasta, statele membre
lau Tn  considerare in  mod
corespunzator Orientdrile revizuite
privind aplicarea Codului international
de management al sigurantei (ISM) de
catre administratii, adoptate de OMI
prin Rezolutia A.913(22) din 29
noiembrie 2001, In masura in care
acestea nu fac obiectul partii B a
prezentului titlu

respecta cerintele si  standardele
stabilite Tn partea B a prezentului titlu.

1.2. In afard de aceasta, ANRM ia in
considerare 1n mod corespunzator
Orientarile revizuite privind aplicarea
Codului international de management
al  sigurantei (ISM) de citre
administratii, adoptate de OMI prin
Rezolutia A.913(22) din 29 noiembrie
2001, in masura In care acestea nu fac
obiectul partii B a prezentului titlu.

PARTEA B - CERTIFICARE SI
STANDARDE

2. Procesul de certificare

2.1. Procesul de certificare in vederea
emiterii documentului de conformitate
pentru o companie si a certificatului de
management al sigurantei pentru
fiecare nava se efectueazd in
conformitate cu dispozitiile de mai jos.
2.2. Procesul de certificare implica de
reguld pasii urmatori:

1. verificarea initiald;

2. verificarea anuala sau intermediara;

3. verificarea in vederea reinnoirii $i

4. verificarea suplimentara.

Aceste verificari se efectueazd la
cererea companiei, adresata
administratiei sau organizatiei
recunoscute care actioneazd in numele
administratiei.

PARTEA B — CERTIFICARE SI
STANDARDE

2. Procesul de certificare

2.1. Procesul de certificare n vederea
emiterii documentului de conformitate
pentru 0 companie si a certificatului de
management al sigurantei pentru
fiecare navd se efectueazd in
conformitate cu dispozitiile de mai jos.
2.2. Procesul de certificare implicd de
reguld pasii urmatori:

1. verificarea initiald;

2. verificarea anuala sau intermediara;
3. verificarea 1n vederea reinnoirii; si
4. verificarea suplimentara.

Aceste verificari se efectueazd la
cererea companiei, adresata ANRM
sau organizatiei recunoscute care
actioneaza n numele acesteia.

Compatibil/
adaptat
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

2.3. Verificarile includ un audit al
managementului sigurantei.

2.4, Pentru efectuarea auditului, se
desemneaza un responsabil al auditului
si, daca este necesar, o echipa de audit.

2.5. Responsabilul  desemnat al
auditului ia legatura cu compania si
stabileste un plan de auditare.

2.6. Un raport de audit se redacteaza
sub  indrumarea  responsabilului
auditului, care asigurd acuratetea si
deplinatatea acestuia.

2.7. Raportul de audit include planul de
audit, identificarea membrilor echipei
de audit, datele si elemente de
identificare a companiei, evidente
referitoare la constatari, abateri sau
constatdri cu privire la eficienta
sistemului de management al securitatii
in ceea ce priveste 1indeplinirea
obiectivelor precizate.

3. Standardul de management

3.1. Auditorii sau echipa de audit care
gestioneaza verificarea conformitatii cu
codul ISM trebuie sd aibda competenta
in legatura cu:

1. asigurarea  conformitatii cu
reglementarile aplicabile fiecaruia din
tipurile de nave exploatate de catre
companie, inclusiv certificarea
navigatorilor;

2.3. Vertificdrile includ un audit al
managementului sigurantei.

2.4. Pentru efectuarea auditului, se
desemneaza un responsabil al auditului
si, daca este necesar, o echipa de audit.
2.5. Responsabilul  desemnat al
auditului ia legdtura cu compania si
stabileste un plan de auditare.

2.6. Un raport de audit se redacteaza
sub  Tndrumarea  responsabilului
auditului, care asigurd acuratetea si
deplinatatea acestuia.

2.7. Raportul de audit include planul de
audit, identificarea membrilor echipei
de audit, datele si elemente de
identificare a companiei, evidente
referitoare la constatari, abateri sau
constatari cu privire la eficienta
sistemului de management al securitdtii
in ceea ce priveste Indeplinirea
obiectivelor precizate.

3. Standardul de management

3.1. Auditorii sau echipa de audit care
gestioneaza verificarea conformitatii

cu Codul ISM trebuie sa aibd
competentd in legdturd cu:
1. asigurarea  conformitdtii cu

reglementarile aplicabile fiecdruia din
tipurile de nave exploatate de catre
companie, inclusiv certificarea
navigatorilor;
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

2. activitatile de aprobare,
supraveghere si certificare relevante
pentru emiterea certificatelor maritime;
3. termenii de referintd care trebuie
luati in considerare n cadrul sistemului
de management al sigurantei conform
cerintelor codului ISM si

4. experienta practicd in exploatarea
navelor.

3.2. in derularea verificarii
conformitatii cu dispozitiile codului
ISM, trebuie sa se asigure independenta
personalului care acordda consultanta
fatd de cel care este implicat in
procedurile de certificare.

4. Standardele de competenta

4.1. Competente de bazd pentru
efectuarea verificarilor

4.1.1. Personalul care urmeaza sa
participe la verificarea conformitatii cu
cerintele codului ISM trebuie sa
indeplineascd criteriile minime pentru
inspectori  prevazute de Directiva
95/21/CE a Consiliului, anexa VII,
alineatul (2).

2. activitatile de aprobare,
supraveghere si certificare relevante
pentru emiterea certificatelor maritime;
3. termenii de referintd care trebuie
luati In considerare in cadrul sistemului
de management al sigurantei conform
cerintelor Codului ISM; si
4. experienta practicd in exploatarea
navelor.
3.2. in derularea verificarii
conformitatii cu dispozitiile Codului
ISM, trebuie sa se asigure independenta
personalului care acorda consultanta
fatd de cel care este implicat in
procedurile de certificare.
4. Standardele de competenta
4.1. Competente de bazad pentru
efectuarea verificarilor
4.1.1. Personalul care urmeaza sa
participe la verificarea conformitatii cu
cerintele Codului ISM trebuie sa
indeplineascd urmatoarele cerinte:

- sa fie posesorul:
(a) unui certificat de competenta in
calitate de capitan, ce autorizeaza
persoana in cauza sd preia comanda
unei nave de 1600 GT sau o capacitate
mai mare (a se vedea STCW,
Regulamentul 11/2); sau
(b) unui certificat de competenta ca
inginer sef, ce autorizeaza persoana sa
preia functia respectiva la bordul unei
nave a cdrei centrald electricd are o
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

4.1.2. Acest personal trebuie sia fi
beneficiat de formare pentru asigurarea
competentei si a abilitdtilor necesare
pentru efectuarea verificarii
conformitatii cu cerintele codului ISM,
n special cu privire la:

(a) cunoasterea si intelegerea codului
ISM;

putere egala sau mai mare de 3000 KW
(@ se vedea STCW, Regulamentul
111/2); sau

(c) sa fi fost admis la examenul pentru
arhitect naval, inginer mecanic sau
inginer Tn domeniul marinei $i sd aiba o
experientd de cel putin cinci ani in acea
functie.

- Inspectorii mentionati la literele (a) si
(b) trebuie sa fi lucrat o perioada de cel
putin cinci ani pe mare ca ofiter de
punte sau, respectiv, in sala masinilor.
Sau:

- sa fie titularul wunei diplome
corespunzatoare de studii universitare
sau de alte studii echivalente, si

- sa fi absolvit si sa fi obtinut un titlu de
la o scoala pentru inspectori in
siguranta navelor, si

- sd aiba o experientd de cel putin doi
ani ca inspector al statului de pavilion,
ale carui responsabilitati rezida in
inspectii si certificari in conformitate
cu conventiile.

4.1.2. Acest personal trebuie sia fi
beneficiat de formare pentru asigurarea
competentei si a abilitdtilor necesare
pentru efectuarea verificarii
conformitatii cu cerintele Codului ISM,
n special cu privire la:

(a) cunoasterea si intelegerea Codului

ISM;
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

(b) norme si regulamente cu caracter
imperativ;

(c) termenii de referintd care trebuie
luati 1n considerare de companii
conform codului ISM;

(d) tehnici de evaluare ale examinarii,
chestionare, evaluare si raportare;

(e) aspecte tehnice si operationale ale
managementului sigurantei;

(f) cunostinte de bazd in ceea ce
priveste navigatia si operatiunile la
bordul navelor si

(g) participarea la auditarea a cel putin
unui sistem legat de managementul
maritim.

4.2. Competenta pentru verificarea
initiala si  verificarea in vederea
retnnoirii

4.2.1. Pentru a evalua pe deplin daca
fiecare tip de nava sau compania
indeplineste cerintele codului ISM, in
afara competentelor de bazd precizate
anterior, personalul care va efectua
verificarile initiale sau verificarile in
vederea reinnoirii pentru un document
de conformitate si un certificat de
management al sigurantei trebuie sa
detind competenta de a:

(a) stabili daca elementele sistemului
de management al sigurantei (SMS)
sunt conforme cu cerintele codului
ISM;

(b) normele si regulamentele cu
caracter imperativ;

(c) termenii de referintd care trebuie
luati in considerare de companii
conform Codului ISM;

(d) tehnicile de evaluare ale examinarii,
chestionare, evaluare si raportare;

(e) aspectele tehnice si operationale ale
managementului sigurantei,

(f) cunostintele de bazd in ceea ce
priveste navigatia si operatiunile la
bordul navelor; si

(g) participarea la auditarea a cel putin
unui sistem legat de managementul
maritim.

4.2. Competenta pentru verificarea
initiald si  verificarea in vederea
refnnoirii

4.2.1. Pentru a evalua pe deplin daca
fiecare tip de nava sau compania
indeplineste cerintele Codului ISM, in
afara competentelor de bazd precizate
anterior, personalul care va efectua
verificdrile initiale sau verificdrile in
vederea reinnoirii pentru un document
de conformitate si un certificat de
management al sigurantei trebuie sa
detina competenta de a:

(a) stabili daca elementele sistemului
de management al sigurantei (SMS)
sunt conforme cu cerintele Codului
ISM;
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

(b) determina eficienta SMS al
companiei sau al fiecdrui tip de nava,
pentru a asigura conformitatea cu
reglementarile aplicabile, in
conformitate cu rezultatele rapoartelor
inspectiilor regulamentare si ale
rapoartelor inspectiilor de clasificare;
(c) sd evalueze eficienta SMS in

asigurarea  conformitatii cu alte
reglementdri care nu fac obiectul
inspectiilor  regulamentare si  al

inspectiilor de clasificare si permiterea
verificarii conformitdtii cu aceste
reglementari si

(d) sa evalueze daca practicile de
siguranta recomandate de OMI,
administratii, societatile de clasificare
si organizatiile din domeniul industriei
maritime au fost luate in considerare.
4.2.2. Aceste competente pot fi
indeplinite de echipe ai caror membri
detin impreund competentele totale
necesare.

5. Modele de Documente de
Conformitate si Certificate de
Management al Sigurantei

In cazul in care navele opereazi in
interiorul unui singur stat membru,
statele membre utilizeazad fie modelele
anexate la Codul ISM, fie documentul
de conformitate, certificatul de
management al sigurantei, documentul
provizoriu de  conformitate  si

(b) determina eficienta SMS al
companiei sau al fiecdrui tip de nava,
pentru a asigura conformitatea cu
reglementarile aplicabile, in
conformitate cu rezultatele rapoartelor
inspectiilor regulamentare si  ale
rapoartelor inspectiilor de clasificare;

(c) sd@ evalueze eficienta SMS in
asigurarea  conformitatii cu alte
reglementdri care nu fac obiectul
inspectiilor  regulamentare si  al
inspectiilor de clasificare si permiterea
verificarii conformitdtii cu aceste
reglementari; si

(d) sa evalueze daca practicile de
siguranta recomandate de OM]I,
administratii, societdtile de clasificare
si organizatiile din domeniul industriei
maritime au fost luate Tn considerare.

4.2.2. Aceste competente pot fi
indeplinite de echipe ai caror membri
detin impreund competentele totale
necesare.

5. Modele de documente de
conformitate si  certificate de
management al sigurantei

Se utilizeaza fie formularele anexate la
Codul ISM, fie documentul de
conformitate, certificatul de
management al sigurantei, documentul
provizoriu de  conformitate  si
certificatul provizoriu de management
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7. Motive ce

9. Termenul

Art. 4. Prev_ederile si.cerintele reglementirilor Art. 5. Prevederile actului normativ national (articol, 6. Diferente f;:,g:ieﬁuf?gst;l c 8. lnstituti.a' g;?gifi,::e a
comunitare (articol, paragraf) paragraf) partial compatibil responsabila compatibilitatii
sau incompatibil actului national
certificatul provizoriu de management al sigurantei, redactate dupa modelele
al sigurantei, redactate dupa modelele prezentate mai jos.
prezentate mai jos.
In cazul unei derogiri conform
articolului 7 alineatul (1) si, daca este In cazul unei derogiri in temeiul
cazul, articolului 7 alineatul (2), articolului 7 alineatul (1) si, dupa caz,
certificatul eliberat este diferit de cel al articolului 7 alineatul (2) din
mentionat mai sus si aratd in mod clar Regulamentul de implementare a
ca s-a acordat o derogare conform Codului ISM, certificatul emis difera
articolului 7 alineatul (1) si, daca este de cel mentionat anterior si precizeaza
cazul, articolului 7 alineatul (2) din clar faptul ca s-a acordat o derogare in
prezentul regulament si cuprinde conformitate cu articolul 7 alineatul (1)
limitarile operationale aplicabile. si, dupa caz, cu articolul 7 alineatul (2)
al Regulamentului si include limitarile
operationale aplicabile.
Apendice

Modele de document de conformitate, de certificat de management al sigurantei, de document provizoriu de conformitate si de certificat provizoriu de
management al sigurantei

DOCUMENT DE CONFORMITATE
(Stampila oficiald) (Statul)
Certificat nr.

Eliberat in conformitate cu dispozitiile
[CONVENTIEI INTERNATIONALE
PRIVIND SIGURANTA VIETII PE MARE,
1974, modificata si] (*) din Regulamentul
(CE) nr. 336/2006 privind aplicarea Codului
International de Management al Sigurantei pe
teritoriul Comunitatii.

Sub autoritatea Guvernului

(Numele statului)

REPUBLICA MOLDOVA
REPUBLIC OF MOLDOVA

DOCUMENT DE CONFORMITATE

Certificat nr.

Emis in conformitate cu dispozitiile prevazute
in [CONVENTIA INTERNATIONALA DIN
1974 PENTRU OCROTIREA VIETII
OMENESTI PE MARE, astfel cum a fost
modificata, si in] (*) Hotérarea de Guvern nr.
... din ... privind aprobarea Codului
international de management pentru
exploatarea in siguranta a navelor si pentru

Compatibil/
adaptat

Pagina 42 din 52




Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

de citre

(persoana sau organizatia autorizata)

Denumirea si adresa companiei

[a se vedea partea A punctul 1.1.2 din anexa |
la Regulamentul (CE) nr. 336/2006]

SE CERTIFICA FAPTUL CA sistemul de
management al sigurantei al companiei a
facut obiectul unui audit si ca satisface
cerintele Codului international de
management pentru exploatarea in
siguranta a navelor si prevenirea poluarii
(codul ISM) pentru tipurile de nave indicate
mai jos (a se sterge mentiunile inutile).

Nava de pasageri

Ambarcatiune de mare viteza pentru pasageri
Cargou de mare viteza

Vrachier

Petrolier

Nava-cisterna pentru produse chimice
Nava-cisterna pentru gaze

Unitate mobild de foraj in larg

Alt tip de nava de marfa

Feribot de pasageri de tip ro-ro

Prezentul document de conformitate este
valabil pand la ......... , sub rezerva unei
verificari periodice.

Data efectuarii verificarii pe baza careia este
eliberat certificatul ........................
(zz/ll/aaaa)

prevenirea poluarii (Codul international de
management al sigurantei — Codul ISM) si a
Regulamentului pentru implementarea
acestuia (Hotardrea de Guvern)

Sub autoritatea Guvernului

(denumirea statului)

De citre

(persoana sau organizatia autorizata)
Denumirea si adresa companiei

(a se vedea punctul 1.1.2 din partea A a
Anexei nr. 2 la Hotararea de Guvern)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA
sistemul de management al sigurantei al
companiei a fost auditat gi ca este In
conformitate cu cerintele Codului international
de management pentru exploatarea in
siguranta a navelor si pentru prevenirea
poluirii (Codul ISM) pentru tipurile de nave
enumerate mai jos (a se sterge dupa caz):
Nava de pasageri

Navéd de mare viteza pentru pasageri

Cargou de mare viteza

Vrachier

Petrolier

Nava-cisterna pentru produse chimice

Nava pentru transportul gazelor

Unitate mobila de foraj in larg

Alt tip de nava de marfa

Feribot de pasageri de tip ro-ro

Prezentul document de conformitate este
valabil pdndla .................ccooiiennl , Sub
rezerva unei verificarii periodice.

Data efectuarii verificarii pe baza careia este
eliberat certificatul ........................

(zz/Il/aa)
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4. Prevederile si cerintele reglementérilor

5. Prevederile actului normativ national (articol,

7. Motive ce
explica faptul ca

8. Institutia

9. Termenul
limita de

Art. - - Art. 6. Diferente proiectul este .. | asigurare a
comunitare (articol, paragraf) paragraf) partial compatibil responsabili compatibilitatii
sau incompatibil actului national
Eliberat la Emis la
(locul eliberarii documentului) (locul emiterii documentului)
Data eliberdrii Data emiterii:
(Semnatura functionarului autorizat sa (Semnatura functionarului autorizat sa emita
elibereze documentul) documentul)
(Stampila sau parafa autoritatii emitente, dupa L/S
caz)
(*) Se poate sterge pentru navele care (*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat. efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat.
Certificat nr. Certificat nr.
VIZA PENTRU VERIFICAREA ANUALA VIZA PENTRU VERIFICAREA ANUALA
SE CERTIFICA FAPTUL CA, in cursul SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA la
verificarii periodice efectuate in conformitate . L < A .
S verificarea periodica efectuata in conformitate
cu [Regulamentul 1X/6.1 al Conventiei si . .
. 1 sen e cu regula IX/6.1 din Conventie si cu punctul
punctul 13.4 din Codul ISM si] (*) articolul 6 ) RN .
. ; e 13.4 din Codul ISM si] (¥*) articolul 6 din
din Regulamentul (CE) nr. 336/2006 privind L3 .
. . . Regulamentul de implementare a Codului
aplicarea Codului International de . .
. . . international de management pentru
Management al Sigurantei pe teritoriul ’ . N .
s T exploatarea in siguranta a navelor si pentru
Comunitatii, s-a constatat ca sistemul de . e } >
management al sigurantei satisface cerintele prevenirea pol?a?n (COdU.ﬂ 1nte1;jna|§1onal de
Codului international de management pentru management a SIgEJ rfl ntei — Codul ISM), . Compatibil/
exploatarea in sieuranti a navelor si Anexa nr. 1 la Hotararea de Guvern nr. ... din d
P gurant > ..., S-a constatat cd sistemul de management al a aptat

prevenirea poludrii (codul ISM).

PRIMA VERIFICARE ANUALA

SEMNAL: ..o
(Semnatura functionarului autorizat)

0T | S
Data: covveeeeiice e
A 2-A VERIFICARE ANUALA

SEMNAL: .eveeeecee e
(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: e
Data: cvvveiieiiiiiie
A 3-A VERIFICARE ANUALA

sigurantei este in conformitate cu cerintele
Codului ISM.

PRIMA VERIFICARE ANUALA

Semnat: ...
(Semnatura functionarului autorizat)

Locul: ..o
Data: ...
A DOUA VERIFICARE ANUALA
Semnat: ..o
(Semnatura functionarului autorizat)

Locul: v
Data: ..o
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4. Prevederile si cerintele reglementérilor

5. Prevederile actului normativ national (articol,

7. Motive ce
explica faptul ca

8. Institutia

9. Termenul
limita de

Art. comunitare (articol, paragraf) Art paragraf) 6. Diferente 5;:;?:} li:)fz;ea tibil responsabili ﬁflllj)girlfi?i tatii
sau incompatibil actului national
SEMNAL ..o A TREIA VERIFICARE ANUALA
(Semnatura functionarului autorizat) Semnat: ......ooooiiiiii
LOCUL: oo (Semnatura functionarului autorizat)
Data: ..o Locul: o
A 4-A VERIFICARE ANUALA Data: ..o
SEMNAL: ..o A PATRA VERIFICARE ANUALA
(Semnétura functionarului autorizat) SEMNAt: ..o
LOCUL: o (Semnatura functionarului autorizat)
Data: ...oocviire s Locul: ..o
Data: .....cooiiiii
(*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat (*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat.

CERTIFICAT DE MANAGEMENT AL
SIGURANTEI
(Stampila oficiald) (Statul)

. REPUBLICA MOLDOVA
Certificat nr. REPUBLIC OF MOLDOVA
Emis in conformitate cu dlSpOZlEllle CERTIFICAT DE MANAGEMENT AL
prevazute in [CONVENTIEI SECURITATII
INTERNATIONALE PRIVIND ’
SIGURANTA VIETII PE MARE, 1974, Certificat nr.
modificata] $1 _(*) dm_ Regulamentu_l (CE) nr. Emis n conformitate cu dispozitiile prevazute .
336/2006 privind aplicarea Codului in [CONVENTIA INTERNATIONALA DIN Compatibil/
International de Management al Sigurantei 1974 PENTRU OCROTIREA VIETII adaptat

pe teritoriul Comunitatii.

Sub autoritatea Guvernului

(numele statului)

de catre

............................................ (persoana sau

organizatia autorizata)

OMENESTI PE MARE, astfel cum a fost
modificata, si in] (*¥) Hotérarea de Guvern nr.
... din ... privind aprobarea Codului
international de management pentru
exploatarea in siguranta a navelor si pentru
prevenirea poluarii (Codul international de
management al sigurantei — Codul ISM) si a
Regulamentului pentru implementarea
acestuia (Hotardrea de Guvern)

Sub autoritatea Guvernului .....................
(denumirea statului)
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

Denumirea navei:

Indicativul NAVEI: ......cooveviiiieiic e
Portul de Tnregistrare: ...
Tipul navei (**): ........
Tongj brut: ............. .
Numarul IMO: ..o
Denumirea si adresa companiei:

[a se vedea partea A punctul 1.1.2 din anexa |
la Regulamentul (CE) nr. 336/2006]

SE CERTIFICA FAPTUL CA sistemul de
management al sigurantei navei a fost audiat si
ca este in conformitate cu cerintele Codului
international de management pentru
exploatarea in siguranta a navelor si
prevenirea poluarii (codul ISM), dupa ce s-a
verificat daca documentul de conformitate
pentru companie este aplicabil acestui tip de
nava.

Prezentul certificat de management al
sigurantei este valabil pand la ......... ,cu
conditia verificarii periodice si a valabilitatii
documentului de conformitate.

EMista .o
(locul eliberarii documentului)

Data eliberarii ....ccevvveeveeieeieiecie e
(Semnatura functionarului autorizat sa
elibereze documentul)

(Stampila sau parafa autoritatii emitente, dupa
caz)

(*) Aceasta mentiune poate fi eliminatd pentru
navele care efectueaza transporturi numai in
cadrul unui stat membru.

(**) A se introduce unul dintre urmatoarele
tipuri de nava: nava de pasageri; ambarcatiune

Decatre ....cooovvvviiiiiiiii
(persoana sau organizatia autorizata)
Denumirea Navei: ..........c.coeveeiiiniinnn.
Indicativul navei: ...
Portul de Tnregistrare: ....................co.eee.
Tipul navei (**): ...
Tongj brut: .....ooii
Numarul OMI: ...,
Denumirea si adresa companiei:

(a se vedea punctul 1.1.2 din partea A a
Anexei nr. 2 la Hotararea de Guvern)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA
sistemul de management al sigurantei al navei
a fost auditat si ca este In conformitate cu
cerintele Codului international de management
pentru exploatarea in siguranta a navelor si
pentru prevenirea poludrii (Codul ISM), dupa
ce s-a verificat daca documentul de
conformitate pentru companie este aplicabil
acestui tip de nava.

Prezentul certificat de management al
sigurantei este valabil panala......... , cu
conditia verificarii periodice si a valabilitatii
documentului de conformitate.

Emisla ...
(locul emiterii documentului)

Data emiteriiz ........ocvvveireninineiiiniiaenn.
(Semnatura functionarului autorizat sa emita
documentul)

L/S

(*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat.
(**) A se introduce unul din urmatoarele tipuri
de nava: nava de pasageri, nava de mare viteza

Pagina 46 din 52




Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

de mare viteza pentru pasageri; cargou de
mare vitezd; vrachier; petrolier; nava-cisterna
pentru produse chimice; nava-cisternd pentru
gaze; unitate mobild de foraj in larg; alte
cargouri; feribot de pasageri de tip ro-ro.

pentru pasageri, cargou de mare viteza,
vrachier, petrolier, nava-cisternd pentru
produse chimice, nava pentru transportul
gazelor, unitate mobila de foraj in larg, alt tip
de nava de marfa, feribot de pasageri de tip ro-
ro.

Certificat nr.

VIZA PENTRU VERIFICARILE
INTERMEDIARE SI VERIFICARILE
SUPLIMENTARE (iN CAZUL IN CARE
SUNT NECESARE)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA la
verificarea periodica efectuata in conformitate
(cu regula IX/6.1 din Conventie si cu

punctul 13.8 din codul ISM si) (*) cu articolul
6 din Regulamentul (CE) 336/2006 privind
aplicarea codului ISM in cadrul Comunitatii,
S-a constatat cd sistemul de management al
sigurantei este in conformitate cu cerintele
codului ISM.

VERIFICARE INTERMEDIARA (finalizata
ntre a doua si a treia data aniversara)

Semnat:

VERIFICARE SUPLIMENTARA (**)
Semnat: ...
(Semnatura functionarului autorizat)

Locul: ..o
Data: ..o

Certificat nr.

VIZA PENTRU VERIFICARILE
INTERMEDIARE SI VERIFICARILE
SUPLIMENTARE (IN CAZUL TN CARE
SUNT NECESARE)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA la
verificarea periodica efectuatd in conformitate
[cu regula IX/6.1 din Conventie si cu punctul
13.8 din Codul ISM si] (*) cu articolul 6 din
Regulamentul de implementare a Codului
international de management pentru
exploatarea in siguranta a navelor si pentru
prevenirea poluarii (Codul international de
management al sigurantei — Codul ISM),
Anexanr. 1 la Hotararea de Guvern nr. ... din
..., $-@ constatat ca sistemul de management al
sigurantei este in conformitate cu cerintele
Codului ISM.

VERIFICARE INTERMEDIARA (finalizata
intre a doua si a treia data aniversara)
Semnat: ..o
(Semnatura functionarului autorizat)

Locul: oo
Data: ......ooooviii

VERIFICARE SUPLIMENTARA (**)
Semnat: ..o
(Semnatura functionarului autorizat)

LOoCUL: e
Data: ....oveeiiii

Compatibil/
adaptat
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

VERIFICARE SUPLIMENTARA (*%)
SEMNAL: ...
(Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: v
Data: ..o

VERIFICARE SUPLIMENTARA (**)
SemMNat: ...
(Semnatura functionarului autorizat)

Locul: e
Data: .....ooviii

( *) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat
membru.

(**) Dupa caz. Se face trimitere la punctul
13.8 din Codul ISM si punctul 3.4.1 din
Orientérile privind aplicarea Codului
international de management al sigurantei
(ISM) de catre administratii [Rezolutia
A.913(22)].

VERIFICARE SUPLIMENTARA (**)
SEMNAL ..o
(Semnatura functionarului autorizat)

Locul: oo
Data: ..o

VERIFICARE SUPLIMENTARA (**)
Semnat: ...
(Semnatura functionarului autorizat)

Locul: ..o.oviiiiiiiiiiiii
Data: ..o

(*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat.
(**) Dupa caz. Se face trimitere la punctul
13.8 din Codul ISM si punctul 3.4.1 din
Orientérile privind aplicarea Codului
international de management al sigurantei
(ISM) de cétre administratii [Rezolutia
A.913(22)].

DOCUMENT PROVIZORIU DE
CONFORMITATE

(Sigiliu oficial)/(Statul)
Certificat nr.

Emis in conformitate cu dispozitiile prevazute
in [CONVENTIA INTERNATIONALA DIN
1974 PENTRU OCROTIREA VIETII
OMENES TI PE MARE, astfel cum a fost
modificata, s i in] (*) Regulamentul (CE) nr.
336/2006 privind aplicarea codului ISM in
cadrul Comunitatii

Sub autoritatea Guvernului

REPUBLICA MOLDOVA
REPUBLIC OF MOLDOVA

DOCUMENT PROVIZORIU DE
CONFORMITATE

Certificat nr.

Emis in conformitate cu dispozitiilor
prevazute in [CONVENTIA
INTERNATIONALA DIN 1974 PENTRU
OCROTIREA VIETII OMENESTI PE
MARE, astfel cum a fost modificata, si in] (*)
Hotérarea de Guvern nr. ... din ... privind

aprobarea Codului international de

Compatibil/
adaptat
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

(denumirea statului)

de catre

autorizata)

Denumirea si adresa companiei
................................................ (ase
vedea punctul 1.1.2 din partea A a anexei | la
Regulamentul (CE) nr. 336/2006)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA
sistemul de management al sigurantei al
companiei a fost recunoscut ca Tndeplinind
obiectivele prevazute de Regulamentul (CE)
nr. 336/2006 anexa | partea A punctul 1.2.3
pentru tipurile de nave enumerate mai jos

(a se s terge dupd caz):

Nava de pasageri

Nava de mare viteza pentru pasageri
Cargou de mare viteza

Vrachier

Petrolier

Nava-cisterna pentru produse chimice
Nava pentru transportul gazelor
Unitate mobild de foraj in larg

Alt tip de nava de marfa

Feribot de pasageri de tip ro-ro

Prezentul document provizoriu de
conformitate este valabil pana la

Emisla ..o
(locul emiterii documentului)

management pentru exploatarea in siguranta a
navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul
international de management al sigurantei —
Codul ISM) si a Regulamentului pentru
implementarea acestuia (Hotardrea de
Guvern)

Sub autoritatea Guvernului ......................
(denumirea statului)

Decatre ooooviiiii i
(persoana sau organizatia autorizata)
Denumirea si adresa companiei:

(a se vedea punctul 1.1.2 din Codul ISM din
partea A a Anexei nr. 2 la Hotararea de
Guvern)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA
sistemul de management al sigurantei al
companiei a fost recunoscut ca indeplinind
obiectivele de la punctul 1.2.3 din partea A a
Anexei nr. 1 la Hotararea de Guvern pentru
tipurile de nave enumerate mai jos (a se sterge
dupa caz):

Nava de pasageri

Nava de mare viteza pentru pasageri

Cargou de mare viteza

Vrachier

Petrolier

Nava-cisterna pentru produse chimice

Nava pentru transportul gazelor

Unitate mobila de foraj in larg

Alt tip de navad de marfa

Feribot de pasageri de tip ro-ro

Prezentul document provizoriu de
conformitate este valabil pana la: .....................
EMista .o
(locul emiterii documentului)
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

Data emiterii: .......coveveveiriininininninenne.
(Semnatura functionarului autorizat sa emita
documentul)

(Sigiliul sau stampila autoritatii emitente,
dupa caz)

(*) Se poate s terge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat
membru.

Data emiteriiz ..........oooeniiiiii,
(Semnatura functionarului autorizat sa emita
documentul)

L/S

(*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat.

CERTIFICAT PROVIZORIU DE
MANAGEMENT AL SIGURANTEI

(Sigiliu oficial)/(Statul)
Certificat nr.

Emis in conformitate cu dispozitiile prevazute
de [CONVENTIA INTERNATIONALA DIN
1974 PENTRU OCROTIREA VIETII
OMENES TI PE MARE, astfel cum a fost
modificata, s i de] (* ) Regulamentul (CE) nr.
336/2006 privind aplicarea codului ISM in
cadrul Comunitatii

Sub autoritatea Guvernului

(denumirea statului)

de catre

autorizata)

Denumirea navei:

REPUBLICA MOLDOVA
REPUBLIC OF MOLDOVA

CERTIFICAT PROVIZORIU DE
MANAGEMENT AL SECURITATII

Certificat nr.

Emis in conformitate cu dispozitiile prevazute
in [CONVENTIA INTERNATIONALA DIN
1974 PENTRU OCROTIREA VIETII
OMENESTI PE MARE astfel cum a fost
modificata, si in] (*) Hotararea de Guvern nr.
... din ... privind aprobarea Codului
international de management pentru
exploatarea in siguranta a navelor si pentru
prevenirea poludrii (Codul international de
management al sigurantei — Codul ISM) si a
Regulamentului pentru implementarea
acestuia (Hotardrea de Guvern)

Sub autoritatea Guvernului ......................
(denumirea statului)

DeCatre ...oooevviiiiiii e
(persoana sau organizatia autorizata)

Denumirea Navei: .........oveeeiveeiiiiiininn.

Compatibil/
adaptat

Pagina 50 din 52




Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

Tipul navei (**): oo
Tonaj brut: .........oooiiiii
Numarul OMI: ..o,
Denumirea si adresa companiei:

(a se vedea punctul 1.1.2 din partea A a anexei
I la Regulamentul (CE) nr. 336/2006)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA au
fost indeplinite cerintele de la punctul 14.4 din
partea A a anexei | la Regulamentul (CE) nr.
336/2006 s i ca documentul de
conformitate/documentul provizoriu de
conformitate (***) pentru companie este
aplicabil acestei nave.

Prezentul certificat provizoriu de management
al sigurantei este valabil pand la ............ ,cu
conditia valabilitatii documentului de
conformitate/documentului provizoriu de
conformitate ( ***).

Emisla ....oooooiiii
(locul emiterii documentului)

Data emiteriiz ...........ccooveiiiiiinin,
(Semnatura functionarului autorizat sa emita
documentul)

(Sigiliul sau stampila autoritatii emitente, dupa
caz)

Certificat nr.

Valabilitatea prezentului certificat provizoriu
de management al sigurantei se prelungeste
pana la:

Indicativul navei: ...l

Portul de inregistrare: ...................ocouene.
Tipul navei (**): ..o,
Tonaj brut: ........ooooiiiiiii
Numarul OML: ...,
Denumirea si adresa companiei:

(a se vedea punctul 1.1.2 din partea A a
Anexei nr. 2 la Hotararea de Guvern)

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA CA au
fost indeplinite cerintele de la punctul 14.4 din
partea A a Anexei nr. 2 la Hotararea de
Guvern si ca documentul de
conformitate/documentul provizoriu de
conformitate (***) pentru companie este
aplicabil acestei nave.

Prezentul certificat provizoriu de management
al sigurantei este valabil pand la ............ ,cu
conditia valabilitatii documentului de
conformitate/documentului provizoriu de
conformitate ( ***).

Emisla ..o
(locul emiterii documentului)

Data emiteriiz .......oeoevieiniiii
(Semnatura functionarului autorizat sa emita
documentul)

L/S

Certificat nr.

Valabilitatea prezentului certificat provizoriu
de management al sigurantei se prelungeste
pana la:

Data prelungirii: ..........coovviiiiiiiininnn.s.

(Semnatura functionarului autorizat sa
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Art.

4. Prevederile si cerintele reglementérilor
comunitare (articol, paragraf)

Art.

5. Prevederile actului normativ national (articol,
paragraf)

6. Diferente

7. Motive ce
explica faptul ca
proiectul este
partial compatibil
sau incompatibil

8. Institutia
responsabila

9. Termenul
limita de
asigurare a
compatibilitatii
actului national

Data prelungirii: ........c.coovviviiniiiinnennnn..
(Semnatura functionarului autorizat sa
prelungeasca valabilitatea)

(Sigiliul sau stampila autoritatii emitente, dupa
caz)

(*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat
membru.

(**) A se introduce unul din urmatoarele tipuri
de nava: nava de pasageri, nava de mare viteza
pentru pasageri, cargou de mare viteza,
vrachier, petrolier, nava-cisterna pentru
produse chimice, nava pentru transportul
gazelor, unitate mobila de foraj in larg, alt tip
de nava de marfa, feribot de pasageri de tip ro-
ro.

(***) A se s terge, dupa caz.

prelungeasca valabilitatea)
L/S

(*) Se poate sterge pentru navele care
efectueaza curse pe teritoriul unui singur stat.

(**) A se introduce unul din urmatoarele tipuri
de nava: nava de pasageri, nava de mare viteza
pentru pasageri, cargou de mare viteza,
vrachier, petrolier, nava-cisterna pentru
produse chimice, nava pentru transportul
gazelor, unitate mobila de foraj in larg, alt tip
de nava de marfa, feribot de pasageri de tip ro-
ro.

(***) A se sterge, dupa caz.

Pagina 52 din 52




