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Hotararea Guvernului nr.

Prezenta hotarare transpune Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1048 al
Comisiei din 18 iulie 2018 de stabilire a cerintelor de utilizare a spatiului aerian si a
unor proceduri de operare in ceea ce priveste navigatia bazatd pe performante,
publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 189 din 26 iulie 2018

REGULAMENT

de stabilire a cerintelor de utilizare a spatiului aerian si a unor proceduri de
operare in ceea ce priveste navigatia bazata pe performante

Capitolul |
Dispozitii generale

1. Prezentul regulament stabileste cerinte de utilizare a spatiului aerian si proceduri
de operare in ceea ce priveste navigatia bazata pe performante.

2. Regulamentul de stabilire a cerintelor de utilizare a spatiului aerian si a unor
proceduri de operare in ceea ce priveste navigatia bazatd pe performante (in
continuare — Regulament) se aplica furnizorilor de management al traficului
aerian/servicii de navigatie aerianda (ATM/ANS), precum si operatorilor de
aerodromuri (denumiti in continuare - furnizorii de ATM/ANS) care sunt responsabili
de instituirea procedurilor de apropiere instrumentala sau de rute ale serviciilor de
trafic aerian (ATS), in cazul in care furnizeaza servicii in spatiul aerian al Republicii
Moldova.

3. Tn sensul prezentului regulament, se aplica urmitoarele definitii:

apropiere 2D - o procedura de apropiere instrumentalda bidimensionala (2D), care
utilizeazd numai ghidarea laterala, clasificatd drept procedura de apropiere de
neprecizie;

apropiere 3D - o procedura de apropiere instrumentala tridimensionala (3D), care
utilizeazad atat ghidarea laterald, cat si cea verticald, clasificatd drept apropiere cu
ghidare verticald sau apropiere de precizie;

functionalitate de navigatie - capacitatea detaliata a sistemului de navigatie necesara
pentru a satisface necesitatile operatiunilor propuse in spatiul aerian in cauza;



navigatie bazata pe performante (PBN) - navigatia RNAV bazata pe cerintele de
performanta pentru aeronavele care sunt exploatate pe o rutd ATS, pe o procedura
de apropiere instrumentala sau intr-un spatiu aerian desemnat;

navigatie laterala (LNAV), navigatie laterala/navigatie verticala (LNAV/VNAV) si
performanta de aliniament de pista cu ghidare verticala (LPV) - etichetele folosite
pentru identificarea diferitelor tipuri de minime de operare pe hartile de apropiere

care ilustreaza procedurile de apropiere bazate pe sisteme globale de navigatie prin
satelit (GNSS) care sunt clasificate ca apropieri RNP (RNP APCH);

pista instrumentala - unul dintre urmatoarele tipuri de piste, destinat operarii
aeronavelor folosind proceduri de apropiere instrumentala:

1) pista pentru apropiere de neprecizie - o pista deservita de mijloace vizuale si
de cel putin un mijloc nevizual, destinatd unor operatiuni de aterizare care
urmeaza unei operatiuni de apropiere instrumentala de tip A;

2) pista pentru apropiere de precizie, categoria I - o pista deservita de mijloace
vizuale si de cel putin un mijloc nevizual, destinata unor operatiuni de aterizare
care urmeaza unei operatiuni de apropiere instrumentala de tip B CAT I,

3) pistd pentru apropiere de precizie, categoria II - o pista deservita de mijloace
vizuale si de cel putin un mijloc nevizual, destinatd unor operatiuni de aterizare
care urmeaza unei operatiuni de apropiere instrumentala de tip B CAT 1I;

4) pista pentru apropiere de precizie, categoria III - o pistd deservitad de mijloace
vizuale si de cel putin un mijloc nevizual, destinata unor operatiuni de aterizare
care urmeaza unei operatiuni de apropiere instrumentald de tip B CAT IIIA,
[IIB sau IIIC pana la suprafata pistei si in lungul acesteia;

procedura de apropiere instrumentala (I1AP) - 0 serie de manevre predeterminate
efectuate cu ajutorul instrumentelor de bord, cu o marja specificata de protectie fata
de obstacole, incepand de la reperul apropierii initiale sau, acolo unde este aplicabil,
de la inceputul unei rute de sosire definite, pana un punct de la care aterizarea poate
fi finalizata si, in continuare, dacd nu se efectueaza aterizarea, pana la o pozitie in
care se aplica criteriile de trecere a obstacolelor pentru zona de asteptare sau pentru
zborul pe ruta,

proceduri de navigatie conventionale - rutele ATS si procedurile de apropiere
instrumentald bazate pe utilizarea unor mijloace de navigatie aflate la sol care nu
permit respectarea cerintelor PBN prevazute in prezentul regulament;

razd constantd pand la fix (RF) - 0 traiectorie circulara cu o raza constanta in jurul
unui centru definit, care se termina intr-un punct fix;
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ruta ATS - o rutd specificata, proiectata in scopul directionarii fluxului de trafic dupa
cum este necesar pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian;

ruta de plecare instrumentala standard (SID) - o ruta de plecare desemnata urmarita
in conformitate cu regulile de zbor instrumental, care face legatura intre aerodrom si
un punct semnificativ, de obicei situat pe o rutd ATS, din care incepe faza de zbor
pe rutd a unui zbor;

ruta de sosire instrumentala standard (STAR) - o ruta de sosire desemnatd urmarita
in conformitate cu regulile de zbor instrumental, care face legatura intre un punct
semnificativ, de obicei situat pe o ruta a serviciilor de trafic aerian (ATS), si un punct
din care poate fi initiatd o procedura publicata de apropiere instrumentala;

sistem de augmentare cu ajutorul satelitilor (SBAS) - un sistem de augmentare cu
acoperire larga in cazul caruia utilizatorul unui sistem GNSS primeste informatii de
augmentare de la un emitator al unui satelit;

specificatie de navigatie - o serie de cerinte aplicabile aeronavelor si personalului
aeronautic navigant necesare pentru a sprijini operatiunile de navigatie bazata pe
performante intr-un spatiu aerian definit;

specificatie de navigatie de suprafata (RNAV) X - o specificatie de navigatie bazata
pe navigatia de suprafata care nu include cerinta de monitorizare a performantelor la
bord si de alertare in acest sens, unde ,,X” se referd precizia navigatiei laterale in
mile marine;

specificatie de performanta de navigatie impusa (RNP) X - o specificatie de
navigatie bazatd pe navigatia de suprafatd care include cerinta de monitorizare a
performantelor la bord si de alertare in acest sens, unde ,,X” se refera la precizia
navigatiei laterale in mile marine sau la tipul de operatiune si la functionalitatile
necesare.

Capitolul 11
Cerinte referitoare la PBN

4. Furnizorii de ATM/ANS respecta cerintele aplicabile navigatiei bazate pe
performante prevazute in subpartea PBN din anexa la prezentul Regulament.

5. Furnizorii de ATM/ANS iau masurile necesare pentru a asigura o tranzitie fara
probleme si in conditii de sigurantd cdtre furnizarea serviciilor lor cu ajutorul
navigatiei bazate pe performante in conformitate cu punctul 4. Printre aceste masuri
se numard elaborarea si punerea 1n aplicare a unui plan de tranzitie. Furnizorii de
ATM/ANS isi tin la zi planul de tranzitie propriu. Planul de tranzitie este compatibil
cu Planul National de Implementare a Navigatiei Bazate pe Performanta si Planul
National de Implementare a Cerului Unic (Local Single Sky Implementation Plan



(LSSIP) Moldova), care vor fi aliniate la Planul mondial de navigatie aeriana, Planul
general european de ATM si cu proiectele comune.

6. Furnizorii de ATM/ANS consulta toate partile mentionate in continuare in privinta
proiectului de plan de tranzitie si a oricaror proiecte de actualizare semnificativa a
acestuia tindnd cont de opiniile respectivelor parti atunci cand este cazul:

1) operatorii de aerodromuri, utilizatorii spatiului aerian si organizatiile
reprezentative ale utilizatorilor spatiului aerian vizati de furnizarea serviciilor
lor;

2) administratorul de retea europeana de management al traficului aerian;

3) furnizorii de ATM/ANS care isi oferd serviciile in blocurile adiacente de
spatiu aerian.

7. Dupa ce a derulat consultarea mentionata la punctul 6, furnizorii de ATM/ANS
supun rezultatele consultarii, precum si proiectul de plan de tranzitie sau proiectul
de actualizare semnificativa a acestuia spre aprobare Autoritatii Aeronautice Civile
(in continuare - AAC).

8. AAC verifica dacd proiectul de plan de tranzitie sau proiectul de actualizare
semnificativd a acestuia respectd cerintele din prezentul regulament si, in special,
daca respectivul proiect tine seama, dupa caz, de punctele de vedere ale utilizatorilor
spatiului aerian, inclusiv de ale celor care opereaza aeronave de stat, ale altor
autoritati relevante.

9. AAC informeaza furnizorii de ATM/ANS cu privire la rezultatul verificari
prevazute la punctul 8, fara intarzieri nejustificate. Furnizorii de ATM/ANS nu
elaboreaza sinici nu pun in aplicare planul de tranzitie sau actualizarea semnificativa
a acestuia Tnainte de a fi fost informati de AAC ca a aprobat proiectul de plan de
tranzitie sau proiectul de actualizare semnificativa a acestuia.

10. Furnizorii de ATM/ANS nu isi ofera serviciile utilizand proceduri de navigatie
conventionale sau o navigatie bazatd pe performante care nu este in conformitate cu
cerintele de la punctul AUR.PBN.2005 din anexa.

.....

furnizorii de ATM/ANS sa isi ofere serviciile cu ajutorul sistemelor de aterizare care
permit operatiuni:

1) de categoria Il (CAT Il) - o apropiere instrumentala de precizie si 0 aterizare
folosind ILS sau MLS, cu:
a) indltimea de decizie mai mica de 200 picioare, dar de cel putin 100
picioare; si
b) vizibilitatea in lungul pistei de cel putin 300 m;



2) de categoria IIIA (CAT IIIA) o apropiere instrumentalad de precizie si O
aterizare folosind ILS sau MLS, cu:
a) inaltimea de decizie mai mica de 100 picioare; si
b) vizibilitatea in lungul pistei de cel putin 200 m; sau
3) de categoria IlIB (CAT IlIB) - o apropiere instrumentald de precizie si 0
aterizare folosind ILS sau MLS, cu:
a) indltimea de decizie mai mica de 100 picioare sau fard indltime de
decizie; si
b) vizibilitatea in lungul pistei mai mica de 200 m, dar de cel putin 75 m.

12. Furnizorii de ATM/ANS iau masurile necesare pentru a se asigura ca isi
pastreaza capacitatea de a-si oferi serviciile prin alte mijloace in cazul in care, din
motive neprevazute independente de vointa lor, GNSS sau alte metode utilizate
pentru navigatia bazatd pe performante devin indisponibile, respectivilor furnizori
fiindu-le imposibil sa isi ofere serviciile in conformitate cu punctul 4. Printre aceste
masuri se numara, in special, mentinerea unei retele de mijloace conventionale de
navigatie si a infrastructurii de supraveghere si de comunicatii aferente.

Capitolul 111
Mecanismul de aplicare

13. Punctele 10 - 11 din Regulament se aplica de la 6 iunie 2030;

14. 1n cazul capetelor de pista instrumentala deservite de proceduri de apropiere de
precizie, punctul AUR.PBN.2005 subpunctul 1 din anexa la Regulament se aplica
de la 25 ianuarie 2024;

15. Tn cazul tuturor capetelor de pistd instrumentald, punctul AUR.PBN.2005
subpunctul 4 din anexa la Regulament se aplica de la 25 ianuarie 2024 in privinta
unei rute SID sau STAR stabilite si de la 6 iunie 2030 in privinta tuturor rutelor SID
sau STAR stabilite;

16. Tn cazul rutelor ATS sub FL 150, punctul AUR.PBN.2005 subpunctul 6 din
anexa la Regulament se aplica de la 25 ianuarie 2024.



Anexa
la Regulament

Subpartea PBN — Navigatia bazatia pe performante
AUR.PBN.1005 Obiect

Tn conformitate cu pct. 4 din Regulament, prezenta subparte prevede cerintele pentru

implementarea navigatiei bazate pe performante (PBN) care trebuie sa fie respectate
de furnizorii de ATM/ANS.

AUR.PBN.2005 Rute si proceduri

1. Furnizorii de ATM/ANS implementeaza, la toate capetele de pista instrumentala,
proceduri de apropiere in conformitate cu cerintele specificatiei referitoare la
apropierea RNP (RNP APCH), inclusiv minime LNAV, LNAV/VNAV si LPV, si,
atunci cand este necesar din cauza densitatii traficului sau a complexitatii traficului,
portiuni de zbor cu raza constantd pana la fix (RF).

2. Prin derogare de la sbpct. 1, la capetele de pista instrumentald unde, din cauza
terenului, a obstacolelor sau a conditiillor de separare a traficului aerian,
implementarea unor proceduri de apropiere 3D este extrem de dificila, furnizorii de
ATM/ANS implementeaza proceduri de apropiere 2D in conformitate cu cerintele
specificatiei referitoare la apropierea RNP (RNP APCH). In acest caz, pe langa
implementarea respectivelor proceduri de apropiere 2D, furnizorii de ATM/ANS pot
sa implementeze si proceduri de apropiere 3D in conformitate cu cerintele
specificatiei referitoare la autorizarea necesard RNP (RNP AR APCH).

3. Prin derogare de la sbpct. 1, la capetele de pista instrumentald care nu au o
acoperire SBAS corespunzatoare, furnizorii de ATM/ANS implementeaza proceduri
RNP APCH, inclusiv minime LNAV si LNAV/VNAV. in termen de cel mult 18
luni de la data la care este disponibila o astfel de acoperire SBAS corespunzatoare,
furnizorii de ATM/ANS implementeazad si minime LPV la respectivele capete de
pistd instrumentala.

4. Tn cazul in care au stabilit rute SID sau rute STAR, furnizorii de ATM/ANS
implementeaza respectivele rute in conformitate cu cerintele specificatiei RNAV 1.

5. Prin derogare de la subpunctul 4, in cazul in care furnizorii de ATM/ANS au
stabilit rute SID sau rute STAR si 1n cazul in care, pentru mentinerea capacitatii si a
sigurantei traficului aerian in medii cu densitate mare a traficului, cu trafic foarte
complex sau cu forme nalte de relief, se impun cerinte mai inalte de performanta
decét cele indicate la subpunctul mentionat, respectivii furnizori de ATM/ANS
implementeaza rutele in cauza in conformitate cu cerintele specificatiet RNP 1,
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incluzand una sau mai multe dintre urmatoarele functionalitdti suplimentare de
navigatie:

(a) operatiuni pe o traiectorie verticald intre doud puncte fixe cu utilizarea:
(1) unei impuneri de altitudine ,,AT”;
(1) unei impuneri de altitudine ,,AT OR ABOVE”;
(i11) unei impuneri de altitudine ,,AT OR BELOW?”;
(iv) unei impuneri ,, WINDOW”’;
(b) traiectoria cu raza constantad pana la fix (RF).

6. In cazul in care au stabilit rute ATS pentru operatiunile pe ruti, furnizorii de
ATM/ANS implementeaza respectivele rute in conformitate cu cerintele
specificatiet RNAV 5.

7. Prin derogare de la sbpct. 4 si 6, in cazul in care au stabilit rute ATS, rute SID sau
rute STAR pentru operatiuni cu giravioane, furnizorii de ATM/ANS implementeaza
respectivele rute in conformitate cu cerintele specificatiilor RNP 0.3, RNAV 1 sau
RNP 1. Tn acest caz, ei au dreptul sa decida carora dintre aceste trei seturi de cerinte
li se conformeaza.



