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	Compartimentele analizei impactului

	1.
	Definirea problemei

	a)
	Determinați clar și concis problema și/sau problemele care urmează să fie soluționate

	
	Riscuri de siguranță în exploatarea construcțiilor navale pentru navigație interioară, precum și condiții inechitabile de concurență în exploatarea acestora.

	b)
	Descrieți problema, persoanele/entitățile afectate și cele care contribuie la apariția problemei, cu justificarea necesității schimbării situației curente și viitoare, în baza dovezilor și datelor colectate și examinate

	
	Prin prezenta intervenție legislativă, următoarele probleme urmează a fi soluționate:
· Riscurile de siguranță la exploatarea navelor de navigație internă pe căile navigabile interne;
· Lipsa unei clasificări ale navelor de navigație interioară;
· Lipsa unor condiții de recunoaștere reciprocă a certificatelor de navigație pentru navele de navigație interioară;
· Neconformități dintre legislația națională și cea internațională în domeniu, în ceea ce privește respectarea de către Republica Moldova a prevederilor acordurilor internaționale.
Principalele entități afectate:
· Agenția Navală a Republicii Moldova;
· Armatorii navelor înregistrate în Registrul de Stat al Navelor al Republicii Moldova;
· Agenții economici care prestează servicii logistice prin intermediul transportului naval.
Exigențele prevederilor Organizațiilor Internaționale de profil, la care Republica Moldova este parte.
Pentru stabilirea condițiilor tehnice pentru navele de navigație interioară la nivelul Uniunii Europene, a fost aprobată Directiva 82/714/CEE. Aceasta a introdus condiții armonizate de eliberare a certificatelor tehnice pentru navele de navigație interioară în toate statele membre, excluzând operațiunile efectuate pe râul Rin.
Pe de altă parte, cerințele tehnice pentru navele care navighează pe fluviul Rin au fost stabilite de către Comisia Centrală pentru Navigația pe Rin (CCNR).
Ulterior, Directiva 82/714/CEE a fost abrogată prin Directiva 2006/87/CE, care a introdus condiții armonizate de eliberare a certificatelor tehnice pentru navele de navigație interioară pe căile navigabile interioare ale UE. Astfel, scopul Directivei 2006/87/CEE a fost să garanteze siguranța navigației în condiții echivalente celor care fac obiectul normelor valabile pe Rin. 
Directiva asigura valabilitatea certificatelor de navigație interioară ale UE, care atestau conformitatea deplină a tuturor tipurilor de ambarcațiuni cu cerințele tehnice revizuite menționate anterior, pe toate căile navigabile interioare ale UE, inclusiv pe Rin, precum și valabilitatea certificatelor pentru Rin pe toate căile navigabile interioare ale UE. Directiva prevedea emiterea a două certificate, unul pentru Rin și unul pentru celelalte căi navigabile interioare ale UE.
Deși adoptarea Directivei avea scopul de a încorpora două certificate de navigație, echivalența dintre cele două certificate a fost greu de menținut, întrucât erau legate de două cadre juridice diferite (UE și CCNR), fiecare dintre acestea funcționând pe baza unui set distinct de standarde în conformitate cu propriile norme și proceduri.
Prin urmare, din motive de siguranță, dar și în scopul creării unor condiții echitabile de concurență, a fost necesar să se facă progrese în direcția unui set unic și uniform de standarde tehnice. Acesta urma să ofere mai multă securitate juridică și să permită introducerea într-un termen rezonabil a adaptărilor tehnice la progresul tehnic, astfel încât să se asigure menținerea unor standarde ridicate de siguranță pe toate căile navigabile interioare ale UE și inovarea fără restricții în acest sector.
Ca rezultat, în anul 2013 Comisia Europeană a inițiat consultări cu administrațiile de profil din statele membre și cu secretarii Comisiilor fluviale asupra identificării unei abordări generale cu privire la cerințele tehnice pentru navele care navighează pe toate căile navigabile interne ale uniunii. 
Astfel, Comisia UE a concluzionat asupra revizuirii Directivei 2006/87/CE, în scopul eficientizării procesului decizional privind adoptarea unor standarde tehnice pentru navele de navigație interioară și uniformizarea standardelor tehnice aferente ambelor regimuri de navigație, UE și CCNR.
În vederea atingerii acestor obiective, în iunie 2015 CCNR a înființat CESNI (Comitetul European pentru elaborarea de Standarde privind Navigația Interioară), un organism internațional menit să elaboreze standarde tehnice uniforme pentru navele de navigație interioară. Având în vedere că CCNR a atins un nivel semnificativ de competență în ceea ce privește dezvoltarea și actualizarea cerințelor tehnice pentru navigație interioară, în anul 2015, sub egida CCNR a fost adoptat primul standard tehnic pentru navele de navigație interioară (standardul ES-TRIN).
Subsecvent, Comisia Europeană a adoptat în 2016 noua Directivă UE/2016/1629, care face trimitere la standardul adoptat de CESNI.
Pentru a asigura un nivel înalt de siguranță și eficiență în navigația interioară, pentru a menține echivalența certificatelor de navigație interioară și pentru a ține seama de progresul tehnic și științific, precum și de alte evoluții din acest sector, trimiterile la standardul ES-TRIN făcute de legislația europeană (în speță Directiva UE/2016/1629) vor fi reactualizate periodic, cu referire la cea mai recentă versiune ES-TRIN.
În așa mod, la nivelul UE se implementează Directiva UE/2016/1629, aplicabilă pentru toate navele ce navighează pe toate căile navigabile interioare ale UE. Totodată, Comitetul European pentru elaborarea de Standarde privind Navigația Interioară este deschis spre cooperare cu alte organizații internaționale de profil, administrații de siguranță și Comisii fluviale, precum Comisia Dunării.
Prin Legea de ratificare nr. 86/1998, Republica Moldova a devenit parte cu drepturi depline a Convenției privind regimul de navigație pe Dunăre (semnată la Belgrad în anul 1948). La ce-a de-a 89-a sesiune a Comisiei Dunării a fost luată decizia de aplicare de către statele membre, a cerințelor tehnice elaborate de CESNI. 
În sesiunile ulterioare ale Comisiei Dunării, a fost luată decizia de aplicare obligatorie de către statele membre, a standardului CESNI. Drept urmare, Republica Moldova, fiind parte la Comisia Dunării, are obligația juridică să implementeze standardele CESNI (prevăzute de altfel în Directiva UE/2016/1629).
Realizarea prevederilor Acordului de Asociere RM-UE.
Prin ratificarea Acordului de Asociere RM-UE prin Legea 112/2014, Republica Moldova și-a asumat obligația juridică să-și ajusteze cadrul național în domeniul transporturilor cu cel european. Anexa X la Capitolul 15 (Transporturi) din Titlul IV al Acordului, conține acte UE pe care RM urmează să le transpună, două dintre care sunt Directiva UE/2016/1629 de stabilire a cerințelor tehnice pentru navele de navigație interioară și Directiva 2009/100/CE privind recunoașterea reciprocă a certificatelor de navigație pentru navele de navigație interioară. Astfel, prezenta intervenție legislativă urmează să transpună directivele menționate supra.
Necesitatea realizării Planului de Acțiuni al Guvernului pentru anii 2021-2022.
Prezentul proiect a fost elaborat inclusiv în scopul executării acțiunii 6.4.2. al Planului de Acțiuni al Guvernului pentru anii 2021-2022, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 235/2021.
Date statistice privind navele de navigație interioară.
Conform datelor din Registrul de stat al navelor, la 01.01.2022 sub Pavilionul Republicii Moldova au fost înregistrate 212 nave, dintre care 104 nave maritime și de navigație mixtă (râu-mare) și 108 nave de navigație interioară. De asemenea, în anul 2021 sub Pavilionul Republicii Moldova au fost înregistrate 17 nave, dintre care 12 nave maritime și de navigație mixtă (râu-mare) și 5 nave de navigație interioară.
La situația din 17.08.2022 în Registrul de stat al navelor al RM sunt înregistrate 78 nave de navigație interioară.
Date referitoare la evenimentele în transportul naval.
În perioada anilor 2018-2021, în domeniul transportului naval au fost înregistrate evenimente după cum urmează în tabelul de mai jos.
	anul
	nr. de incidente
	nr. de accidente

	
	port
	pavilion
	port
	pavilion

	2018
	0
	5
	2
	5

	2019
	1
	4
	0
	4

	2020
	0
	0
	0
	0

	2021
	1
	7
	0
	7


După cum se poate observa din tabel, în ultimii ani au avut loc un număr redus de evenimente în transportul naval în porturile din Republica Moldova. Cu toate acestea, trebuie luată în considerare măsurile de prevenire a evenimentelor. Astfel, aplicarea unor cerințe tehnice și mai ales a unor cerințe uniformizate pentru navele de navigație interioară este o necesitate care se impune la nivel european.
Drept urmare, respectarea cerințelor uniforme impuse reduc esențial riscurile producerii unor evenimente în domeniul transportului naval.

	c)
	Expuneți clar cauzele care au dus la apariția problemei

	
	Mai jos sunt enumerate cauzele care au adus la apariția problemelor:
· Lipsa cadrului de reglementare privind cerințele tehnice ale navelor de navigație interioară, la moment fiind utilizate norme aprobate prin Ordinele emise de către Ministerul Transporturilor și Comunicațiilor în perioada 2002-2003. Acestea sunt depășite, fiind preluate de la Uniunea Sovietică;
· Lipsa capacităților instituționale ale organului central de specialitate în domeniul transportului naval;
· Infrastructura căilor navigabile interne sub-întreținută, urmare a investițiilor insuficiente.

	d)
	Descrieți cum a evoluat problema și cum va evolua fără o intervenție

	
	În Republica Moldova, transportul maritim și pe căile navigabile interioare este reglementat prin cadrul primar (Legea nr. 599/1999 pentru aprobarea Codului navigației maritime comerciale, Legea nr. 176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova și prevederile tratatelor internaționale la care Republica Moldova este parte) și cadrul normativ secundar (acte emise de Guvern sau cele departamentale).
Conform prevederilor Hotărârii Guvernului nr. 706/2018 cu privire la crearea Agenției Navale a Republicii Moldova, Agenția Navală a Republicii Moldova (în continuare ANRM) este autoritatea de siguranță care are misiunea de a asigura implementarea politicilor statului în domeniul transportului naval și supravegherea respectării de către persoanele fizice și juridice a cadrului normativ în acest domeniu pentru asigurarea siguranței navigației pe căile navigabile interne și în raza portuară, a calității și inofensivității serviciilor de transport naval și a navigației în genere, inclusiv sub aspectul corespunderii navelor exigențelor privind buna stare de navigabilitate. În același timp, ANRM, este autoritatea care examinează starea tehnică a navelor de navigație interioară înregistrate în Registrul de Stat al Navelor al Republicii Moldova și a celor sub pavilion străin, ce fac escală în porturile Republicii Moldova.
Trebuie menționat că, cadrul normativ primar menționat mai sus a fost elaborat având la bază principii și norme aplicate în perioada Uniunii Sovietice. Pe de altă parte, cadrul normativ secundar, în speță normele tehnice pentru navele de navigație internă, a fost preluat integral din normele aplicabile pentru Federația Rusă, fie în perioada Uniunii Sovietice (elaborate de către Ministerul Transportului Fluvial al URSS, fie de către Registrul Fluvial al Federației Ruse).
Subsecvent, la moment cerințele tehnice pentru navele de navigație interioară au fost aprobate încă în perioada 2002-2003 prin Ordine departamentale (Ministerul Transporturilor și Comunicațiilor).
În același timp, prin abrogarea prin Hotărârii de Guvern nr. 2/2020* a Hotărârii de Guvern nr. 1608/2003 cu privire la recunoașterea societăților internaționale de clasificare a navelor, a fost retrasă recunoașterea societăților de clasificare care efectuau supravegherea tehnică a navelor de navigație interioară (nave fluviale), iar ca rezultat, un număr semnificativ de nave, care nu influențează asupra formării statisticii Memorandumului de înțelegere a controlului statului port de la Paris, au fost condiționate să plece de sub Pavilionul Republicii Moldova. Astfel, actualmente Hotărârea Guvernului nr. 2/2020 prevede doar cerințe față de recunoașterea organizațiilor recunoscute care examinează tehnic navele maritime, iar pentru cele de navigație interioară urmau să fie aprobate reglementări separate, care până la înaintarea acestui proiect, nu au fost înaintate. În așa mod, este imposibilă examinarea de către organizațiile recunoscute a navelor de navigație interioară, înregistrate în Republica Moldova și drept consecință, duce la plecarea unui număr semnificativ al unităților plutitoare spre înregistrare în alte state.
Luând în considerare cele expuse mai sus, fără o intervenție legislativă, trebuie considerată următoarea evoluție în domeniul transportului naval:
· vulnerabilități de siguranță la exploatarea navelor de navigație interioară sub pavilionul Republicii Moldova;
· dificultăți la verificarea bunei stări de navigabilitate a navelor sub pavilion străin, ce fac escală în porturile RM;
· dificultăți în efectuarea de către ANRM a controlului de specialitate asupra navelor de navigație interioară;
· reducerea numărului de nave înregistrate sub Pavilionul Republicii Moldova;
· Neconformare cu obligațiunile convențiilor internaționale în domeniu.
* HG 2/2020 privind aprobarea Regulamentului cu privire la normele și standardele comune pentru organizațiile cu rol de inspecție și control  al navelor de circulație maritimă și mixtă, precum și pentru activitățile în domeniu ale administrațiilor maritime și abrogarea Hotărârii Guvernului nr.1608/2003 cu privire la recunoașterea societăților internaționale de clasificare a navelor.

	e)
	Descrieți cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate și identificați carențele prevederilor normative în vigoare, identificați documentele de politici și reglementările existente care condiționează intervenția statului

	
	Actualmente, navele de navigație interioară se exploatează pe căile navigabile interne în conformitate cu cerințele tehnice aprobate prin acte departamentale:
· Ordinul Ministerului Transporturilor și Comunicațiilor nr. 46 din 27.03.2002 cu privire la aprobarea actelor de reglementare aplicate în domeniul de activitate al transportului pe apă interioară al Republicii Moldova;
· Ordinul Ministerului Transporturilor și Comunicațiilor nr. 66 din 26.03.2003 cu privire la aplicarea actelor normative ale Registrului naval al Republicii Moldova.
Așa cum a fost menționat mai sus, prin aceste Ordine au fost stabilite Reguli tehnice pentru aplicare navelor de navigație interioară, care de facto au fost elaborate și aplicate de către Uniunea Sovietică și Federația Rusă. Pe de o parte,  aceste reguli sunt depășite de actualitate, iar pe de altă parte diverg de normele aplicabile în zona de jurisdicție a Uniunii Europene (căile navigabile din interiorul UE, cele ale Republicii Moldova fiind în conexiune cu acestea, ex. râul Dunărea).
În acest fel, aplicarea ambiguă a unor reguli depășite, reprezintă vulnerabilități de siguranță la exploatarea navelor de navigație interioară.
Trebuie menționat că elaborarea unor norme tehnice este întârziată, inclusiv datorită lipsei capacităților instituționale ale organului central de specialitate în domeniul transportului naval.
Drept urmare, toți factorii enumerați mai sus au adus la criza de reglementare a domeniului. Prin urmare, sunt întâmpinate dificultăți și ambiguități în efectuarea controlului de specialitate de către ANRM asupra navelor de navigație interioară.
În conformitate cu Legea primară în domeniu (Codul navigației maritime comerciale al Republicii Moldova nr. 599/1999), ANRM are următoarele competențe:
i. supravegherea tehnică a navelor, monitorizarea procesului de clasificare și certificare a navelor de către societățile de clasificare recunoscute;
ii. supravegherea navigației, controlul și dirijarea traficului de nave pe căile navigabile interne și în porturile Republicii Moldova;
iii. supravegherea exploatării în siguranță a navelor înregistrate sub pavilionul Republicii Moldova și implementării sistemelor de management al siguranței la bordul navelor;
iv. supravegherea tehnică a navelor și clasificarea navelor precum și supravegherea securității de exploatare a navelor;
v. monitorizarea continuă și evaluarea a cel puțin o dată la doi ani a activității organizațiilor recunoscute de Guvernul Republicii Moldova.
În acest mod, pentru realizarea competențelor într-un mod corespunzător de către ANRM, este necesară rezolvarea crizei de reglementare prin operarea modificărilor la Legea primară și aprobarea unor cerințe tehnice față de navele de navigație interioară.

	2.
	Stabilirea obiectivelor

	a)
	Expuneți obiectivele (care trebuie să fie legate direct de problemă și cauzele acesteia, formulate cuantificat, măsurabil, fixat în timp și realist)

	
	Obiectivele intervenției legislative constituie ridicarea nivelului de siguranță a navelor de navigație interioară care se exploatează sub Pavilionul de Stat al Republicii Moldova, sau fac escală în porturile Republicii Moldova, în conformitate cu cerințele minime aplicate la nivelul UE prin:
· Uniformizarea și aplicarea cerințelor tehnice față de navele de navigație interioară înregistrate în Republica Moldova și a celor care fac escală în porturile naționale;
· Recunoașterea reciprocă a certificatelor de navigație pentru navele de navigație interioară;
· Stabilirea cerințelor tehnice de bază și alinierea la cerințele comunitare față de societățile de clasificare/organizațiile recunoscute;
· Recunoașterea și delegarea organizațiilor recunoscute care îndeplinesc proceduri specifice cum ar fi măsurarea navelor și atribuirea clasei, cu eliberarea actelor corespunzătoare;
· Crearea condițiilor de concurență echitabile pentru exploatarea navelor prin stabilirea unui set unic și uniform de standarde tehnice.

	3.
	Identificarea opțiunilor

	a)
	Expuneți succint opțiunea „a nu face nimic”, care presupune lipsa de intervenție

	
	Opțiunea 1: ”a nu face nimic” presupune:
Avantaje
· nu au fost identificate.
Dezavantaje
· menținerea vidului legal privind condițiile tehnice față de navele de navigație interioară;
· imposibilitatea recunoașterii societăților de clasificare/organizațiilor recunoscute care vor efectua supravegherea tehnică a navelor de navigație interioară aflate sub Pavilionul Republicii Moldova;
· documente de bord necorespunzătoare prevederilor stabilite atât în cadrul Comisiei Fluviale ”Dunării” (la care Republica Moldova este parte), cât și în Uniunea Europeană;
· executarea neconformă de către ANRM a funcțiilor și obligațiilor potrivit prevederilor legislației în domeniu, inclusiv nerealizarea angajamentelor asumate de către Republica Moldova prin semnarea AA RM-UE;
· ratarea surselor financiare încasate la bugetul de stat urmare prestării serviciilor de înregistrare a navelor de navigație interioară în Registrul de Stat al Navelor al Republicii Moldova și examinarea tehnică navelor.

	b)
	Expuneți principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicând cum acestea țintesc cauzele problemei, cu indicarea novațiilor și întregului spectru de soluții/drepturi/obligații ce se doresc să fie aprobate

	
	Opțiunea 2 (opțiune recomandată) este aprobarea și implementarea proiectelor de regulamente propuse. Adiționat se anexează varianta preliminară a proiectului de hotărâre de Guvern.
Aceasta reprezintă unica opțiune recomandată. Astfel, cum a fost menționat mai sus, proiectul presupune aplicarea uniformă a cerințelor tehnice față de navele de navigație interioară, uniformizarea și recunoașterea reciprocă a certificatelor de navigație pentru navele de navigație interioară, precum și alinierea la cerințele comunitare față de societățile de clasificare, sub supravegherea cărora se exploatează navele menționate.
Intervenția legislativă propusă prin prezentul proiect include următoarele elemente noi:
· stabilirea aspectelor tehnice față de nave de navigație interioară (corpul, echipamente, instalații etc.);
· procesul de identificare a navelor menționate;
· efectuarea inspecțiilor tehnice la bordul acestora;
· diferențierea și stabilirea cerințelor în dependență de zona de navigabilitate și tipul navelor;
· aspecte legate de exploatarea navei cum ar fi manevrabilitatea, probe de navigație, viteza de marș etc.
Prin prezentul proiect de hotărâre de Guvern se aprobă:
1. Regulamentul cu privire la modul de stabilire a cerințelor tehnice pentru navele de navigație interioară conectată și de recunoaștere reciprocă a certificatelor de navigație interioară;
2. Regulamentul cu privire la normele și standardele comune pentru societățile de clasificare cu rol de inspecție și control al navelor de navigație internă conectată și clasificate.
[bookmark: _GoBack]Totodată, pentru a asigura acoperire legală în ceea ce privește ”certificatul de navigație interioară”, ANRM a elaborat și înaintat spre consultări publice proiectul Hotărârii Guvernului cu privire la aprobarea proiectului de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea Legii 599/199 pentru aprobarea Codului navigației maritime comerciale și Legii 176/2013 privind transportul naval intern al RM), care include introducerea ”certificatului de navigație interioară”.

	c)
	Expuneți opțiunile alternative analizate sau explicați motivul de ce acestea nu au fost luate în considerare

	
	Nu au fost identificate opțiuni alternative.

	4.
	Analiza impacturilor opțiunilor

	a)
	Expuneți efectele negative și pozitive ale stării actuale și evoluția acestora în viitor, care vor sta la baza calculării impacturilor opțiunii recomandate.

	
	Menținerea vidului legal în domeniu reprezintă riscurile enumerate mai sus, inclusiv dificultăți legate de stabilirea stării tehnice corespunzătoare a navelor de navigație interioară, care de regulă generează supoziții din partea mai multor instituții vis a vis de realizarea de către ANRM a atribuțiilor conform legii.

	b1)
	Pentru opțiunea recomandată, identificați impacturile completând tabelul din anexa la prezentul formular. Descrieți pe larg impacturile sub formă de costuri sau beneficii, inclusiv părțile interesate care ar putea fi afectate pozitiv și negativ de acestea

	
	Impacturi pozitive care trebuie luate în considerare:
· Asigurarea siguranței construcțiilor navale care navighează pe căile navigabile interne. Aceasta va permite reducerea numărului navelor substandarde înregistrate în Republica Moldova, datorită aplicării cerințelor tehnice uniforme, stabilite la nivelul Uniunii Europene;
· stabilirea cerințelor de bază și alinierea la cerințele comunitare față de societățile de clasificare/organizațiile recunoscute, or acestea vor va avea un impact pozitiv asupra calității examinării tehnice a navelor de navigație interioară înregistrate în Republica Moldova și celor sub pavilion străin ce fac escală în porturile naționale.
De asemenea, în conformitate cu opțiunea recomandată, sunt identificate următoarele impacturi pozitive (menționate în formularul din anexă).
Categoria de impact:
Economic
· poziția povara administrativă, a fost apreciată cu +1
· competitivitatea afacerilor cu +3
· concurența pe piață cu +3
· poziția veniturile și cheltuielile publice, a fost apreciată cu +1 
· poziția cadrul instituțional al autorităților publice, a fost apreciată cu +2

	b2)
	Pentru opțiunile alternative analizate, identificați impacturile completând tabelul din anexa la prezentul formular. Descrieți pe larg impacturile sub formă de costuri sau beneficii, inclusiv părțile interesate care ar putea fi afectate pozitiv și negativ de acestea

	
	Nu au fost identificate opțiuni alternative.

	c)
	Pentru opțiunile analizate, expuneți cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la eșecul intervenției și/sau schimba substanțial valoarea beneficiilor și costurilor estimate și prezentați presupuneri privind gradul de conformare cu prevederile proiectului a celor vizați în acesta

	
	În rezultatul analizei opțiunii propuse nu au fost identificate riscuri care ar putea duce la eșecul intervenției.

	d)
	Dacă este cazul, pentru opțiunea recomandată expuneți costurile de conformare pentru întreprinderi, dacă există impact disproporționat care poate distorsiona concurența și ce impact are opțiunea asupra întreprinderilor mici și mijlocii. Se explică dacă sânt propuse măsuri de diminuare a acestor impacturi

	
	Urmare implementării proiectului nu presupune implicații bugetare. Cu toate acestea, părțile interesate vor fi obligate să se conformeze cu cerințele tehnice aprobate, ceea ce presupune anumite costuri.

	
	Concluzie

	e)
	Argumentați selectarea unei opțiunii, în baza atingerii obiectivelor, beneficiilor și costurilor, precum și a asigurării celui mai mic impact negativ asupra celor afectați

	
	Reieșind din cele menționate în pct. 4 b1) se consideră oportun aprobarea prezentei intervenții legislative.

	5.
	Implementarea și monitorizarea

	a)
	Descrieți cum va fi organizată implementarea opțiunii recomandate, ce cadru juridic necesită a fi modificat și/sau elaborat și aprobat, ce schimbări instituționale sânt necesare

	
	Implementarea opțiunii recomandate nu va necesita elaborarea și/sau modificarea cadrului normativ sau schimbări instituționale.

	b)
	Indicați clar indicatorii de performanță în baza cărora se va efectua monitorizarea

	
	Opțiunea propusă va fi monitorizată prin evidența: 
i) nr. de nave de navigație interioară examinate sub aspectul corespunderii prevederilor cerințelor tehnice;
ii) nr. de Certificate de navigație pentru navele de navigație interioară eliberate;
iii) nr. de nave de navigație interioară sub pavilion străin examinate în porturile naționale;
iv) nr. de societăți de clasificare recunoscute.
Cu toate acestea, unul din indicatorii de performanță constituie nivelul de siguranță. Urmare implementării proiectului, vulnerabilitățile de siguranță vor fi reduse. 

	c)
	Identificați peste cât timp vor fi resimțite impacturile estimate și este necesară evaluarea performanței actului normativ propus. Explicați cum va fi monitorizată și evaluată opțiunea

	6.
	Consultarea

	a)
	Identificați principalele părți (grupuri) interesate în intervenția propusă

	
	· Agenția Navală a Republicii Moldova;
· Armatorii navelor de navigație interioară înregistrate în Registrul de Stat al Navelor al Republici Moldova;
· Organizațiile recunoscute (societățile de clasificare).

	b)
	Explicați succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvată a părților

	
	

	c)
	Expuneți succint poziția fiecărei entități consultate față de documentul de analiză a impactului și/sau intervenția propusă (se expune poziția a cel puțin unui exponent din fiecare grup de interese identificat)

	
	Vor fi expuse la următoarea etapă de promovare a proiectului de act normativ.




Anexă 1
Tabel pentru identificarea impacturilor
	#
	Categorii de impact
	
	
	
	

	
	
	SQ
	O1
	
	

	A
	Economic
	
	
	
	

	
	costurile desfășurării afacerilor
	0
	0
	
	

	
	povara administrativă
	0
	1
	
	

	
	fluxurile comerciale și investiționale
	0
	0
	
	

	
	competitivitatea afacerilor
	0
	3
	
	

	
	activitatea diferitor categorii de întreprinderi mici și mijlocii
	0
	0
	
	

	
	concurența pe piață
	0
	3
	
	

	
	activitatea de inovare și cercetare
	0
	0
	
	

	
	veniturile și cheltuielile publice
	0
	1
	
	

	
	cadrul instituțional al autorităților publice
	0
	2
	
	

	
	alegerea, calitatea și prețurile pentru consumatori
	0
	0
	
	

	
	bunăstarea gospodăriilor casnice și a cetățenilor
	0
	0
	
	

	
	situația social-economică în anumite regiuni
	0
	0
	
	

	
	situația macroeconomică
	0
	0
	
	

	
	alte aspecte economice
	0
	0
	
	

	B
	Social
	
	
	
	

	
	gradul de ocupare a forței de muncă
	0
	0
	
	

	
	nivelul de salarizare
	0
	0
	
	

	
	condițiile și organizarea muncii
	0
	0
	
	

	
	sănătatea și securitatea muncii
	0
	0
	
	

	
	formarea profesională
	0
	0
	
	

	
	inegalitatea și distribuția veniturilor
	0
	0
	
	

	
	nivelul veniturilor populației
	0
	0
	
	

	
	nivelul sărăciei
	0
	0
	
	

	
	accesul la bunuri și servicii de bază
	0
	0
	
	

	
	diversitatea culturală și lingvistică
	0
	0
	
	

	
	partidele politice și organizațiile civice
	0
	0
	
	

	
	sănătatea publică, inclusiv mortalitatea și morbiditatea
	0
	0
	
	

	
	modul sănătos de viață al populației
	0
	0
	
	

	
	nivelul criminalității și securității publice
	0
	0
	
	

	
	accesul și calitatea serviciilor de protecție socială
	0
	0
	
	

	
	accesul și calitatea serviciilor educaționale
	0
	0
	
	

	
	accesul și calitatea serviciilor medicale
	0
	0
	
	

	
	accesul și calitatea serviciilor publice administrative
	0
	0
	
	

	
	nivelul și calitatea educației populației
	0
	0
	
	

	
	conservarea patrimoniului cultural
	0
	0
	
	

	
	accesul populației la resurse culturale 
	0
	0
	
	

	
	accesul și participarea populației în activități sportive
	0
	0
	
	

	
	discriminarea
	0
	0
	
	

	
	alte aspecte sociale
	0
	0
	
	

	C
	De mediu
	
	
	
	

	
	clima, emisiile gazelor cu efect de seră/asupra stratului de ozon
	0
	0
	
	

	
	calitatea aerului
	0
	0
	
	

	
	calitatea și cantitatea apei/resurselor acvatice
	0
	0
	
	

	
	biodiversitatea
	0
	0
	
	

	
	flora
	0
	0
	
	

	
	fauna
	0
	0
	
	

	
	peisajele naturale
	0
	0
	
	

	
	starea și resursele solului
	0
	0
	
	

	
	producerea și reciclarea deșeurilor
	0
	0
	
	

	
	utilizarea eficientă a resurselor regenerabile și neregenerabile
	0
	0
	
	

	
	consumul și producția durabilă
	0
	0
	
	

	
	intensitatea energetică
	0
	0
	
	

	
	eficiența și performanța energetică
	0
	0
	
	

	
	bunăstarea animalelor
	0
	0
	
	

	
	riscuri majore pentru mediu (incendii, explozii, accidente etc.)
	0
	0
	
	

	
	utilizarea terenurilor
	0
	0
	
	

	
	alte aspecte de mediu
	0
	0
	
	



Tabelul se completează cu note de la -3 la +3, în drept cu fiecare categorie de impact, pentru fiecare opțiune analizată, unde variația între -3 și -1 reprezintă impacturi negative (costuri), iar variația între 1 și 3 - impacturi pozitive (beneficii) pentru categoriile de impact analizate. Nota 0 reprezintă lipsa impacturilor. Valoarea acordată corespunde cu intensitatea impactului (1 - minor, 2 - mediu, 3 - major) față de situația din opțiunea „a nu face nimic”, în comparație cu situația din alte opțiuni și alte categorii de impact. Impacturile identificate prin acest tabel se descriu pe larg, cu argumentarea punctajului acordat, inclusiv prin date cuantificate, în compartimentul 4 din Formular, lit. b1) și, după caz, b2), privind analiza impacturilor opțiunilor.
Anexe
1. Proiectul preliminar de act normativ - 390 file;
2. Nota informativă - 3 file;
3. Tabelul comparativ - 55 file.

