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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE Nr.
din 2022

cu privire la aprobarea conditiilor si cerintelor tehnice
pentru siguranta navigatiei maritime

In temeiul art. 6 alin.(3) lit. b) si c), art.6" alin. (3), lit. b) si alin. (4), lit. b), e), f), n) si q) din Codul
navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2001, nr. 1-4, art. 2), cu modificarile ulterioare,

Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare pune in aplicare dispozitiile Capitolului V din Conventia internationald privind
ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974 (Conventia SOLAS), la care
Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 185/2005, impreund cu protocoalele si amendamentele la
aceasta.

1. Se aprobd Regulamentul privind conditiile si cerintele tehnice pentru siguranta navigatiei
maritime (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

Prim-ministru Natalia GAVRILITA
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru, Andrei SPINU

ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale



Anexa
la Hotdrarea Guvernului nr. din 2022

REGULAMENT

cu privire la aprobarea conditiilor si cerintelor tehnice pentru siguranta navigatiei maritime

1. Scopul

Regulamentul cu privire la aprobarea conditiilor si cerintelor tehnice pentru siguranta navigatiei
maritime (in continuare - Regulament) are drept scop aplicarea uniforma a cerintelor tehnice fata de
navele de navigatie maritima care se exploateaza sub Pavilionul de Stat al Republicii Moldova, sau
navelor maritime indiferent de pavilionul arborat, ce fac escala in Complexul portuar Giurgiulesti.

2. Domeniul de aplicare

2.1.  Regulamentul se aplica tuturor navelor pentru toate voiajele in apele internationale si
interioare, cu exceptia navelor militare, navelor militare auxiliare si altor nave care
sunt utilizate doar pentru servicii guvernamentale necomerciale, acestea fiind
incurajate sa actioneze, in masura in care este rezonabil si practic, potrivit
Regulamentului.

2.2.  Agentia Navala a Republicii Moldova (in continuare - ANRM) va determina masura
in care prevederile pct. 15-29 nu se aplicd urmatoarelor categorii de nave:

1) navele cu un tonaj sub 150 angajate in orice Voiaj;
2) navele cu un tonaj sub 500 care nu sunt angajate in voiaje internationale; si
3) navele de pescuit.

3. Definitii

1) In sensul prezentului Regulament se aplicd urmatoarele definitii:
construit in ceea ce priveste o nava - un stadiu de constructie in care:
- chila este pusa; sau
- incepe constructia identificabila cu un tip de nava; sau

- incepe asamblarea acelei nave cuprinzand cel putin 50 tone sau 1% din
greutatea proiectata a intregului material de constructie, care dintre acestea este
mai mic;

harta maritima sau publicatia maritima - o harta sau carte cu un scop special, sau o

bazd de date special intocmita din care se obtine aceastd hartd sau carte, care este

oficial publicata de catre Serviciul Hidrografic autorizat sau altd institutie
guvernamentalda competenta si care este desemnata sa respecte cerintele de navigatie
maritima in furnizarea hartilor in conformitate cu pct. 10 din Regulament;

toate navele - orice nava sau ambarcatiune indiferent de tip sau utilizare;

lungimea unei nave - lungimea sa maxima;



4.

Scutiri

4.1.

4.2.

4.3.

serviciul de cautare si salvare - indeplinirea functiilor de monitorizare a sinistrului,
comunicare, coordonare, cadutare si salvare, inclusiv furnizarea recomandarilor
medicale, a primului ajutor medical sau a evacuarii medicale, prin utilizarea resurselor
publice si private, care includ cooperarea cu aeronavele, navele si alte ambarcatiuni si
instalatii;

nava de mare viteza - o nava asa cum s-a definit laregula X/1.3 din Conventia SOLAS;

unitate mobila de foraj marin - o unitate mobilad de foraj marin asa cum s-a definit la
regula XI1-2/1.1.5 din Conventia SOLAS;

un ansamblu combinat cu cuplaj fix, compus dintr-un impingdtor si nava impinsd, in
situatia in care sunt construite pentru combinatia impingator si barja - va fi considerat
in sensul Regulamentului ca o singurd nava;

prima inspectie - INSPeCtia potrivit interpretarii uniforme a expresiei mentionata in
regulile Conventiei SOLAS, prin a se face referire la Rezolutia MSC.1/Circ.1290;

ciclon tropical - termenul generic folosit de serviciile meteorologice nationale ale
Organizatiei Meteorologice Mondiale (de asemenea, pot fi utilizati termenii uragan,
taifun, ciclon, furtuna tropicala severa etc., in functie de locatia geograficd);

presiunea barometrica - inseamna unitatea de masura internationald standard pentru
presiunea barometrica este hectopascalul (hPa), care este echivalent numeric cu
milibarul (mbar).

sl echivalari

ANRM poate acorda scutiri generale de la cerintele pct. 15, 17-21 (cu exceptia sbp.
19.2 alin. 1). lit. g)), 23, 25- 29 navelor fara mijloace mecanice de propulsie.

ANRM poate acorda unei nave scutiri sau echivalari avand un caracter partial sau
conditionat, in cazul in care se considera ca nava este angajatd intr-un voiaj in care
distanta maxima de la nava la tarm, lungimea si natura voiajului, absenta pericolelor
de navigatie si alte conditii care afecteaza siguranta sunt astfel incat aplicarea completa
a cerintelor Regulamentului nu este necesara sau rezonabild, cu conditia ca ANRM sa
tind seama de efectul pe care aceste scutiri si echivalentele lor il pot avea asupra
sigurantei tuturor celorlalte nave.

ANRM va transmite Organizatiei Maritime Internationale (in continuare - OMI), in
termen de 3 luni dupd data de 1 ianuarie din fiecare an, un raport cuprinzand toate
scutirile si echivalarile noi acordate conform sbp. 4.2, pe perioada anului calendaristic
anterior Impreund cu motivele acordarii acestor scutiri si echivalente.

Avertizari de navigatie

ANRM va lua toate masurile corespunzatoare pentru a se asigura ca, in cazul in care
informatiile cu privire la un pericol sunt primite dintr-o sursa sigura, vor fi aduse imediat la
cunostinta celor interesati potrivit dispozitiilor Ghidului privind Serviciul mondial de
avertizare privind navigatia IMO/IHO, adoptat de OMI prin Rezolutia A.706(17), asa cum a
fost modificata.

Servicii si avertizari meteorologice

6.1.

Navele aflate pe mare sunt incurajate sa culeaga informatii de ordin meteorologic si
sa le examineze, sa le distribuie si sa faca schimb de informatii, pentru a veni in



6.2.

ajutorul navigatiei potrivit Recomandarilor privind stabilirea rutelor de navigatie
functie de starea vremii, adoptata de OMI prin Rezolutia A.528(13). In acest sens, vor
fi folosite instrumente meteorologice cu un mare grad de precizie. Serviciul
Hidrometeorologic de Stat va efectua verificarea acestor instrumente la cerere, fara
cheltuieli pentru nava.

ANRM se angajeaza sa coopereze, cu alte autoritati competente nationale si straine,
in luarea urmatoarelor masuri de ordin meteorologic:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

sa avertizeze navele cu privire la vanturile foarte puternice, furtunile si
cicloanele tropicale, prin transmiterea informatiilor sub forma de text, in
masura in care este posibil, si sub forma grafica, utilizand instalatiile
corespunzatoare de la tarm pentru servicii de radiocomunicatii terestre si
spatiale;

sa transmitd cel putin de doua ori pe zi, prin servicii de radiocomunicatii
terestre si spatiale, potrivit regulilor 1V/7.1.4 si 1V/7.1.5 din Conventia
SOLAS, dupa caz, buletine meteorologice destinate navigatiei, continand date,
analize, avertizari si prognoze asupra starii timpului, valurilor si ghetarilor.
Aceste informatii vor fi transmise sub forma de text si, in masura in care este
posibil sub forma grafica, inclusiv analize meteorologice si harti de prognoza
transmise prin fax sau sub forma digitald pentru reconstituirea la bordul navei
a sistemului de prelucrare a datelor;

sa intocmeasca, si sa editeze orice publicatii care pot fi necesare pentru
desfagurarea eficientd a activitatii meteorologice pe mare si sa asigure, in
masura in care este posibil, publicarea si difuzarea de harti meteorologice
zilnice, pentru informarea navelor la plecare;

sa ia masuri corespunzatoare pentru ca navele selectate sa fie prevazute cu
instrumente meteorologice maritime verificate (ca de exemplu: barometre,
barografe, higrometre si aparate corespunzatoare pentru masurarea
temperaturii marii) destinate folosirii in acest scop si sa efectueze, sa
inregistreze si sa transmitd observatii meteorologice la orele standard
principale pentru observatiile sinoptice de suprafata (si anume cel putin de 4
ori pe zi dacd permit conditiile) si sa incurajeze alte nave sa efectueze, sa
inregistreze si sa transmita observatii sub o forma modificata, mai ales daca se
gasesc in regiuni unde navigatia este putin intensa;

sa Incurajeze companiile sa implice cat mai multe din navele lor, dacd este
posibil, in efectuarea si inregistrarea observatiilor meteorologice. Observatiile
vor fi transmise utilizand instalatiile navei pentru radiocomunicatii terestre sau
spatiale in avantajul diferitelor servicii meteorologice nationale;

sa transmita gratuit aceste observatii meteorologice navelor respective;

daca se afla in vecinatatea unui ciclon tropical, sau a unui prezumtiv ciclon
tropical, navele trebuie incurajate sa efectueze si sa transmita observatiile lor,
ori de cate ori este posibil, la intervale mai dese, tinand cont de faptul ca ofiterii
navelor pot fi ocupati cu obligatiile impuse de navigatie in timpul furtunii;

sa ia masuri pentru asigurarea receptiei si transmiterii mesajelor meteorologice
provenind de la nave si destinate navelor, prin utilizarea instalatiilor



6.3.

6.4.

corespunzatoare de la tirm pentru servicii de radiocomunicatie terestre si
spatiale;

9) sa incurajeze pe totli comandantii de nave sa informeze navele din vecinatate
si, de asemenea, statiile de coasta ori de cate ori intdlnesc vanturi cu viteza
egala sau mai mare de 50 noduri (forta 10 pe scara Beaufort);

10)  sadepuna efort in vederea obtinerii unei proceduri uniforme in ceea ce priveste
serviciile meteorologice si sa se conformeze, pe cat este posibil,
regulamentului tehnic si  recomandarilor Organizatiei Meteorologice
Mondiale.

Informatiile vizate de pct. 6 sunt transmise in forma prevazuta pentru emiterea lor si
in ordinea prioritatii prevazutd de Regulamentul radiocomunicatiilor (Editia din 2020,
contine textele complete ale Regulamentului radiocomunicatiilor adoptat de
Conferinta Mondiala a Radiocomunicatiilor din 1995 (CMR-95) si revizuit de
Conferintele Mondiale de Radiocomunicatii ulterioare: WRC-97 (Geneva, 1997),
WRC-2000 (lIstanbul, 2000), WRC-03 (Geneva, 2003), WRC-07 (Geneva, 2007),
WRC-12 (Geneva, 2012), WRC-15 (Geneva, 2015) si WRC-19 (Sharm el-Sheik,
2019)). Pe timpul cat dureaza transmiterea ‘“catre toate statiile” a informatiilor
meteorologice, prognozelor sinoptice si avertizarilor, toate statiile de bord trebuie sa
corespunda dispozitiilor Regulamentului radiocomunicatiilor.

Prognozele, avertizarile, datele sinoptice si alte date meteorologice destinate pentru
uzul navelor, trebuie sa fie transmise si difuzate prin intermediul Serviciului
Hidrometeorologic de Stat, in conformitate cu acordurile mutuale stabilite intre
Republica Moldova si alte state, in special, asa cum se defineste prin Sistemul
Organizatiei Meteorologice Mondiale pentru intocmirea si difuzarea prognozelor
meteorologice pentru mari agitate, conform Sistemului Global Primejdie si Siguranta
Maritima (Sistemul GMDSS).

7. Servicii de cautare si salvare

7.1.

7.2.

ANRM va lua toate masurile necesare pentru a asigura comunicarea in caz de pericol
de sinistru si coordonarea salvarii persoanelor aflate in pericol de sinistru din zona de
responsabilitate in zona lor de responsabilitate. Masurile trebuie sa includa instalarea,
functionarea, si intretinerea echipamentelor pentru cautare si Salvare considerate
necesare si accesibile, tindnd cont de intensitatea traficului maritim si de pericolele de
navigatie si trebuie sa furnizeze, pe cat posibil, mijloace adecvate pentru reperarea si
salvarea acestor persoane. In realizarea acestor miasuri, ANRM se va conduce de
dispozitiile Conventiei internationale privind cautarea si salvarea maritima (SAR),
1979, rezolutiile adoptate de OMI: cu privire la Posibilitatea efectuarii adunarii prin
radio a aeronavelor de cautare si salvare (SAR) (Rezolutia A.225(VI1)), Utilizarea
transponderelor radar in scopuri de cautare si salvare (Rezolutia A.530(13)),
Posibilitatea efectuarii adunarii prin radio in cadrul cautarii si salvarii (Rezolutia
A.616(15)), precum si de Manualul international de cautare si salvare aeronautica si
maritima (IAMSAR) (Rezolutia A.894 (21), asa cum a fost modificata).

ANRM va furniza OMI informatiile de care dispune cu privire la mijloacele sale de
salvare existente si proiectele de schimbare a acestor mijloace.



7.3.

Navele de pasageri, la care se aplica Capitolul I din Conventia SOLAS, vor avea la
bord un plan de cooperare cu serviciile corespunzatoare de cautare si salvare in caz de
urgenta. Planul se elaboreaza in cooperare cu nava, compania, asa cum a fost definita
la regula IX/1 din Conventia SOLAS, si serviciile de cautare si salvare, pe baza
instructiunilor elaborate de catre OMI. Planul include dispozitiile pentru efectuarea de
exercitii periodice in vederea verificarii eficientei sale.

Semnale de salvare

ANRM va lua masuri corespunzatoare ca semnalele de salvare sa fie utilizate de mijloacele
de salvare si cautare angajate in operatiuni de salvare si cautare atunci cand se comunica cu
nave sau persoane aflate in pericol de sinistru.

9.1.

9.2.

Servicii hidrografice hidrologic

ANRM se angajeaza sa coopereze, cu alte autoritati competente nationale si straine,
sa ia masuri cu privire la strangerea si compilarea datelor hidrografice si la publicarea,
transmiterea si actualizarea datelor privind toate informatiile maritime necesare pentru
siguranta navigatiei.0

In mod special, cooperarea se refera, pe cat posibil, la efectuarea urmatoarelor servicii
hidrografice si maritime, in modul cel mai potrivit pentru facilitarea navigatiei:

1) sd asigure cd supravegherea hidrografica este efectuatd, pe cat posibil,
corespunzator cu Cerintele navigatiei in siguranta,

2) sa editeze si sa publice informatii si publicatii cu privire la siguranta navigatiei;

3) sa difuzeze avize pentru navigatori.

10. Sistem de rute pentru nave

10.1.

10.2.

10.3.

Sistemul de rute pentru nave, contribuie la ocrotirea vietii omenesti pe mare, la
siguranta si eficienta navigatiei si/sau la protectia mediului marin. Sistemele de rute
pentru nave se recomanda a fi utilizate de catre toate navele, anumite categorii de nave
sau nave care transporta anumite marfuri si pot deveni obligatorii pentru toate aceste
nave, daca s-au adoptat si au fost puse in aplicare in conformitate cu Dispozitiile
generale ale Organizatiei privind traficul maritim (Rezolutia A.572(14), asa cum a fost
modificata.

ANRM va difuza toate informatiile necesare pentru folosirea sigura si eficace a
sistemelor adoptate pentru organizarea traficului maritim, asigurdnd de rand cu alte
autoritati competente nationale, respectarea corespunzatoare a sistemelor de
organizare a traficului maritim adoptate de catre OMI. Totodatd, ANRM, fie
individual fie in colaborare cu alte autoritati competente strdine, va prezenta OMI
propunerile sale privind adoptarea sistemelor de rute pentru nave, luand in considerare
instructiunile si criteriile elaborate de catre OMI.

O nava trebuie sa utilizeze sistemul obligatoriu de organizare a rutelor pentru nave
adoptat de OMI, asa cum o cere categoria careia ii apartine sau marfa transportata, si
in conformitate cu dispozitiile pertinente in vigoare, cu exceptia cazului in care nu
existd motive intemeiate de a nu utiliza un anumit sistem de rute pentru nave. Aceste
motive trebuie inregistrate In jurnalul de bord al navei.



10.4.

Toate sistemele de rute pentru nave si masurile luate pentru asigurarea respectarii
acestor sisteme trebuie sa corespunda legislatiei internationale, inclusiv cu dispozitiile
relevante ale Conventiei Natiunilor Unite din 1982 asupra dreptului marii. Sistemele
de rute pentru nave se revizuiesc de ANRM, in conformitate cu Dispozitiile generale
ale OMI privind traficul maritim (rezolutia A.572(14)), asa cum au fost modificate.

11. Sistemele de raportare utilizate de catre nave

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

Un sistem de raportare utilizat de catre nave, in cazul in care a fost adoptat si pus in
aplicare conform instructiunilor si criteriilor elaborate de OMI, trebuie sa fie folosit
de catre toate navele sau de anumite categorii de nave sau de navele care transporta
anumite marfuri, in conformitate cu dispozitiile fiecarui sistem adoptat. La adoptarea
sl punerea in aplicare a sistemului de raportare se va tine cont, in mod special:

1) de liniile directoare si criteriile adoptate de Comitetul de siguranta maritima al
Organizatiei prin Rezolutia MSC.43(64), asa cum a fost modificata prin
Rezolutia MSC.111(73);

2) de principiile generale aplicabile sistemelor de raportare a navelor si cerintelor
in materie de notificare, inclusiv de liniile directoare pentru raportarea
incidentelor care implica marfuri periculoase, substante daunatoare si/sau
poluanti marini, adoptate de Organizatie prin Rezolutia A.851(20), asa cum a
fost modificata.

Sistemele de raportare utilizate de catre nave contribuie la ocrotirea vietii omenesti pe
mare, la siguranta si la eficienta navigatiei si/sau la protectia mediului marin.

ANRM, fie individual fie In colaborare cu alte autoritati competente strdine, va
prezenta OMI propunerile sale privind adoptarea sistemelor de raportare utilizate de
citre nave, luand in considerare instructiunile si criteriile elaborate de citre OMI. In
ipoteza unei propuneri pentru un sistem de raportare utilizat de cétre nave coordonat
pe baza acordului dintre ANRM si alte autoritati competente straine, sistem de
raportare trebuie sa aiba proceduri si utilizari uniforme.

Dupa adoptarea unui sistem de raportare utilizat de catre nava in conformitate pct. 11,
ANRM trebuie sa ia toate madsurile corespunzdtoare pentru difuzarea oricaror
informatii necesare in vederea folosirii eficiente si efective a sistemului. Oricare
sistem de raportare adoptat, care este utilizat de catre nave, trebuie sa fie capabil de a
facilita traficul si de a ajuta navele furnizandu-le informatiile de care au nevoie. Aceste
sisteme trebuie exploatate In conformitate cu instructiunile si criteriile elaborate de
OMI in vederea aplicarii prezentului punct.

Comandantul navei trebuie sa respecte cerintele sistemelor de raportare adoptate care
sunt utilizate de catre nave si sa raporteze ANRM si altor autoritati competente toate
informatiile cerute in conformitate cu prevederile fiecaruia dintre sistemele respective.

Participarea navelor, in conformitate cu dispozitiile sistemelor de raportare adoptate
care sunt utilizate de nave, trebuie sa fie gratuita pentru toate navele respective.

Toate sistemele de raportare adoptate care sunt utilizate de nave si toate masurile luate
pentru asigurarea respectarii lor trebuie sa fie compatibile cu legislatia internationala,
inclusiv cu dispozitiile relevante ale Conventiei Natiunilor Unite asupra dreptului
marii. Sistemele de raportare vor fi revizuite de ANRM 1in conformitate cu
instructiunile sau criteriile elaborate de catre OMI.



12.

13.

14.

11.8.

Pct. 11 nu se refera la sistemele de raportare a navelor stabilite de guverne in scopuri
de cautare si salvare, care sunt acoperite de Capitolul 5 din Conventia SAR din 1979,
asa cum a fost modificata.

Serviciul de trafic maritim

12.1.

12.2.

12.3.

Serviciu de trafic maritim (STM) contribuie la siguranta vietii omenesti pe mare, la
siguranta, la eficienta navigatiei si la protectia mediului marin, a zonelor de coasta
adiacente, a locurilor de munca si a instalatiilor din larg contra posibilelor efecte
nefavorabile asupra traficului navelor.

La planificarea si implementarea STM, ANRM va tine cont, in mod special, de liniile
directoare privind Serviciile de dirijare a traficului naval adoptate de OMI prin
Rezolutia A.857(20). Utilizarea STM poate fi obligatoriec numai in zonele maritime
situate in apele teritoriale ale statului riveran.

ANRM va asigura monitorizarea respectarii de cétre toate navele indiferent de
pavilionul arborat a dispozitiilor STM nationale, precum si a dispozitiilor STM a altor
state de catre navele autorizate sa arboreze pavilionul Republicii Moldova.

Stabilirea si functionarea mijloacelor pentru asigurarea navigatiei

13.1.

13.2.

ANRM, daca considerad practic si necesar, fie individual fie in cooperare cu alte
autoritati competente strdine, va asigura toate mijloacele de navigatie cerute de
volumul si gradul de risc al traficului, tinand cont de recomandarile si instructiunile
internationale, in special, de recomandarile si liniile directoare ale IALA si
SN/Circ.107 privind Sistemul de balizaj maritim.

ANRM va lua masuri corespunzatoare pentru ca informatiile cu privire la mijloacele
de navigatie sa fie puse la dispozitia tuturor celor interesati. Codificarile in emisiile
sistemelor de localizare care ar putea afecta nefavorabil functionarea receptoarelor
instalate pe nave, se vor evita pe cat este posibil si se vor efectua numai dupa ce
comunicarea acestor modificari a fost facuta la timp si in mod corespunzator.

Echipajul navei

14.1.

14.2.

14.3.

In contextul ocrotirii vietii omenesti pe mare, Guvernul va adopta reglementirile
necesare ca toate navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova sé fie prevazute
cu echipaj suficient ca numir si eficient. In acest sens se va tine cont de Principiile de
stabilire a echipajului minim de siguranta, adoptate de OMI prin Rezolutia
A.1047(27).

In baza reglementirilor stabilite de Guvern, pentru toate navele sub pavilionul
Republicii Moldova cérora li se aplica Capitolul I din Conventia SOLAS, ANRM:

1) stabileste echipajul minim de sigurantd in urma unei proceduri transparente,
tinand seama de principiile relevante adoptate de catre OMI; si

2) elibereaza un document privind echipajul minim de siguranta corespunzator
sau un document echivalent, care atestd ca nava are la bord echipajul minim
de siguranta considerat necesar pentru satisfacerea dispozitiilor de la alin. (1).

Pentru asigurarea indeplinirii eficiente de catre echipaj a sarcinilor ce tin de siguranta,
la toate navele trebuie stabilita si inscrisa in jurnalul de bord al navei o limba de lucru.
Compania, asa cum s-a definit la regula IX/1 din Conventia SOLAS, sau comandantul,



14.4.

dupa caz, va determina limba de lucru corespunzatoare. Fiecare membru al echipajului
trebuie sa inteleaga si, daca e cazul, sa dea ordine si instructiuni si sa raporteze in acea
limba. Daca limba de lucru nu este o limba oficiala a statului al cérui pavilion nava il
arboreaza, toate planurile si listele cerute spre a fi afisate vor include o traducere in
limba de lucru.

La navele, la care se aplica Capitolul I din Conventia SOLAS, engleza va fi folosita
ca limba de lucru pe puntea de navigatie, in cadrul comunicatiilor punte de navigatie
- punte de navigatie si punte de navigatie - tarm, precum si pentru comunicatiile de la
bordul navei intre pilot si personalul de cart de pe puntea de navigatie. in acest sens
pot fi utilizate Frazele standardizate OMI pentru comunicatii maritime (Rezolutia
A.918(22)), asa cum au fost modificate, cu exceptia cazului in care cei direct implicati
in comunicatie Vorbesc o limba comuna alta decat engleza.

15.  Principii cu privire la constructia puntii de navigatie, constructia si amplasarea sistemelor de

navigatie si @ echipamentului si instructiuni referitoare la puntea de navigatie

15.1.

15.2.

Toate deciziile luate in sensul aplicarii cerintelor pct. 19-20, 23, 25, 26, 28 si 29 care
afecteaza constructia puntii de navigatie, constructia si amplasarea sistemelor de
navigatie si a echipamentului pe puntea de navigatie si instructiunile referitoare la
puntea de navigatie, se va tine cont de:

1) usurarea sarcinilor ce vor fi indeplinite de personalul de cart de pe puntea de
navigatie si de pilot in cadrul evaluarii complete a situatiei si pentru navigarea
in sigurantd a navei in toate conditiile de exploatare;

2) administrarea eficienta si sigurd a resurselor puntii de navigatie;

3) permiterea accesului permanent si usor al personalului de cart de pe puntea de
navigatie si al pilotului la informatiile esentiale care sunt prezentate in mod
clar si neambiguu, cu ajutorul simbolurilor si a sistemelor de codificare
standardizate pentru comenzi si afisare pe ecran;

4) indicarea statutului operational al functiilor automate si al componentelor,
sistemelor si/sau subsistemelor integrate;

5) permiterea prelucrarii rapide, continue si eficiente a informatiei si luarea
deciziei de catre personalul de cart de pe puntea de navigatie si de catre pilot;

6) evitarea sau reducerea la minimum a activitatii excesive sau inutile si a oricaror
conditii sau distrageri de atentie pe puntea de navigatie care pot determina
oboseala sau pot perturba vigilenta personalului de cart de pe puntea de
navigatie si a pilotului; si

7) reducerea la minimum a pericolului erorii umane si, dacad aceasta eroare se
produce, detectarea acesteia prin sisteme de supraveghere si alarma in timp util
pentru ca personalul de cart de pe puntea de navigatie si pilotul sa poata lua
masurile corespunzatoare.

La elaborarea si punerea in aplicare a instructiunilor referitoare la puntea de navigatie
se va tine cont, in mod special, de Liniile directoare cu privire la criteriile ergonomice
pentru echipamentul de punte si amplasare (MSC/Circ.982) si Liniile directoare cu
privire la echipamentele si sistemele de punte, dispunerea si integrarea acestora (BES)
(SN.1/Circ.288), iar pentru INS de Recomandarea privind standardele de functionare



16.

17.

18.

pentru un sistem de navigatie integrat (Rezolutia MSC.86(70), Anexa 3 asa cum a fost
modificatd).

Mentinerea echipamentului

16.1.

16.2.

ANRM se va asigura ca sunt luate masuri corespunzatoare pentru ca echipamentul la
bordul navelor sa functioneze continuu si  mentinut potrivit prevederilor
Regulamentului.

Sub rezerva dispozitiilor de la regulile 1/7(b)(ii), 1/8 si 1/9 din Conventia SOLAS, desi
trebuie sa fie luate toate masurile rationale pentru mentinerea in bund stare de
functionare a echipamentului cerut de Regulament, defectiunile de functionare a
acestui echipament nu vor fi considerate ca facand nava inapta pentru a naviga sau ca
un motiv de intarziere a navei in portul in care nu se pot face imediat reparatii, cu
conditia luarii masurilor corespunzatoare de catre comandant care, la planificarea si
efectuarea unui voiaj in siguranta inspre un port in care se pot face reparatii, tine seama
de echipamentul scos din functiune sau de informatiile nedisponibile.

Compatibilitatea electromagnetica

17.1.

17.2.

17.3.

ANRM se va asigura ca intregul echipament electric si electronic de pe puntea, de
navigatie sau din vecinatatea acesteia, aflat la bordul navelor construite la 1 iulie 2002
sau dupa aceasta datd, este incercat in ceea ce priveste compatibilitatea
electromagnetica tindnd seama de recomandarile elaborate de citre OMI. In mod
special se face referire la Cerintele generale pentru compatibilitatea electromagnetica
pentru toate echipamentele electrice si electronice adoptate de OMI prin Rezolutia
A.813(19).

Echipamentul electric sau electronic va fi in asa fel instalat incat interferenta
electromagnetica sa nu afecteze functionarea corecta a sistemelor si echipamentului
de navigatie.

Echipamentul electric sau electronic portabil nu trebuie utilizat pe puntea de navigatie

daca exista riscul afectarii functionarii corecte a sistemelor si echipamentelor de navigatie.

Aprobarea, inspectiile si standardele de functionare privind sistemele si echipamentele de
navigatie si inregistratorul de date privind voiajul

18.1.

18.2.

Sistemele si echipamentul de navigatie cerute in vederea respectarii cerintelor pct. 19-
21 vor fi de un tip, aprobat de catre ANRM.

Sistemele si echipamentul de navigatie, inclusiv dispozitivele de protectie conexe,
unde este cazul, care sunt instalate la 1 iulie 2002 sau dupa aceastd data in scopul
indeplinirii cerintelor functionale ale pct. 19-21, trebuie sa corespunda standardelor de
functionare corespunzitoare care nu sunt inferioare celor adoptate de citre OMI. In
mod special se face referire la urmatoarele recomandari adoptate de OMI prin
rezolutiile indicate:

1) Recomandarile cu privire la cerintele generale pentru echipamentul radio de la
bordul navelor, ce face parte din sistemul mondial pentru caz de sinistru si
siguranta navigatiei pe mare (GMDSS) si pentru echipamente electronice de
navigatie (Rezolutia A.694(17));

2) Recomandarea privind standardele de functionare pentru girocompasuri
(Rezolutia A.424(X1));



3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

Recomandarea privind standardele de functionare pentru ‘“urmarirea
automata” (Rezolutia MSC.64(67), Anexa 4);

Recomandarea revizuita privind standardele de functionare pentru “urmarirea
automata” (Rezolutia MSC.192(79));

Standardele de functionare pentru echipamentele radar de trasare automata
(Rezolutia A.823(19));

Recomandarea privind standardele de functionare pentru sistemele electronice
de date si vizualizare a hartilor maritime cu dispozitive de rezerva (ECDIS)
(Rezolutia A.817(19)), asa cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.64(67),
Anexa 5 si MSC.86(70), Anexa 4, dupa caz);

Recomandarea privind sistemul mondial de radionavigatie (Rezolutia
A.1046(27));

Recomandarea privind standardele de functionare pentru receptoarele Loran-
C si Chayka la bord (Rezolutia A.818(19));

Recomandarea privind standardele de functionare pentru echipamentul de
receptic de la bord al echipamentului de localizare globala (Rezolutia
A.819(19)), asa cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.112(73);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru echipamentul
receptorului GLONASS de la bord (Rezolutia MSC.53(66)), asa cum a fost
modificata prin Rezolutia MSC.113 (73);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru echipamentul
receptorului radiobalizei maritime DGPS si DGLONASS de la bord (Rezolutia
MSC.64(67), Anexa 2), asa cum a fost modificatd prin Rezolutia
MSC.114(73);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru echipamentul
receptorului combinat GPS/GLONASS (Rezolutia MSC.74(69), Anexa 1), asa
cum a fost modificata prin MSC.115(73);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru sistemele de control
al directiei (Rezolutia MSC.64(67), Anexa 3);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru sistemele de control
privind urmaérirea drumului navei (Rezolutia MSC.74(69), Anexa 2);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru un sistem universal
de identificare automata (AIS) de la bord (Rezolutia MSC.74(69), Anexa 3);

Instructiunile privind incercarea anuala a sistemului de identificare automata
(AIS) (MSC.1/Circ.1252);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru sondele ultrason
(Rezolutia A.224(V11), asa cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.74(69),
Anexa 4);

Recomandarea privind standardele de functionare pentru dispozitive de
indicare a vitezei si distantei (Rezolutia A.824(19), asa cum a fost modificata);

Standardele de functionare pentru indicatorii de giratie (Rezolutia A.526(13));



18.3.

18.4.

20)  Recomandarea privind unificarea standardelor de functionare pentru
echipamentele de navigatie (Rezolutia A.575(14));

21)  Recomandarea privind metodele de masurare a nivelurilor de zgomot in
posturile de ascultare (Rezolutia A.343(1X));

22)  Recomandarea privind standardele de functionare pentru reflectoarele radar
(Rezolutia A.384(X)), asa cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.164(78);

23)  Recomandarea privind standardele de functionare pentru compasuri magnetice
(Rezolutia A.382(X));

24)  Recomandarea privind standardele de functionare pentru lampa de semnalizare
pe timp de zi (Rezolutia MSC.95(72));

25)  Recomandarea privind standardele de functionare pentru sistemul de receptie
acustica (Rezolutia MSC.86(70), Anexa 1);

26)  Recomandarea privind standardele de functionare pentru dispozitivele
magnetice pentru transmiterea informatiei de drum (TMHD) (Rezolutia
MSC.86(70), Anexa 2);

27)  Recomandarea privind standardele de functionare pentru inregistratoarele de
date privind voiajul (VDR) (Rezolutia A.861(20)), modificata prin Rezolutia
MSC.214(81));

28)  Recomandarea privind standardele de functionare pentru dispozitivele pentru
transmiterea informatiei de drum (THD) (Rezolutia MSC.116(73));

29)  Standarde de functionare pentru un sistem de alarma si supraveghere a
navigatiei de punte (BNWAS) (Rezolutia MSC.128(75)).

Daca sistemele si echipamentele de navigatie sunt inlocuite sau adaugate la navele
construite inainte de 1 iulie 2002, aceste sisteme si echipamente trebuie sa corespunda,
in masura in care este rezonabil si posibil, cerintelor sbp. 18.2.

ANRM poate decide daca sistemele si echipamentele de navigatie instalate inainte de
adoptarea standardelor de functionare de catre OMI, pot fi scutite ulterior de obligatia
respectdrii depline a acestor standarde, tinand seama de criteriile recomandate pe care
le-a adoptat OMI. Totusi, pentru ca un sistem de afisare a hartilor electronice si a
informatiilor (ECDIS) sa poata fi recunoscut ca indeplineste dispozitiile sbp. 19.2 alin.
(1) lit. d), acest sistem va corespunde standardelor de functionare pertinente care nu
sunt inferioare acelora adoptate de catre OMI si care sunt in vigoare la data instalarii,
sau, pentru sistemele instalate inainte de 1 ianuarie 1999, care nu sunt inferioare
standardelor de functionare adoptate de citre OMI la 23 noiembrie 1995. In mod
special se face referire la:

1) Recomandarea privind standardele de functionare pentru inregistratoare
simplificate de date privind voiajul, instalate la bordul navei (S-VDR)
(Rezolutia MSC.163(78), asa cum a fost modificata),

2) Standardele de functionare revizuite pentru sistemele electronice de date si
vizualizare a hartilor maritime cu dispozitive de rezerva (ECDIS) (Rezolutia
A.817(19), asa cum au fost modificate), si



18.5.

18.6.

18.7.

18.8.

18.9.

3) Standardele de functionare si cerinte functionale revizuite aplicabile la
identificarea si urmarirea navelor la distanta mare (Rezolutia MSC.263(84),
asa cum a fost modificatd).

Pentru asigurarea conformitatii permanente cu conditiile aprobarii de tip, ANRM va
cere producatorilor sa aiba un sistem al controlului calitatii certificat de o autoritate
competenta. Ca variantd, ANRM poate utiliza procedeele de inspectare a produsului
final in cazul in care conformitatea cu certificatul de aprobare de tip este verificata de
0 persoand competentd inainte ca produsul sa fie instalat la bordul navelor.

Pana la acordarea aprobarii pentru sistemele sau echipamentele de navigatie cu
caracteristici noi care nu sunt incluse in Regulament, ANRM se va asigura ca aceste
caracteristici permit executarea functiilor cu o eficienta cel putin egala cu cea ceruta
in Regulament.

Daca echipamentul de navigatie pentru care ANRM a elaborat standarde de
functionare, este montat la bordul navelor suplimentar fata de echipamentul cerut de
pct. 19-21, acest echipament trebuie supus aprobarii si trebuie sa corespunda, in
masura in care este posibil, standardelor de functionare care nu sunt inferioare acelora
adoptate de catre OMI.

Sistemul de inregistrare a datelor privind voiajul, inclusiv toti senzorii, va fi supus unei
verificari anuale privind functionarea. Verificarea va fi efectuata de catre un service
de 1incercare sau intretinere aprobat pentru verificarea preciziei, duratei si
recuperabilitatii datelor inregistrate. Suplimentar, vor fi efectuate incercari si inspectii
pentru determinarea cd containerele de protectie si echipamentele instalate pentru
facilitarea localizarii sunt intretinute in stare buna. La bordul navei trebuie sa existe o
copie a certificatului de conformitate eliberata de catre service-ul care a efectuat
verificarea si va contine data efectudrii verificarilor si standardele de functionare
aplicabile.

Sistemul de identificare automata (AIS) trebuie supus unui test anual. Testul se
efectueaza de catre un inspector autorizat sau printr-o incercare aprobata sau de service
aprobat. Testul trebuie sa asigure ca datele statice cu privire la nava au fost in mod
corespunzator programate si cd schimbul de date cu senzorii conectati se face fara
erori, precum si verificarea functionarii echipamentului radio prin masurarea
frecventelor si prin efectuarea unui test in direct utilizand, de exemplu, un serviciu de
trafic maritim (STM). O copie a raportului de incercare trebuie pastrata la bord.

19. Cerinte de dotare a navelor cu sisteme si echipamente de navigatie

19.1.

Aplicare si cerinte
Sub rezerva prevederilor shp. 1.2:

1) Navele construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data trebuie prevazute cu
sisteme si echipamente de navigatie care sa indeplineasca cerintele prevazute
in sbp. 19.2 alin. (1)-(9).

2) Navele construite inainte de 1 iulie 2002 trebuie:

a) sub rezerva prevederilor lit. b)-d) din sbp. 19.1 alin. (2), si daca nu
respectd pe deplin prevederile pct. 19, sd continue sa fie dotate cu



b)

d)

echipamentele care indeplinesc cerintele prevazute in regulile V/11,
V/12 si V/20 din Conventia SOLAS;

sa fie dotate cu echipamentele sau sistemele cerute de shp. 19.2 alin.
(1) lit. f) nu mai tarziu de prima inspectie dupa 1 iulie 2002, data la care
radiogoniometrul mentionat la VV/12(p) din Conventia SOLAS, nu va
mai fi cerut;

sa fie dotate cu sistemul cerut la sbp. 19.2 alin. (4) nu mai tarziu de
datele precizate la sbp. 19.2 alin. (4) lit. b)-c); si

sa fie dotate cu sistemul cerut la sbp. 19.2 alin. (2) lit. ¢) dupa cum
urmeaza:

- navele de pasageri, indiferent de marimea acestora, nu mai
tarziu de prima inspectie efectuatd dupa 1 ianuarie 2016;

- navele de marfa cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 3 000,
nu mai trziu de prima inspectie efectuata dupa 1 ianuarie 2016;

- navele de marfa cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 500, dar
mai mic de 3000, nu mai tarziu de prima inspectie efectuata
dupa 1 ianuarie 2017; si

- navele de marfa cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 150, dar
mai mic de 500, nu mai tarziu de prima inspectie efectuata dupa
1 ianuarie 2018;

sistemul de alarma de cart pe puntea de navigatie trebuie sd fie in
functiune atat timp cat nava navigheaza pe mare. Prevederile sbp. 19.2
alin. (2) lit. d) se aplicd, de asemenea, navelor construite Thainte de 1
iulie 2002.

3) ANRM poate acorda derogare navelor de la aplicarea cerintelor sbp. 19.1 alin.
(2) 1it. d) atunci cand aceste nave vor fi scoase complet din exploatare in decurs
de doi ani de la data punerii in aplicare specificata la sbp. 19.1 alin. (2) lit. d).

19.2. Echipamentul si sistemele de navigatie de la bordul navei

1) Toate navele indiferent de marime trebuie sd aiba:

a) un compas magnetic standard reglat corespunzitor, sau alte mijloace
independente de orice sursa de energie, pentru determinarea drumului
navei si afisarea citirilor in postul principal de guvernare;

b) un disc de relevmente sau un dispozitiv magnetic pentru relevmente,
sau alta mijloace independente de orice sursd de energie, pentru luarea
relevmentelor pe un arc al orizontului de 360°;

C) mijloace de corectare in orice moment a drumului navei si
relevmentelor luate;

d) harti maritime si publicatii maritime care permit planificarea si afisarea

drumului navei pentru voiajul prevazut, indicarea si monitorizarea
pozitiilor pe durata intregului voiaj. Un sistem de vizualizare a hartilor
electronice si de informatii (ECDIS) este de asemenea acceptat ca
indeplinind cerintele acestui paragraf privind dotarea cu harti. Navele



2)

9)

h)

carora li se aplica sbp. 19.2 alin. (10) trebuie sa respecte cerintele
specificate in acesta privind dotarea cu ECDIS, prin a se face referire
in special la MSC.1/Circ.1496 privind Interpretare uniforma a
apendicelor la Conventia SOLAS privind inregistrarile echipamentelor
referitoare la harti maritime si ECDIS;

dispozitive de rezerva pentru respectarea cerintelor functionale
mentionate la lit. d) din sbp. 19.2, daca aceasta functie este indeplinita
partial sau total prin mijloacele electronice. Ca dispozitiv de rezerva
pentru ECDIS poate fi utilizat un volum corespunzator de harti
maritime pe hartie. Sunt acceptabile alte dispozitive de rezerva pentru
ECDIS (a se vedea Apendicele 6 la Rezolutia A.817(19), asa cum a fost
modificatd);

un receptor care functioneaza in cadrul unui sistem mondial de
navigatie prin sateliti sau a unui sistem de radionavigatie terestru, sau
alte mijloace care permit in orice moment, pe durata intregului voiaj
prevazut, stabilirea si corectarea pozitiei navei prin mijloace automate;

daca tonajul brut este mai mic de 150 si, daca este posibil, un reflector
radar, sau alte mijloace care permit detectia radar de catre alte nave,
atat la o frecventa de 9 GHz cat si la 3 GHz;

daca puntea de navigatie este complet inchisa si dacdi ANRM nu
stabileste altfel, un sistem de receptionare a semnalelor sonore, sau alte
mijloace, pentru ca ofiterul de cart de pe puntea de navigatie sa poata
auzi semnalele sonore si sa determine directia lor;

un telefon, sau daca exista alte mijloace, de comunicare a informatiilor
de la/spre postul de comanda cu privire la guvernarea directiei navei In
caz de urgenta.

Toate navele cu un tonaj mai mare sau egal cu 150 si navele de pasageri

indiferent de marimea lor, vor fi prevazute, suplimentar fata de cerintele shp.
19.2 alin. (1), cu:

a)

b)

un compas magnetic de rezerva interschimbabil cu compasul magnetic
standard, asa cum se specifica in sbp. 19.2 alin. (1) lit. a), sau alte
mijloace pentru realizarea functiei mentionata la sbp. 19.2 alin. (1) lit.
a) prin inlocuirea, sau dublarea echipamentului se face referire la
cerintele de dotare a navelor cu sisteme si echipamente de navigatie
IACS Ul SC203 si la MSC.1/Circ.1224 privind Interpretare Uniforma
a Capitolului V din Conventia SOLAS;

un felinar de semnalizare de zi, sau alte mijloace, pentru comunicarea
cu ajutorul luminii pe timpul zilei si noptii utilizdnd o sursa de energie
electrica care nu depinde numai de sursa de energie a navei,

un sistem de alarma de cart pe puntea de navigatie (BNWAS) dupa cum
urmeaza:

- navele de marfa cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 150 si
navele de pasageri, indiferent de marime, construite la 1 iulie
2011 sau dupa aceasta data;



3)

4)

- navele de pasageri, indiferent de mérime, construite inainte de
1 iulie 2011, nu mai tarziu de prima inspectie efectuatd dupa 1
iulie 2012;

- navele de marfa cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 3 000,
construite inainte de 1 iulie 2011, nu mai tarziu de prima
inspectie efectuata dupal iulie 2012;

- navele de marfa cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 500, dar
mai mic de 3 000, construite inainte de 1 iulie 2011, nu mai
tarziu de prima inspectie efectuata dupa 1 iulie 2013; si

- navele de marfa cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 150, dar
mai mic de 500, construite Tnainte de 1 iulie 2011, nu mai tarziu
de prima inspectie efectuata dupa 1 iulie 2014;

Sistemul de alarma de cart pe puntea de navigatie trebuie sa fie
in functiune atat timp cat nava navigheaza pe mare;

- un sistem de alarma de cart pe puntea de navigatie (BNWAS)
instalat inainte de 1 iulie 2011 poate ulterior sa fie scutit de
respectarea deplind a standardelor adoptate de OMI, dupd cum
considera ANRM.

Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 300 si navele de pasageri
indiferent de marimea lor, suplimentar fata de respectarea cerintelor sbp. 19.2
alin. (2), vor fi prevazute cu:

a)

b)

d)

sonda ultrasonica, sau alte mijloace electronice, pentru masurarea si
afisarea adancimii disponibile a apei;

un radar de 9 GHz, sau alte mijloace pentru determinarea si afisarea
distantei si relevmentelor transponderelor radar si a altor ambarcatiuni
de suprafata, obstacole, geamanduri, marcaje de navigatie si a liniei
tarmului in sprijinul facilitarii navigatiei si a evitarii coliziunii;

un echipament electronic de trasare sau alte mijloace care permit
indicarea electronicd a distantei si relevmentelor vizate in vederea
determindrii pericolului de coliziune;

un aparat pentru masurarea vitezei si distantei parcurse sau alte
mijloace care permit indicarea vitezei si distantei parcurse pe apa. Se
face referire la MSC.1/Circ.1429 privind clarificarea dispozitiilor sbp.
19.2. alin. (3) lit. d) si ale sbp. 19.2 alin. (9) lit. b);

un dispozitiv reglat corespunzator pentru transmiterea informatiei de
drum, sau alte mijloace care permit transmiterea informatiilor de drum
in vederea introducerii in echipamentul mentionat la sbp. 19.2 alin. (3)
lit. b-d).

Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 300 care efectueaza voiaje
internationale si navele de marfa cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500 care
nu efectueaza voiaje internationale si navele de pasageri indiferent de marime,
vor fi prevazute cu un sistem de identificare automatd (AIS) dupd cum

urmeaza:



b)

f)

9)

navele construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data;
nave angajate in voiaje internationale construite nainte de 1 iulie 2002:
- in cazul navelor de pasageri, nu mai tarziu de 1 iulie 2003;

- in cazul navelor cisternd, la 1 iulie 2003 sau dupa aceasta data
nu mai tarziu de prima inspectie privind echipamentul de
siguranta. Se face referire la regula I/8 din Conventia SOLAS;

- in cazul navelor, altele decat navele de pasageri si tancuri cu
tonaj brut mai mare sau egal cu 50 000, nu mai tarziu de 1 iulie
2004;

- in cazul navelor, altele decat navele de pasageri si tancuri, cu
tonaj brut de 300 sau mai mare, dar mai mic de 50 000, nu mai
tarziu de prima inspectie a echipamentelor de siguranta dupa 1
iulie 2004 sau pana la 31 decembrie 2004, oricare dintre ele are
loc mai devreme. Prima inspectie a echipamentelor de siguranta
inseamna prima inspectie anuald, prima inspectie periodica sau
prima inspectie de reinnoire a echipamentelor de siguranta,
oricare dintre ele este programata prima dupa 1 iulie 2004 si, in
plus, in cazul navelor in curs de constructie, inspectia initiala;

navele, care nu efectueaza voiaje internationale, construite inainte de 1
iulie 2002, nu mai tarziu de 1 iulie 2008;

ANRM poate scuti navele de la aplicarea cerintelor alin. (4) daca aceste
nave vor fi scoase permanent din exploatare timp de doi ani dupa data
de implementare specificata la lit. b)-c);

AIS trebuie:

- sa furnizeze automat informatii statiilor terestre, altor nave si
aeronavelor echipate corespunzator, in special: identitatea
naveli, tipul, pozitia, cursul, viteza, statutul de navigatie si alte
informatii referitoare la siguranta;

- sa receptioneze automat aceste informatii de la nave similar
echipate;

- sa monitorizeze si sa urmareasca drumul navelor; si
- sa faca schimb de date cu instalatiile de la tarm.

Cerintele sbp. 19.2 alin. (4) lit. €) nu se vor aplica cazurilor in care
acordurile, regulile sau reglementarile internationale asigura protectia
informatiilor de navigatie; si

AIS trebuie sa fie exploatat tindnd seama de instructiunile adoptate de
citre OMI. In mod special se face referire la Liniile directoare privind
utilizarea sistemelor de identificare automata (AIS) la bordul navelor
adoptate de OMI prin Rezolutia A.917(22), asa cum a fost modificata
prin Rezolutia A.956(23).



5)

6)

7)

Navele echipate cu AlS vor mentine AIS in functiune tot timpul mai
putin acolo unde acordurile, regulile sau standardele internationale
asigura protectia informatiilor de navigatie.

Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 500 trebuie sa corespunda
prevederilor sbp. 19.2 alin. (3), exceptie facand lit. ¢) si €), precum si cerintelor
sbp. 19.2 alin. (4), si sa aiba:

a)

b)

d)

un girocompas sau alte mijloace, pentru determinarea si afisarea
informatiilor de drum prin mijloacele nemagnetice de la bordul navei,
care sa se poatd citi clar de catre timonier in postul principal de
comanda. Se face referire la cerintele de dotare a navelor cu sisteme si
echipamente de navigatie IACS Ul SC203. Aceste mijloace trebuie, de
asemenea, sd transmita informatiile de drum in scopul introducerii lor
in echipamentele mentionate la sbp. 19.2 alin. (3) lit. b), sbp. 19.2 alin.
(4) si sbp. 19.2 alin. (5) lit. e);

un repetitor de drum al girocompasului, sau alte mijloace care permit
furnizarea vizuald a informatiilor de drum la postul de guvernare de
avarie, daca exista;

un repetitor de relevmente al girocompasului, sau alte mijloace care
permit luarea relevmentelor pe un arc al orizontului de 360°, utilizand
girocompasul sau alte mijloace mentionate la lit. a) in alin. (5). Totusi,
navele cu un tonaj brut mai mic de 1 600 trebuie sa fie prevazute cu
aceste mijloace, in masura in care este posibil;

indicatoare pentru unghiul carmei, sensul de rotatie al elicei, forta de
impingere, pasul elicei si indicatoare ale regimului de functionare, sau
alte mijloace care permit determinarea si afisarea unghiului carmei,
numarului de rotatii ale elicei, fortei si directiei de impingere si, daca
este cazul, fortei si directiei impingerii laterale, precum si a pasului si
regimului de functionare al elicelor, toate aceste informatii trebuie sa
fie citite din postul de comanda; si

un echipament de urmarire automata, sau alte mijloace pentru indicarea
automata a distantei si relevmentelor altor tinte in vederea determinarii
pericolului de coliziune.

La toate navele cu un tonaj mai mare sau egal cu 500, defectarea unei
componente de echipament nu trebuie sa reduca capacitatea navei de a respecta

cerintele sbp. 19.2 alin. (1) lit. a)-b) si d).

Suplimentar fata de cerintele sbp. 19.2 alin. (2), toate navele cu un tonaj mai
mare sau egal cu 3 000 vor fi dotate cu:

a)

un radar de 3 GHz sau, daca ANRM considera ca este cazul, un al
doilea radar de 9 GHz, sau alte mijloace pentru determinarea si afisarea
distantei si relevmentelor transponderelor radar si a altor ambarcatiuni
de suprafata, obstacole, geamanduri, marcaje de navigatie si a liniei
tarmului in sprijinul facilitarii navigatiei si a evitarii coliziunii, care
functioneaza independent de acelea mentionate la sbp. 19.2 alin. (3) lit.
b); si



8)

9)

10)

b)

un al doilea echipament de urmarire automata, sau alte mijloace de
trasare automatd a distantei si relevmentelor altor tinte pentru
determinarea pericolului de coliziune, care functioneaza independent
de acelea mentionate la sbp. 19.2 alin. (5) lit. e).

Suplimentar fata de cerintele sbp. 19.2 alin. (7), cu exceptia sbp. 19.2 alin. (7)
lit. b), toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 10 000, trebuie sa

aiba:

a)

b)

un echipament radar de trasare automata sau alte mijloace de trasare
automatd a distantei si relevmentelor a cel putin 20 de alte tinte,
conectat la un aparat ce indica viteza si distanta la suprafata apei, in
vederea determinarii pericolelor de coliziune si simularii unei manevre
de evitare; si

un sistem de control a directiei de deplasare a navei sau un sistem de
control privind urmarirea drumului navei sau alte mijloace pentru
controlul automat si mentinerea directiei de deplasare a navei si/sau a
drumului drept.

Suplimentar fata de cerintele sbp. 19.2 alin. (8), prin a se face referire in mod
special la MSC.1/Circ.1429 privind clarificarea Regulilor sbp. 19.2 alin. (3)
lit. d) si sbp. 19.2 alin. (9) lit. b), toate navele cu un tonaj brut mai mare sau
egal cu 50 000, trebuie sa aiba:

a)

b)

un indicator de giratie, sau alte mijloace pentru determinarea si
vizualizarea giratiei; si

un dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei parcursd, sau alte
mijloace pentru indicarea vitezei si distantei pe directie inainte si
transversala.

Navele care efectueazd voiaje internationale trebuie sd fie echipate cu un
sistem de vizualizare a hartilor electronice si de informatii (ECDIS) dupa cum

urmeaza:

a) navele de pasageri cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 500, construite
la 1 iulie 2012 sau dupa aceasta data;

b) navele cisterna cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 3 000, construite
la 1 iulie 2012 sau dupa aceasta data;

C) navele de marfa, altele decat navele cisternd, cu un tonaj brut mai mare
sau egal cu 10 000, construite la 1 iulie 2013 sau, dupa aceasta data;

d) navele de marfa, altele decat navele cisterna, cu un tonaj brut mai mare
sau egal cu 3 000, dar mai mic de 10 000, construite la 1 iulie 2014 sau
dupa aceasta data;

e) navele de pasageri cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 500, construite

inainte de 1 iulie 2012, nu mai tarziu de prima inspectie efectuata la 1
iulie 2014 sau dupa aceasta data;



19.3.

19.4.

19.5.

19.6.

f) navele cisterna cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 3 000, construite
inainte de 1 iulie 2012, nu mai tarziu de prima inspectie efectuata la 1
iulie 2015 sau dupa aceasta data;

9) navele de marfa, altele decat navele cisternd, cu un tonaj brut mai mare
sau egal cu 50 000, construite inainte de 1 iulie 2013, nu mai tarziu de
prima inspectie efectuata la 1 iulie 2016 sau dupa aceasta data;

h) navele de marfa, altele decat navele cisternd, cu un tonaj brut mai mare
sau egal cu 20 000, dar mai mic de 50 000, construite inainte de 1 iulie
2013, nu mai tarziu de prima inspectie efectuatd la 1 iulie 2017 sau
dupa aceasta data; si

1) navele de marfa, altele decat navele cisterna, cu un tonaj brut mai mare
sau egal cu 10 000, dar mai mic de 20.000, construite inainte de 1 iulie
2013, nu mai tarziu de prima inspectie efectuatd la 1 iulie 2018 sau
dupa aceasta data.

11)  ANRM poate acorda derogare navelor de la aplicarea cerintelor sbp. 19.2 alin.
(10) atunci cand aceste nave vor fi scoase complet din exploatare in decurs de
2 ani dupa data de implementare specificata la lit. e)-h) din alin. (10) al sbp.
19.2 alin. (10).

Daca “alte mijloace” sunt premise conform pct. 19 acestei reguli, aceste mijloace
trebuie sa fie aprobate de catre ANRM 1n conformitate cu prevederile pct. 18.

Echipamentul si sistemele de navigatie mentionate in aceasta reguld vor fi instalate,
incercate si mentinute in asa fel incat sa reduca la minimum defectiunile.

Echipamentul si sistemele de navigatie care ofera moduri alternative de functionare
vor indica regimul actual de utilizare.

Sistemele integrate ale puntii de navigatie, potrivit Rezolutiei MSC.64(67), Anexa 1 -
Standard de functionare pentru sistemele integrate ale puntii de navigatie, vor fi in asa
fel instalate incat defectiunea la unul din subsisteme sa fie imediat adus la cunostinta
ofiterului responsabil cu supravegherea navigatiei prin semnale sonore si vizuale, si sa
nu produci defectarea vreunui alt subsistem. In cazul defectrii unei parti a sistemului
integrat de navigatie, trebuie sa fie posibila functionarea separata a fiecarei
componente de echipament sau a unui parti a Sistemului. In context, se face referire in
mod special la Rezolutia MSC.86(70) asa cum a fost modificatd de Rezolutia
MSC.252(83), Anexa 3 - Standard de functionare pentru sistemele de navigatie
integrate.

20. Identificarea si urmarirea navelor la distanta mare

20.1.

Nicio prevedere din pct. 20 sau din standardele de performanta si din cerintele
functionale adoptate de OMI cu privire la identificarea si urmarirea navelor la distanta
mare nu trebuie sa aduca prejudicii drepturilor, legislatiei sau obligatiilor statelor
aflate sub jurisdictia internationald, in special regimurilor legale ale marii deschise,
zonei exclusiv economice, zonei adiacente, marilor teritoriale sau stramtorilor utilizate
la navigatia internationala si coridoarelor maritime din arhipelag. Standardele de
performanta si cerintele functionale ale OMI se refera, in mod special, la
MSC.1/Circ.1298 privind Liniile directoare pentru implementarea sistemului LRIT,
asa cum poate fi revizuita, si Standardele de functionare si cerinte functionale revizuite



20.2.

20.3.

20.4.

20.5.

20.6.

20.7.

aplicabile la identificarea si urmarirea navelor la distanta mare, adoptate de Comitetul
Securitatii Maritime al OMI prin Rezolutia MSC.263(84), cu revizuirile respective.

Conform prevederilor sbp. 20.5-20.6, pct. 20 trebuie sa se aplice, potrivit
MSC.1/Circ.1295 privind Liniile directoare in legaturd cu anumite tipuri de nave
carora li se cere sa transmita informatii LRIT cu privire la scutiri si echivalari si cu
privire la anumite aspecte de functionare, asa cum poate fi revizuita, urmatoarelor
tipuri de nave angajate in voiaje internationale:

1) navelor de pasageri, inclusiv navelor de pasageri de mare viteza;

2) navelor de marfa, inclusiv navelor de mare viteza, cu un tonaj brut de 300 si
mai mult. Tonajul brut va fi stabilit conform prevederilor Conventiei
internationale din 1969 asupra masurarii tonajului navelor indiferent de data la
care nava ori nava de mare viteza a fost sau va fi construita; si

3) unitatilor mobile de foraj marin.

Termenul nava, utilizat in sbp. 20.4-20.16, include navele de pasageri si navele de
marfd, precum si unitatile mobile de foraj marin care fac obiectul prevederilor pct. 20.

Pct. 20 stabileste prevederile care permit efectuarea identificarii si urmaririi navelor la
distanta mare.

Potrivit MSC.1/Circ.1307 privind Liniile directoare pentru inspectia si certificarea
conformitatii navelor carora li se cere sa transmita informatii LRIT, asa cum poate fi
revizuitd, navele trebuie sa fie prevazute cu un sistem pentru transmiterea automata a
informatiilor specificate la sbp. 20.7, dupa cum urmeaza:

1) navele construite la 31 decembrie 2008 sau dupd aceasta data;
2) navele construite inainte de 31 decembrie 2008 si autorizate pentru exploatare:

a) in zonele maritime Al si A2, asa cum s-a definit la regulile 1\V/2.1.12
si 1V/2.1.13 din Conventia SOLAS, nu mai tarziu de prima inspectie a
instalatiei radio dupa 31 decembrie 2008; sau

b) in zonele maritime Al, A2 si A3, asa cum s-a definit la regulile
IV/2.1.12, 1V/2.1.13 si 1V/2.1.14 din Conventia SOLAS, nu mai tarziu
de prima inspectie a instalatiei radio dupa 31 decembrie 2008;

3) navele construite inainte de 31 decembrie 2008 si autorizate pentru exploatare
in zonele maritime A1, A2, A3 si A4, asa cum s-a definit la regulile 1V/2.1.12,
IV/2.1.13, IV/2.1.14 si 1V/2.1.15 din Conventia SOLAS, nu mai tarziu de
prima inspectie a instalatiei radio dupa 1 iulie 2009. Totusi, aceste nave trebuie
sa respecte prevederile sbp. 20.5 alin. (2) lit. b) atat timp cat sunt exploatate in
zonele maritime Al, A2 si A3.

Indiferent de data constructiei, navele care sunt echipate cu un sistem de identificare
automata a navei (AIS), asa cum s-a definit la sbp. 19.2 alin. (4), si care sunt exploatate
in exclusivitate in zona maritima A1, asa cum s-a definit la regula 1V/2.1.12 din
Conventia SOLAS, nu trebuie sa respecte prevederile pct. 20.

Conform prevederilor sbp. 20.5, navele trebuie sd transmitd automat urmatoarele
informatii cu privire la identificarea si urmarirea navelor la distanta mare:

1) identitatea navei,



20.8.

20.9.

20.10.

2) pozitia navei (latitudine si longitudine); si
3) data si ora la care este indicata pozitia.

Sistemele si echipamentele utilizate pentru respectarea pct. 20 trebuie sa fie conforme
cu standardele de performanta si cerintele functionale care sa nu fie inferioare celor
adoptate de OMI. In mod special se face referire la Standardele de functionare si
cerinte functionale revizuite aplicabile la identificarea si urmarirea navelor la distanta
mare, adoptate de Comitetul Securitatii Maritime al OMI prin Rezolutia
MSC.263(84), cu revizuiri respective. Se face referire la MSC.1/Circ.1259/Rev.5
privind Specificatiile tehnice pentru schimbul international de date LRIT, asa cum
poate fi revizuita. Orice echipament de la bord trebuie sa fie de un tip aprobat de catre
ANRM.

Sistemele si echipamentele utilizate pentru respectarea cerintelor pct. 20 trebuie sa
poata fi deconectate de la bord si sa poata inceta transmiterea de informatii cu privire
la identificarea si urmarirea navelor la distanta mare:

1) daca acordurile internationale, reglementarile sau standardele internationale
asigura protectia informatiilor de navigatie; sau

2) in cazuri exceptionale si intr-o perioada de timp cat mai scurta posibil, daca in
timpul exploatarii comandantul considerd ca siguranta sau securitatea navei
este compromisd. In acest caz, comandantul trebuie si informeze ANRM
imediat si sa efectueze o consemnare in jurnalul pentru activitatile si
incidentele de navigatie, care este mentinut in conformitate cu prevederile pct.
29, expunand motivele deciziei sale si indicand perioada de timp in care
sistemul sau echipamentul a fost deconectat.

Conform prevederilor sbp. 20.11-20.16, tindnd cont de Rezolutia MSC.242(83)
privind utilizarea informatiilor cu privire la identificarea si urmarirea navelor la
distanta mare in scopul sigurantei maritime si al protectiei mediului marin, asa cum
poate fi revizuita, ANRM si alte autoritati competente trebuie sa poatd primi informatii
cu privire la identificarea si urmarirea navelor la distantd mare, atdt in scopul
securitatii, cat si in alte scopuri convenite de catre OMI, dupa cum urmeaza:

1) ANRM are dreptul sa primeasca astfel de informatii cu privire la navele care
sunt autorizate sa arboreze pavilionul Republicii Moldova, indiferent de locul
in care se afld aceste nave;

2) ANRM si alte autoritati competente are dreptul de a primi astfel de informatii
cu privire la navele care si-au declarat intentia de a acosta la o facilitate
portuard, asa cum s-a definit la regula XI-2/1.1.9 din Conventia SOLAS, sau
intr-un loc aflat sub jurisdictia sa, indiferent de pozitia in care se pot afla aceste
nave, cu conditia ca acestea sa nu se afle in apele altui stat situat in directia
tarmului fata de liniile de baza stabilite conform dreptului international; si

3) ANRM si alte autoritati competente are dreptul de a primi astfel de informatii
cu privire la navele autorizate sd arboreze pavilionul altor state, care nu
intentioneaza sa acosteze la o facilitate portuara sau intr-un loc aflat sub
jurisdictia sa si care navigheaza la o distantda care nu depaseste 1.000 mile
nautice fata de litoralul sdu, cu conditia ca acestea sa nu se afle in apele altui



20.11.

20.12.

20.13.

20.14.

20.15.

20.16.

stat situate in directia uscatului fata de liniile de bazad stabilite conform
dreptului international; si

4) ANRM si alte autoritati competente nu are dreptul de a primi, conform alin.
(3) al sbp. 20.10, astfel de informatii cu privire la o nava situatd in apele
teritoriale ale statului al carui pavilion nava este autorizata sa-1 arboreze.

ANRM trebuie sa specifice si sa comunice OMI detaliile relevante tinand seama de
standardele de performanta si cerintele functionale adoptate de OMI, pentru ca
informatiile cu privire la identificarea si urmarirea navelor la distantd mare sa poata fi
comunicate conform prevederilor sbp. 20.10. In context, in mod special se face referire
la Sectiunea 8.1 si Apendicele 1 din MSC.1/Circ.1298 privind Liniile directoare pentru
implementarea sistemului LRIT, asa cum poate fi revizuita, si Standardele de
functionare si cerinte functionale revizuite aplicabile la identificarea si urmarirea
navelor la distanta mare, adoptate de Comitetul Securitatii Maritime al OMI prin
rezolutia MSC.263(84), cu revizuiri respective. ANRM poate oricand dupa aceea sa
modifice sau sa retracteze aceasta comunicare.

Prin derogare de la prevederile sbp. 20.10 alin. (3), ANRM are dreptul oricand, in
scopul rezolvarii problemelor de protectie sau a altor probleme, sd decida ca
informatiile cu privire la identificarea si urmarirea la distanta mare a navelor autorizate
sa arboreze pavilionul sdu sa nu fie furnizate statelor conform prevederilor sbp. 20.10
alin. (3). ANRM poate oricand dupa aceea sa modifice, sa suspende sau sa anuleze
astfel de decizii.

Conform legislatiei internationale, drepturile, responsabilitatile si obligatiile navelor a
caror ANRM a invocat prevederile sbp. 20.11 nu vor fi prejudiciate de astfel de decizii.

ANRM si alte autoritati competente trebuie, in permanenta:

1) sa recunoasca importanta informatiilor cu privire la identificarea si urmarirea
navelor la distanta mare;

2) sa recunoasca si sa respecte caracterul confidential si receptivitatea oricaror
informatii de identificare si urmarire a navelor la distante mari pe care acestea
le pot primi;

3) sia protejeze informatiile pe care acestea le pot primi printr-o accesare
neautorizata sau prin divulgare; si

4) sa utilizeze, intr-o maniera compatibila cu dreptul international, informatiile
pe care acestea le pot primi.

ANRM si alte autoritati competente suporta toate cheltuielile legate de orice
informatie cu privire la identificarea si urmarirea navelor la distanta mare pe care
acestea le cer si le primesc. De la nave nu va fi incasatd nicio plata in legatura cu
informatiile privitoare la identificarea si urmarirea navelor la distanta mare pe care
acestea ar dori sa le obtina.

Sub rezerva prevederilor legislatiei nationale, navele autorizate sa arboreze pavilionul
Republicii Moldova nu trebuie sa suporte nicio plata pentru transmiterea informatiilor
de identificare si urmarire a navelor la distanta mare in conformitate cu prevederile
pct. 20.



20.17. Exceptand prevederile sbp. 20.10, serviciile de cautare si salvare nationale sunt

autorizate sa primeasca fara plata informatii cu privire la identificarea si urmarirea
navelor la distanta mare, in legaturd cu cautarea si salvarea persoanclor aflate in
pericol pe mare. In context, in mod special se face referire la MSC.1/Circ.1338 privind
Liniile directoare pentru serviciile de cautare si salvare in legatura cu solicitarea si
primirea informatiilor LRIT, Rezolutia MSC.275(85) privind numirea
coordonatorului LRIT, Standardele de functionare si cerinte functionale revizuite
aplicabile la identificarea si urmarirea navelor la distanta mare, adoptate de Comitetul
Securitatii Maritime al OMI prin rezolutia MSC.263(84), si Principiile si Liniile
directoare referitoare la revizuirea si auditarea functionarii centrelor de date LRIT si a
schimbului international de date LRIT stabilite in Anexa 6 la MSC 86/26, asa cum pot
fi revizuite.

21. Inregistratoare de date privind voiajul

21.1.

21.2.

21.3.

voiaje internationale, care fac obiectul prevederilor sbp. 2.2, trebuie sa fie echipate cu
un inregistrator de date privind voiajul, potrivit MSC/Circ.1024 privind Liniile
directoare pentru proprietatea si recuperarea inregistratoarelor de date privind voiajul
(VDR), astfel:

1) navele de pasageri construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data;

2) navele ro-ro pasager construite inainte de 1 iulie 2002, nu mai tarziu de prima
inspectie efectuata la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data;

3) navele de pasageri, altele decat navele ro-ro pasager construite inainte de 1
iulie 2002, nu mai tarziu de 1 ianuarie 2004; si

4) navele, altele decat navele de pasageri, cu un tonaj brut mai mare sau egal cu
3 000 construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data.

In vederea facilitarii investigatiilor asupra accidentelor, navele de marfa care sunt
angajate In voiaje internationale trebuie sa fie prevazute cu un VDR care poate sd fie
un inregistrator simplificat de date privind voiajul, potrivit Rezolutiei MSC.163(78) -
Standarde de functionare pentru inregistratoare simplificate de date privind voiajul,
instalate la bordul navei (S-VDR), asa cum a fost modificata prin rezolutia
MSC.214(81), astfel:

1) in cazul navelor de marfa cu un tonaj brut de 20 000 si mai mult, construite
inainte de 1 iulie 2002, la prima andocare planificata dupa 1 iulie 2006, dar nu
mai tarziu de 1 iulie 2009;

2) in cazul navelor de marfa cu un tonaj brut de 3 000 si mai mult, dar mai putin
de 20 000, construite inainte de 1 iulie 2002, la prima andocare planificata dupa
1 iulie 2007, dar nu mai tarziu de 1 iulie 2010; si

3) ANRM poate scuti navele de marfa de la aplicarea prevederilor alin. (1)-(2)
sbp. 21.2 atunci cand aceste nave vor fi scoase din functiune in decurs de 2 ani
dupa data de aplicare specificata la alin. (1)-(2) mentionate.

Agentia poate excepta navele, altele decat navele ro-ro pasager, construite inainte de
1 iulie 2002, de la echiparea cu un VDR daca se poate demonstra ca integrarea unui
VDR in echipamentul existent al navei nu este rezonabila si practicabila.



22,

23.

Codul international de semnale si Manualul international pentru cautare si salvare aeronautica
st maritima (IAMSAR)

22.1. Toate navele carora, in conformitate cu Conventia SOLAS, li se cere sa aiba instalatii
radio, vor avea la bord Codul international de semnale, asa cum poate fi amendat de
catre OMI. De asemenea, Codul trebuie sa existe la bordul oricarei alte nave care, in

opinia ANRM, sunt obligate sa-| foloseasca in scopul asigurarii navigatiei in siguranta.

22.2. Toate navele trebuie sa aiba o copie actualizatd a Volumului III din Manualul
IAMSAR.

Vizibilitatea de pe puntea de navigatie

23.1. Navele cu o lungime, asa cum a fost definita in pct. 3, de cel putin 55 m, construite la
1 iulie 1998 sau dupa aceasta data, trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

suprafata marii vazuta de la postul de comanda nu trebuie sa fie obturatd pe
mai mult de doua lungimi de nava sau 500 m, adoptand valoarea cea mai mica,
de la extremitatea prova pe 10° pana la fiecare bord, indiferent de pescajul
navei, de asieta si de marfa de pe punte;

nici un unghi mort determinat de marfa, de instalatiile de incarcare sau de alte
obstacole situate in exteriorul timoneriei in directia prova fata de travers, care
impiedica vederea asupra suprafetei marii de la postul de comanda, nu trebuie
sd depaseasca 10°. Arcul total al unghiurilor moarte nu trebuie s depaseasca
20°. Sectorul vizibil dintre doua unghiuri moarte nu trebuie sa fie mai mic de
5°. Totusi, tinand seama de prevederile alin. (1) din sbp. 23.1, fiecare unghi
mort, in parte, nu trebuie sd depaseasca 5°;

campul orizontal de vizibilitate de la postul de comanda trebuie sa reprezinte
un arc de minim 225° care se intinde in fatd pand la minim 22,5° in spatele
traversului, intr-un bord si celalalt;

de la fiecare aripd a puntii de comanda, campul de vizibilitate orizontal trebuie
sa reprezinte un arc de cel putin 225° care Incepe in prova, dinspre bordul opus,
Cu nu mai putin de 45° in raport cu axa navei si se extinde in pupa pe acelasi
bord cu 180° in raport cu axa navei;

din postul de guvernare principal, campul de vizibilitate orizontal in prova
trebuie sa reprezinte un arc de cel putin 60° de o parte si de alta a axei navei,

bordul navei trebuie sa fie vizibil de pe aripa puntii de navigatie;

inaltimea marginii inferioare a ferestrelor frontale de la puntea de navigatie in
raport cu puntea trebuie si fie cAt mai mici posibil. In nici un caz marginea
inferioard nu trebuie sa impiedice vizibilitatea pe directia Tnainte asa cum se
precizeaza in prezentul punct;

marginea superioara a ferestrelor frontale ale puntii de navigatie trebuie sa
permitd unei persoane, ai carei ochi se afla la indltimea de 1 800 mm deasupra
acestei punti, sa vada orizontul pe directia Tnainte atunci cand nava se afla in
tangaj pe mare agitatd. Daca ANRM considera ca inaltimea de 1 800 mm la
care se afla ochii este rezonabild si practica, ea poate permite o reducere a
acestei inaltimi pana la minimum 1 600 mm;



9)

ferestrele trebuie sa satisfaca cerintele urmatoare:

a) in scopul evitarii reflexiei luminii, ferestrele frontale ale puntii de
comanda trebuie sa fie inclinate fatd de planul vertical sub un unghi de
cel putin 10° si nu mai mult de 25°, partea superioara a ferestrelor fiind
dispusa spre exterior;

b) montantii care incadreaza ferestrele puntii de navigatie trebuie sa fie de
dimensiuni cat mai reduse posibil si nu trebuie instalati in imediata
apropiere a posturilor de lucru;

C) pentru ferestre nu trebuie sa se utilizeze sticla polarizatd sau sticla
colorata;
d) intotdeauna, indiferent de conditiile meteorologice trebuie sa fie

asiguratad vizibilitatea clard prin cel putin doua ferestre frontale ale
puntii de navigatie si, suplimentar, in functie de configuratia puntii, sa
se asigure o vizibilitate clara printr-un numar suplimentar de ferestre.

23.2. Navele construite Tnainte de 1 iulie 1998 trebuie, daca este posibil, sa indeplineasca
cerintele sbp. 23.1 alin. (1)-(2). Totusi, nu este necesara efectuarea de modificari
constructive sau prevederea de echipamente suplimentare.

23.3. Daca ANRM a stabilit ca unele nave de constructie neconventionala nu pot indeplini
cerintele pct. 23, la bordul navelor respective se vor face amenajarile necesare pentru
realizarea unui nivel de vizibilitate care sa fie practic cat mai apropiat de nivelul
prescris de pct. 23.

23.4. Fara a aduce atingere cerintelor sbp. 23.1 alin. (1), (3)-(5), schimbarea apei de balast
se poate efectua cu conditia ca:

1)

2)

3)

comandantul sa fi stabilit daca este sigur sa se procedeze astfel si sa se tinad
seama de orice unghiuri moarte marite sau de campurile orizontale reduse cu
privire la vizibilitatea ce rezultd din exploatare in scopul asigurarii ca o
supraveghere corespunzitoare este mentinuta in orice moment;

exploatarea sa se efectueze in conformitate cu planul de management al apei
de balast, tinandu-se seama de recomandarile privind schimbarea apei de balast
adoptate de catre OMI; si

inceperea si terminarea exploatarii sa fie inregistrate in jurnalul navei cu privire
la activitatile de navigatie conform pct. 29.

24. Dispozitive pentru transferul pilotului

24.1. Aplicare

1)

2)

Navele angajate in voiaje, in cursul carora se pot angaja piloti trebuie sa fie
prevazute cu dispozitive pentru transferul pilotilor.

Echipamentul si dispozitivele pentru transferul pilotilor instalate la sau dupa 1
iulie 2012 trebuie sa fie conforme cu cerintele din pct. 25 si sa ia in considerare
standardele adoptate de OMI. Se face referire la MSC.1/Circ.1375/Rev.1
privind interpretarea uniforma a pct. 24 si la Rezolutia A.1045(27) privind
Dispozitive pentru transferul pilotului.



24.2.

24.3.

3)

4)

5)

6)

Sub rezerva unor dispozitii contrare, echipamentul si dispozitivele pentru
transferul pilotului instalate la bordul navelor inainte de 1 iulie 2012 trebuie sa
indeplineasca cel putin cerintele pct. 24, dupa caz, ale Conventiei
internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, care erau
aplicabile inainte de aceasta data si trebuie luate in considerare in mod
corespunzator standardele adoptate de OMI inainte de aceasta data.

Echipamentul si dispozitivele instalate la 1 iulie 2012 sau dupa aceasta data
pentru a inlocui echipamentul si dispozitivele instalate la bordul navelor
inainte de 1 iulie 2012, trebuie sa respecte cerintele pct. 24, in masura in care
acest lucru este rezonabil si practic posibil.

In cazul navelor construite inainte de 1 ianuarie 1994, paragraful 5 se aplici nu
mai tarziu de data primei inspectii prevazute la 1 iulie 2012 sau dupd aceasta
data.

sbp. 24.6 se aplica la toate navele.

Generalitati

1)

2)

3)

4)

5)

Toate aranjamentele folosite pentru transferul pilotului trebuie sa fie eficiente
pentru a permite imbarcarea si debarcarea in siguranta a pilotilor. Dispozitivele
vor fi pastrate curate, intretinute si stocate in mod corespunzator si vor fi
verificate cu regularitate pentru a avea garantia ca pot fi utilizate in siguranta.
Acestea se vor utiliza numai pentru imbarcarea si debarcarea personalului.

Instalarea tachelajului pentru transferul si imbarcarea pilotului va fi
supravegheata de un ofiter desemnat care dispune de mijloace de comunicare
cu puntea de comanda si care trebuie sa asigure insotirea pilotului pe o cale
sigura spre si dinspre puntea de comanda. Personalul desemnat pentru
instalarea tachelajului si exploatarea oricarui echipament mecanic trebuie sa
fie instruit in procedurile de siguranta adoptate si echipamentul trebuie sa fie
testat inainte de utilizare.

O scara de pilot trebuie sa fie certificata de catre producator ca fiind conforma
cu prezenta regula sau cu un standard international acceptabil OMI. Scarile
trebuie sa fie inspectate in conformitate cu dispozitiile regulilor 1/6, 1/7 si 1/8
din Conventia SOLAS.

Toate scarile de pilot folosite pentru transferul pilotului trebuie sa fie clar
identificate cu o etichetd sau alt marcaj permanent, astfel incit sd permita
identificarea fiecareia dintre ele in scopul verificarii, inspectiei si evidentei. O
inregistrare privind identificarea scarii, punerea ei in exploatare si orice
reparatie suferita trebuie pastrata la bordul navei.

Scara de acces la care se refera prezenta regula poate fi o scard inclinata in
cazul 1n care aceasta face parte din dispozitivul de transfer al pilotului.

Dispozitive de transfer

1)

2)

Dispozitive pentru imbarcarea si debarcarea in siguranta a pilotului trebuie
prevazute in fiecare bord al navei.

La toate navele la care distanta de la nivelul marii pana la punctul de acces la
bord este mai mare de 9 m, iar imbarcarea si debarcarea pilotilor este prevazuta



3)

a se face cu ajutorul scarii de acces sau prin alte mijloace echivalente sigure si
comode utilizate impreuna cu scara de pilot, se vor prevedea in fiecare bord
astfel de echipamente, cu exceptia cazului in care echipamentul poate fi
transferat dintr-un bord in altul. In context, urmeaza si se tind cont de regula

[1-1/3-9 privind Mijloacele de imbarcare si debarcare, adoptata prin Rezolutia
Msc.256(84), impreuna cu Liniile directoare asociate (MSC.1/Circ.1331).

Accesul sigur si convenabil la si de la nava se face prin una dintre urmatoarele
metode:

a)

b)

scara de pilot de cel putin 1,5 m si cel mult 9 m deasupra nivelului
marii, pozitionata si asigurata astfel incat:

- sa nu fie obstructionatd de posibilele obstacol ce tin de
incarcari/descarcari si alte pericole de cadere a obiectelor de la
bordul navei;

- sa fie amplasata paralel cu bordul navei si in masura in care este
posibil la jumatatea navei;

- fiecare treapta sa fie sprijinitd ferm de bordul navei; daca
caracteristicile constructive, cum ar fi braurile de acostare,
impiedica respectarea acestei cerinte se vor lua masuri speciale,
potrivit cerintelor ANRM, pentru ca persoanele sa poatd fi
imbarcate si debarcate in deplina siguranta;

- scara de pilot trebuie sa fie dintr-o singura bucata si sa poata
atinge apa din punctul de acces la bordul navei sau de iesire si
trebuie sa se tind cont de toate conditiile de incarcare si asieta
ale navei si de o inclinare in bordul opus de 15°; punctele de
fixare, cheile si paramele de legare trebuie sa aiba o rezistenta
cel putin egala cu rezistenta paramelor laterale; sau

o scara de acces folositd impreuna cu scara de pilot (adica un dispozitiv
combinat) sau cu alte mijloace echivalente sigure si convenabile, cand
distanta de la nivelul marii la punctul de acces la bordul navei este mai
mare de 9 m. Scara de acces trebuie sa fie orientata in directia pupa.
Atunci cand este utilizata, trebuie prevazutd cu mijloace care sa permita
asigurarea platformei inferioare a scarii de acces, astfel incat sa se
asigure ca capatul inferior al scarii de acces si platforma inferioara sunt
bine fixate de partea rectilinie a bordajului si, in masura in care este
posibil, in jumatatea navei dinspre pupa, departe de toate caile de
evacuare.

- dacd este folosit un dispozitiv combinat pentru imbarcarea
pilotului, trebuie sa existe un dispozitiv care sid permita
asigurarea scarii de pilot si a saulelor de siguranta la bordul
navei la o distantd nominala de 1,5 m deasupra platformei
inferioare a scarii de acces. In cazul folosirii unui dispozitiv
combinat, care include o scara de acces cu trapa in platforma
inferioara (de exemplu platforma de imbarcare), scara de pilot



25.

24.4.

24.5.

24.6.

24.7.

24.8.

si saule de siguranta trebuie sd treaca prin trapa si sa se extinda
pana la indltimea balustradei.

Accesul pe puntea navei

Trebuie prevazute dispozitive care sd permitd oricarei persoane imbarcarea sau
debarcarea in conditii sigure, comode si neobstructionate la si de la capatul scarii de
pilot sau orice scara de acces ori alt dispozitiv pe puntea navei. Un astfel de acces se
face prin intermediul:

1) unei deschideri in balustrada sau in parapet, prevazuta cu mana curenta;

2) unei scari de parapet prevazute cu doi pontili fixati rigid de structura navei sau
in aproprierea bazei lor, asigurati si la punctele superioare. Scara de parapet
trebuie sa fie bine fixatd de nava pentru a preveni rasturnarea.

Usi laterale

Usile laterale utilizate pentru transferul pilotilor nu trebuie sa se deschida spre exterior.
Dispozitive de ridicare a pilotului

Este interzis a se utiliza dispozitive de ridicare a pilotului.

Accesorii

1) Accesoriile de mai jos trebuie pastrate la indemand, fiind gata pentru a fi
folosite imediat pentru transferul unor persoane:

a) doua saule de siguranta cu un diametru de cel putin 28 mm, dar nu mai
mult de 32 mm, bine asigurate de nava daca pilotul o cere; aceste saule
trebuie sa aiba atasat la extremitatea lor un inel pentru fixare in punte
si sa fie gata pentru a fi utilizate atunci cand pilotul debarca sau la
cererea unui pilot cand se apropie de imbarcare (saulele de siguranta
trebuie sa fie pana la inaltimea pontililor sau a parapetului de la nivelul
de acces al puntii, inainte de fixarea lor in inelul din punte);

b) un colac de salvare prevazut cu lumina cu autoaprindere;
C) bandula.

2) In cazurile specificate la sbp. 24.4, navele vor fi previzute cu pontili si sciri
de parapet.

[luminarea

Trebuie asiguratd o iluminare adecvata a dispozitivelor de transfer a pilotului si a
zonelor de pe punte destinate imbarcarii sau debarcarii.

Utilizarea sistemelor de control a informatiei de drum si/sau urmarire a drumului

25.1.

25.2.

In zonele cu densitate mare a traficului, in conditii de vizibilitate redusa si in toate
celelalte situatii de navigatie periculoase, daca sistemele de control a informatiei de
drum si/sau urmarire a drumului sunt in uz, trebuie sa se poata asigura imediat un
control manual al guvernarii navei.

In cazurile mentionate sbp. 25.1, ofiterul de cart punte trebuie si beneficieze fira
intarziere de serviciile unui timonier calificat, care va fi gata oricand sa preia controlul
guvernarii.



26.

27.

25.3.

25.4.

Schimbarea din guvernarea automata la cea manuala si invers se va face de catre un
ofiter responsabil sau sub supravegherea acestuia.

Guvernarea manuald trebuie verificatd/testatd dupa utilizarea Indelungata a sistemului
de control privind directia de deplasare a navei si/sau a sistemului de control de
urmarire a drumului, precum si inainte de intrarea, in zonele unde navigatia necesita o
atentie deosebita.

Functionarea instalatiei de guvernare

In zonele in care navigatia necesita atentie speciali, navele vor avea in functiune mai mult de
un agregat, pentru actionarea instalatiei de guvernare, daca aceste agregate pot functiona
simultan.

Instalatia de guvernare: testare si exercitii

27.1.

27.2.

27.3.

Intr-un interval de 12 ore inaintea plecarii, instalatia de guvernare a navei trebuie
verificata si testata de echipajul navei. Procedeul de testare trebuie sa includa, daca
este posibil, functionarea urmatoarelor:

1) instalatia principala de guvernare;

2) instalatia auxiliara de guvernare;

3) sistemele de comanda de la distanta a instalatiei de guvernare;
4) locurile de guvernare situate pe puntea de navigatie;

5) sursa de energie de avarie;

6) axiometrele raportate la pozitia reald a carmei;

7) semnalele de alarma in caz de avarie la sursa de energic a sistemului de
comanda de la distanta a instalatiei de guvernare;

8) semnalele de alarma in caz de avarie a agregatului de actionare a instalatiei de
guvernare; si

9) mijloacele de izolare automata si alte echipamente de automatizare.
Verificarile si testarile trebuie sa includa:

1) Mmiscarea completd a carmei in conformitate cu performantele cerute de la
instalatia de guvernare;

2) inspectia vizuala a instalatiei de guvernare si a conexiunilor dispozitivelor de
cuplare; si

3) functionarea mijloacelor de comunicatie dintre puntea de navigatie si
compartimentul masinii de carma.

Cu referire la functionarea mijloacelor de comunicatie dintre puntea de navigatie si
compartimentul masinii de carma mentionate la sbp. 27.2 alin. (3), instructiunile
simple de functionare cu schema bloc care indica, procedeele de comutare pentru
sistemele de comanda, de la distanta a instalatiei de guvernare si agregatele de
actionare ale instalatiei de guvernare trebuie sa fie permanent expuse pe puntea de
navigatie si in compartimentul masinii de carma. Totodata, toti ofiterii responsabili de
functionarea sau intretinerea instalatiei de guvernare trebuie sa cunoasca functionarea



28.

29.

27.4.

217.5.

27.6.

sistemelor de guvernare montate pe nava si procedeele de comutare de la un sistem la
altul.

Suplimentar fata de verificarile si testarile de rutina prevazute in sbp. 27.1-27.2,
exercitiile de manevra pentru guvernarea navei in caz de avarie trebuie sa aiba loc cel
putin o data la fiecare trei luni pentru a exersa procedeele de guvernare in caz de avarie.
Aceste exercitii trebuie sa includa comanda directa din interiorul compartimentului
masinii de carma, procedeul de comunicare cu puntea de navigatie si, daca e posibil,
functionarea de la surse de alimentare diferite.

ANRM poate sa renunte la cererea de a efectua verificarile si testarile prevazute in
sbp. 27.1-27.2 pentru navele care efectucaza regulat voiaje de scurta durata. Aceste
nave trebuie sa efectueze aceste verificari si testari cel putin o datd la fiecare
sdptamana.

Data la care verificarile si testarile prevazute la sbp. 27.1-27.2 sunt efectuate si data si
detaliile exercitiilor de manevra pentru guvernarea navei in caz de avarie efectuate
conform sbp. 27.4 trebuie inregistrate.

Publicatii si harti maritime

Hartile si publicatiile maritime cum ar fi, instructiunile de navigatie, listele farurilor, avizele
pentru navigatori, anuarele de maree, precum si toate celelalte publicatii maritime necesare
pentru efectuarea voiajului, vor fi corespunzitoare si actualizate. In mod special se va tine
cont de MSC.1/Circ.1496 Interpretare uniforma a apendicelor la Conventia SOLAS privind
inregistrarile echipamentelor referitoare la harti maritime si ECDIS.

Evidenta activitatilor de navigatie si raportarea zilnica

29.1.

29.2.

Toate navele angajate in voiaje internationale vor tine la bordul navei o evidenta a
activitatilor si incidentelor de navigatie care au importanta pentru siguranta navigatiei
si care trebuie sa contina detalii suficiente pentru refacerea unei evidente complete a
voiajului, tindnd seama de recomandarile adoptate de catre OMI, in special de Liniile
directoare pentru inregistrarea evenimentelor legate de navigatie adoptate de OMI prin
Rezolutia A.916(22). Daca aceste informatii nu sunt consemnate in jurnalul de bord al
navei, ele trebuie consemnate intr-un alt document aprobat de catre ANRM.

Fiecare nava cu un tonaj brut de 500 sau mai mult, angajata in voiaje internationale cu
durata mai mare de 48 de ore, trebuie sa transmitd companiei sale, asa cum a fost
definitd in regula IX/I din Conventia SOLAS, un raport zilnic, care va fi pastrat de
aceasta pe durata voiajului, precum si toate rapoartele zilnice ulterioare. Rapoartele
zilnice pot fi transmise prin orice mijloace, cu conditia ca acestea sa fie transmise
companiei cat mai curdnd posibil dupd determinarea pozitiei indicate in raport.
Sistemele automate de raportare pot fi utilizate cu conditia ca ele sa includa o functie
de inregistrare a transmisiei lor si ca aceste functii si interfetele cu echipamentul de
determinare a pozitiei sa fie supuse verificarii regulate de catre comandatul navei.
Raportul trebuie sa contind urmatoarele:

1) pozitia navei,
2) directia si viteza navei; si
3) detalii cu privire la orice conditii externe sau interne care afecteaza voiajul

navel ori exploatarea in sigurantd a navei.



30.

31.

32.

33.

Semnale de salvare ce vor fi utilizate de catre nave, aeronave sau persoane aflate in pericol

Un tabel ilustrat cu descrierea semnalelor de salvare trebuie sa fie la dispozitia ofiterului de
cart de la bordul fiecdrei nave la care se aplicd Regulamentul. Astfel de semnale de salvare
sunt descrise in Manualul IAMSAR, Vol. III, Facilitati mobile si ilustrate in Codul
international de semnale, asa cum a fost modificat. Semnalele vor fi utilizate de catre navele
sau persoanele aflate in pericol in cazul in care comunicd cu statiile de salvare, unitatile
maritime de salvare si aeronavele care efectueaza operatiuni de salvare si cautare.

Limitari de exploatare

31.1.

31.2.

Prevederile prezentului punct se aplica tuturor navelor de pasageri carora li se aplica
Capitolul 1 din Conventia SOLAS.

O lista a tuturor limitdrilor impuse privind exploatarea unei nave de pasageri, inclusiv
scutirile de la aplicarea oricareia din prezentele reguli, restrictiile in vigoare in zonele
de exploatare, restrictiile legate de vreme, de starea in care se afla marea, modul de
incarcare, asietd, viteza admisibile, precum si orice alte limitari, care sunt impuse de
catre ANRM sau stabilite in stadiul proiectarii sau constructiei, trebuie intocmit inainte
ca nava de pasageri si fie data in exploatare. Lista, impreuna cu orice explicatii
necesare, va fi intocmita intr-o forma acceptabila pentru ANRM si va fi tinuta la bord
pentru a fi consultatd rapid de catre comandant. Lista trebuie actualizata mereu. Daca
limba folositd nu este nici engleza nici franceza, lista va trebuie sa fie disponibild in
una din aceste doud limbi.

Mesaje de pericol

32.1.

32.2.

32.3.

32.4.

Comandantul oricarei nave care se confrunta cu gheturi sau epave periculoase, sau
orice alt pericol imediat pentru navigatie, sau o furtuna tropicald, sau care intalneste
temperaturi de aer inferioare punctului de inghet, asociate cu vanturi de forta furtunii,
care provoaca grave acumulari de gheata pe suprastructuri, sau care intalneste vanturi
de forta egala sau mai mare de 10 grade pe scara Beaufort, pentru care nu s-a primit
nici un avertisment de furtuna, este obligat a informa, prin toate mijloacele de care
dispun navele din apropiere si autoritatile competente. Forma in care se transmite
informatia nu este impusa. Ea poate fi transmisa fie intr-un limbaj clar (de preferinta
in limba engleza), fie cu ajutorul Codului international de semnale.

ANRM si alte autoritati competente va lua toate masurile corespunzatoare pentru ca
orice informare primita cu privire la un pericol prevazut la sbp. 32.1 sd fie cu
promptitudine adusa la cunostinta celor interesati si comunicata autoritatilor straine
interesate.

Transmiterea mesajelor cu privire la aceste pericole este gratuitd pentru navele
implicate.

Toate mesajele radio transmise in virtutea sbp. 32.1, trebuie sd fie precedate de
semnalul de sigurantd, potrivit procedurii previzute de Regulamentul
radiocomunicatiilor definit in regula 2 din Capitolul IV din Conventia SOLAS.

Informatiile solicitate in mesajele de pericol

Mesajele de pericol trebuie sa furnizeze urmatoarele informatii:

1)

Gheturi, epave si alte pericole imediate pentru navigatie:
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a) natura ghetii, epavei sau a pericolului observat;

b) pozitia ghetii, epavei sau pericolul in timpul ultimei observari;

C) data si ora (UTC) ultimei observari a pericolului.

2) Cicloane tropicale (furtuni):

a) un mesaj care sa semnaleze cd a fost intdlnit un ciclon tropical. Aceasta
obligatie trebuie sa fie inteleasa in sens larg, iar informatia trebuie transmisa
ori de cate ori comandantul apreciaza ca un ciclon tropical este in curs de
formare sau ci el este in apropiere;

b) data, ora (UTC) si pozitia navei in momentul efectuarii observarii;

c) mesajul trebuie sa cuprinda cat mai multe informatii posibile privind:

presiunea barometricd, de preferintd corectatd (indicandu-se daca ea
este in milibari, milimetri sau inch si daca este corectatd sau
necorectatd);

tendinta barometrica (schimbarile survenite in presiunea barometrica
in cursul ultimelor trei ore);

directia adevarata a vantului;
forta vantului (scara Beaufort);
starea marii (calma, moderata, rea, foarte agitatd);

hula (usoard, moderata, puternicd) si directia adevarata de unde vine.
Perioada sau lungimea hulei (scurtd, mijlocie, lunga) va fi de asemenea
utila;

drumul real si viteza navei.

3) Daca un comandant a semnalat un ciclon tropical sau o altd furtuna periculoasa, se
recomanda sa efectueze observari ulterioare si sa le transmita din ora in ora, daca este
posibil, dar in orice caz la intervale care sd nu depdseascd 3 ore, atat timp cat nava
ramane sub influenta furtunii.

4) Vanturile de forta egala cu sau mai mare de 10 grade Beaufort pentru care nu s-a primit
nici un avertisment de furtund. Alin. (4) se refera la furtuni, altele decat cicloanele
tropicale de la pct. 33 alin. (2); daca se intdlneste o furtuna de acest gen, mesajul
trebuie sa contina informatii similare celor prevazute la pct. 33 alin. (2), cu exceptia
informatiilor privitoare la starea marii si a hulei.

5) Temperaturile aerului sub punctul de inghet, insotite de rafale violente de vant, care
provoaca depuneri serioase de gheata pe suprastructuri:

a) ora si data (UTC);

b) temperatura aerului;

C) temperatura apei marii (daca este posibil);

d) forta si directia vantului.

Exemple de referinte in mesajele de pericol



Gheata:

Epave:

TTT GHEATA. ICEBERG MARE ZARIT LA 4605 N., 4410 V., LA 0800
UTC. 15 MAL.

TTT EPAVA. EPAVA OBSERVATA APROAPE SCUFUNDATA LA 4006
N., 1243 V., LA 1630 UTC. 21 APRILIE.

Pericol pentru navigatie:

TTT NAVIGATIE. NAVA FAR ALPHA NU ESTE LA LOCUL SAU. 1800
UTC. 3 IANUARIE.

Ciclon tropical:

CHICIURA:

FURTUNA TTT. 0030 UTC. 18 AUGUST. 2004 N., 11354 E.
BAROMETRUL CORECTAT 994 MILIBARI, TENDINTA DE SCADERE
6 MILIBARI. VANT NV., FORTA. 9, GRENURI PUTERNICE. HULA
PUTERNICA DE EST. DRUM 067, 5 NODURI.

TTT FURTUNA. APARENTELE INDICA APROPIEREA UNUI URAGAN.
1300 UTC. 14 SEPTEMBRIE. 2200 N., 7236 V. BAROMETRUL
CORECTAT 29,64 TOLI, TENDINTA DE SCADERE 0,015 TOLL VANT
NE, FORTA 8, FRECVENTE GRENURI DE PLOAIE. DRUM 035, 9
NODURI.

TTT FURTUNA. CONDITIILE INDICA FORMAREA UNUI CICLON
INTENS. 0200 UTC. 4 MAI. 1620 N., 9203 E. BAROMETRUL
NECORECTAT 735 MILIMETRI, TENDINTA DE SCADERE 5
MILIMETRI. VANT SV, FORTA 5. DRUM 300, 8 NODURI.

TTT FURTUNA. TAIFUN IN SE. 0300 UTC. 12 TUNIE. 1812 N., 12605 E.
BAROMETRUL SCADE REPEDE. VANTUL SE INTENSIFICA DIN N.

TTT FURTUNA. VANT DE FORTA 11, NU S-A PRIMIT NICI UN
AVERTISMENT DE FURTUNA. 0300 UTC. 4 MAL 4830 N., 30 V.
BAROMETRUL CORECTAT 983 MILIBARI, TENDINTA DE SCADERE
4MILIBARL VANT SV., FORTA 11 VARIABILA. DRUM 260, 6 NODURI.

TTT DEPUNERE INGRIJORATOARE DE CHICIURA. 1400 UTC. 2
MARTIE, 69 N, 10 V. TEMPERATURA AERULUI 18°F. (-7.8°C).
TEMPERATURA MARII 29°F (-1,7°C). VANT NE., FORTA 8.

35. Situatii de primejdie: obligatii si proceduri

35.1.

Comandantul unei nave aflatd in mare intr-0 pozitie din care poate acorda ajutor, la
primirea unor informatii din orice sursa precum ca pe mare se afla persoane in pericol
de primejdie, este obligat sa se deplaseze cu toata viteza in ajutorul lor, informandu-
le pe ele sau serviciul de cautare si salvare, daca este posibil, despre acest fapt. Aceasta
obligatie de a acorda ajutor se aplica indiferent de nationalitatea sau de statutul acestor
persoane ori de circumstantele in care se afld ele. Daca nava care a receptionat alarma
de pericol de primejdie nu poate sau, In conditiile speciale 1n care se afld, considera ca
nu este rational sau necesar sa mearga in ajutorul lor, comandantul trebuie sa inscrie



36.

35.2.

35.3.

35.4.

35.5.

35.6.

35.7.

in jurnalul de bord motivul pentru care nu poate merge in ajutorul persoanelor aflate
in pericol de primejdie si, tindnd cont de recomandarile OMI, s@ informeze in mod
corespunzator centrul de cautare si salvare competent.

In toate circumstantele se asigurd coordonarea si cooperarea necesare pentru ca
comandantii navelor care acorda ajutor la imbarcarea persoanelor aflate in pericol de
primejdie pe mare sa fie degrevati de obligatiile lor si sa se abata cat mai putin posibil
de la ruta prevazuta a navei, cu conditia ca degrevarea comandantului navei de
obligatiile rezultate din regula curenta sa nu puna in pericol siguranta vietii omenesti
pe mare. In conformitate cu prevederile Capitolului V din Conventia SOLAS, statul
responsabil de regiunea de cautare si salvare in care este acordat acest ajutor trebuie
sa 1sl asume primul responsabilitatea asigurarii ca aceasta coordonare si cooperare se
produc astfel incat supravietuitorii carora li s-a acordat ajutor sa fie debarcati cat mai
curand din nava care a acordat ajutorul si depusi intr-un loc sigur, tinandu-se seama
de circumstantele particulare ale cazului si de instructiunile elaborate de OMI. in mod
special se face referire la Liniile directoare privind tratamentul persoanelor salvate pe
mare, adoptate de Comitetul Securitatii Maritime al Organizatiei prin Rezolutia
MSC.167(78).

Comandantul unei nave in pericol de primejdie sau serviciul de cautare si salvare, dupa
ce a consultat, pe cat posibil, comandantii navelor ce i-au raspuns la alarma de pericol
de primejdie, are dreptul de a rechizitiona una sau mai multe din acele nave pe care
comandantul navei aflata in pericol de primejdie sau serviciul de cautare si salvare le
considera cele mai capabile de a-i oferi ajutor, iar comandantul navei sau comandantii
navelor astfel solicitate au obligatia sd se conformeze continuand sa se indrepte cu
toata viteza 1n ajutorul persoanelor aflate in pericol de primejdie.

Comandantii navelor sunt absolviti de obligatia impusa de sbp. 35.1, la aflarea ca
navele lor nu au fost rechizitionate si ca una sau mai multe nave, altele decat cele ale
lor, au fost rechizitionate si s-au conformat rechizitionarii. Aceastd hotarare va fi
comunicata, daca este posibil, celorlalte nave rechizitionate, precum si serviciului de
cautare si salvare.

Comandantul unei nave este absolvit de obligatia impusa de sbp. 35.1 si, dacd nava sa
a fost rechizitionata, de obligatia impusa de sbp. 35.2, daca este informat de persoanele
in pericol de primejdie sau de catre serviciul de cautare si salvare sau de catre
comandantul unei alte nave care ajunge la aceste persoane, precum ca
ajutorul/asistenta nu mai este necesar/a.

Prevederile pct. 35 nu incalca Conventia pentru unificarea unor reguli privind asistenta
si salvarea pe mare, semnata la Bruxelles la 23 septembrie 1910, in special in ceea ce
priveste obligatia de a acorda asistenta impusa prin articolul 11 din aceasta Conventie.

Comandantii navelor care au imbarcat persoane aflate in pericol de primejdie pe mare

ege v,

nava.

Navigarea 1n siguranta si evitarea situatiilor periculoase

36.1.

Inaintea iesirii pe mare, comandantul se va asigura ci voiajul intentionat a fost
planificat cu ajutorul hartilor si publicatiilor maritime pentru zona respectiva, tinand
seama de instructiunile si recomandarile elaborate de catre OMI. In mod special se
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38.

39.

face referire la Liniile directoare pentru planificarea voiajelor, adoptate de organizatie
prin Rezolutia A.893(21).

36.2. Planul voiajului va identifica o ruta care:
1) tine seama de orice sisteme relevante de organizare a traficului maritim;

2) asigura un spatiu maritim suficient pentru trecerea navei in deplind siguranta
pe intreg parcursul voiajului;

3) anticipeaza toate pericolele de navigatie cunoscute si conditiile meteorologice
nefavorabile; si

4) are in vedere masurile aplicabile privind protectia mediului si evita, pe cat
posibil, masurile si activitatile care pot determina distrugeri ale mediului
inconjurator.

Puterea de decizie a comandantului

Proprietarul navei, navlositorul, compania care exploateaza nava, asa cum este definitd in
Hotararea Guvernului nr. 76/2020 cu privire la aprobarea Normelor metodologice privind
punerea in aplicare a prevederilor Codului international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM), si nicio alta persoana nu trebuie
sa il impiedice sau sa il restrictioneze pe comandantul navei de a lua sau de a executa vreo
decizie care dupa judecata sa profesionald este necesara pentru salvarea vietii omenesti pe
mare si pentru protectia mediului marin.

Folosirea nejustificatd a semnalelor de pericol de primejdie

Este interzisa folosirea unui semnal international de pericol de primejdie, exceptand situatiile
cand se indica faptul ca o nava, avion sau persoana este in pericol de primejdie, precum si
folosirea oricarui semnal ce poate fi confundat cu un semnal international de pericol de
primejdie.
Sanctiuni

Nerespectarea  prevederilor  prezentului Regulament poate atrage raspunderea
contraventionala sau penala, dupd caz.



