Proiect “UE”

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREn-.
din 2023
Chisinau

pentru aprobarea normelor si standardelor privind examinarea tehnica a
navelor de navigatie interioara conectata si de recunoastere a societatilor de
clasificare de navigatie interioara

in temeiul art.6 alin.(3) lit.b) si art. 6% alin. (4), literele (b), (d), (e), (1), (0) si (s)
din Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea
nr.599/1999 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001, nr.1-4, art.2), cu
modificarile ulterioare, art.32 si 33 din Legea nr.176/2013 privind transportul naval
intern al Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2013, nr.238-
242, art.672), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

1. Se aproba:

1) Regulamentul cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice pentru
navele de navigatie interioard conectatd si de recunoastere reciproca a
certificatelor de navigatie interioara, conform anexei nr. 1;

2) Regulamentul cu privire la normele si standardele comune pentru
societdtile de clasificare cu rol de inspectie si control al navelor de
navigatie interna conectata, conform anexei nr. 2.

2. Prezenta hotarare intrd n vigoare la expirarea a 3 luni de la data publicarii
in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.
3. Controlul asupra executdarii prezentei hotdrari se pune in sarcina

Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

PRIM-MINISTRU Dorin RECEAN

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
Ministrul afacerilor externe si integrarii europene Nicolae POPESCU

Ministrul infrastrucurii si dezvoltarii regionale Lilia DABIJA



Anexanr.1
la Hotdrarea Guvernului nr.

din 2023

REGULAMENT

cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioara conectata si
de recunoastere reciproca a certificatelor de navigatie interioara

Prezentul Regulament transpune Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului
din 14 septembrie 2016 de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard, de
modificare a Directivei 2009/100/CE si de abrogare a Directivei 2006/87/CE, publicatd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 252 din 16 septembrie 2016, asa cum a fost modificatd prin
Regulamentul Delegat (UE) 2019/1668 al Comisiei din 26 iunie 2019; Directiva 2009/100/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 16 septembrie 2009 privind recunoasterea reciproca a
certificatelor de navigatie pentru navele de navigatie interioard (versiune codificatd) (Text cu
relevanta pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 259/8 din 02 octombrie
2009, asa cum a fost modificatd prin Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a
Consiliului din 14 septembrie 2016

I. Domeniu de aplicare, definitii si zone de navigatie
1. Scopul

Scopul Regulamentului cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de
navigatie interioard conectatd si de recunoastere reciprocd a certificatelor de navigatie
interioara (in continuare - Regulament) este de a stabili:

a) cerintele tehnice necesare pentru asigurarea sigurantei constructiilor navale care
navigheaza pe cdile navigabile interioare prevazute la pct. 4,
b) clasificarea cailor navigabile interioare respective, precum si
C) conditiile de recunoastere reciprocd a certificatelor de navigatie pentru navele de
navigatie interioara.
2. Domeniul de aplicare
1) Regulamentul se aplicd urmatoarelor constructii navale care arboreaza pavilionul

Republicii Moldova si care navigheaza pe cdile navigabile interioare, repartizate
geografic in zonele 1, 2 si 3 prevazute in anexa nr. 1 la Regulament, precum si
constructiilor navale care arboreaza pavilionul Republicii Moldova sau altor state, care
navigheaza pe caile navigabile interioare din Republica Moldova prevazute in anexa

nr. 1:

a) cu o lungime mai mica de 20 de metri, care au o capacitate maxima de incarcare
de cel putin douazeci de tone si produsul intre lungimea (L), latimea (B) si
pescajul (T) reprezintd un volum mai mic de 100 m?;

b) navelor cu o lungime (L) mai mare sau egald cu 20 m;

C) navelor al caror produs intre lungime (L), latime (B) si pescaj (T) reprezintad
un volum mai mare sau egal cu 100 m?;

d) remorcherelor si Tmpingdtoarelor destinate remorcdrii sau impingerii
constructiilor navale astfel cum sunt mentionate la lit. (a) si (b) sau instalatii
plutitoare sau destinate deplasarii prin legare la ureche a unor astfel de
constructii navale sau instalatii plutitoare;

e) navelor de pasageri;

f) instalatiilor plutitoare.

2) Regulamentul nu se aplica:



a) bacurilor;

b) navelor militare;
C) navelor maritime, inclusiv remorcherelor si impingatoarelor maritime care:
Q) navigheaza sau stationeaza in zone fluvio-maritime;

(i)  navigheaza temporar pe cai navigabile interioare, cu conditia ca acestea
sa detind la bord cel putin:

un certificat care dovedeste conformitatea cu Conventia
internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) din 1974 sau un certificat echivalent, un certificat
care dovedeste conformitatea cu Conventia internationald
asupra liniilor de incércare din 1966 sau un act echivalent si un
certificat international pentru prevenirea poludrii cu
hidrocarburi (IOPP) care atestd conformitatea cu Conventia
internationald pentru prevenirea poludrii de cédtre nave din
1973, modificatd prin Protocolul incheiat la Londra la data de
17 februarie 1978 (MARPOL 1973/78);

in cazul navelor maritime care nu fac obiectul SOLAS, al
Conventiei internationale asupra liniilor de incércare din 1966
sau al MARPOL, certificatele relevante si marcile de bord liber
impuse de legislatia statului de pavilion;

in cazul navelor de pasageri care nu fac obiectul niciuneia dintre
conventiile mentionate la prima liniuta, un certificat privind
normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri
emis in conformitate cu normele si standardele de sigurantd
pentru navele de pasageri aprobate de Guvern; sau

in cazul constructiilor navale de agrement care nu fac obiectul
niciuneia dintre conventiile mentionate la prima liniutd, un
certificat din partea tarii cdreia ii arboreaza pavilionul care sa
ateste un nivel adecvat de siguranta.

3) Pe parcursul perioadei de tranzitie, constructiile navale mentionate la pct. 2 subpct.
(2), cu exceptia navelor militare, care arboreaza pavilionul Republicii Moldova, sunt
obligate sa respecte normele tehnice sau alte reglementari echivalente in vigoare.

Definitii

In sensul Regulamentului, se aplica urmitoarele definitii:

constructie navala - Inseamna o nava sau o instalatie plutitoare;

nava - inseamnd o nava de navigatie interioard sau o nava maritima;

nava de navigatie interioard - inseamna o nava destinatd exclusiv sau in principal navigatiei

pe caile navigabile interioare;

remorcher - inseamna o nava

special construitd pentru a efectua operatiuni de remorcare;

impingator - inseamna o nava special construita pentru a asigura propulsia unui convoi prin

impingere;

nava de pasageri - inseamnd o nava pentru voiaj de zi sau o nava cu cabine, construita si
echipatd pentru a transporta mai mult de 12 pasagerti;

instalatie plutitoare - inseamna o structura plutitoare care transporta echipamente de lucru,
precum macarale, echipament de dragare, sonete sau elevatoare;



5.

constructie plutitoare - inseamna o structura plutitoare care nu este In mod normal destinata
a fi deplasatd, cum ar fi un bazin de inot, un doc, un debarcader sau un hangar pentru barci;

mijloc plutitor - inseamna o plutd sau alta structura, obiect sau ansamblu care poate sa
navigheze fard a fi o nava, o instalatie plutitoare sau o constructie plutitoare;

constructie navala de agrement - inseamna o nava, alta decat o nava de pasageri, destinata sa
fie utilizatd in scopuri sportive sau recreative;

nava de mare viteza - Inseamna o constructie navald motorizatd capabild sa atingd viteze de
peste 40 km/h in raport cu apa;

deplasamentul volumetric - inseamna volumul imers al navei, exprimat in metri cubi;

lungime (L) - insecamna lungimea maxima a corpului navei, exprimata in metri, excluzand
carma si bompresul;

latimea (B) - inseamna latimea maxima a corpului navei, exprimatd Tn metri, masurata in
exteriorul tablelor invelisului bordajului, excluzand rotile cu zbaturi, braurile de acostare si
altele similare;

pescaj (T) - inseamna distanta verticald, exprimata in metri, intre punctul cel mai de jos al
corpului navei, fard a lua in considerare chila sau alte elemente accesorii fixe, si planul
pescajului maxim;

cai navigabile interioare conectate - Inseamna cdi navigabile interioare de conectare inter-
statald pe care pot naviga, potrivit dreptului national sau international, constructiile navale
care intrd sub incidenta Regulamentului;

certificat de navigatie interioara - inseamna certificatul unional emis pentru constructiile
navale ale altor state sau certificatul de circulatie interioard conectatd pentru constructiile
navale care arboreaza pavilionul Republicii Moldova.

Clasificarea cdilor navigabile interioare conectate

1) In scopul aplicarii Regulamentului, caile navigabile interioare conectate sunt
clasificate dupa cum urmeaza:

a) zonele 1, 2, 3, 4:

Q) zonele 1 si 2: caile navigabile interioare enumerate la cap. 1 din anexa
nr. 1 la Regulament;

(i)  zona 3: caile navigabile interioare enumerate la cap. 2 din anexa nr. 1
la Regulament;

(ili)  zona 4: toate celelalte cai navigabile interioare pe care pot naviga,
potrivit legislatiei nationale, constructiile navale care intra sub
incidenta Regulamentului;

b) zona R: acele zone ale cdilor navigabile interioare mentionate la lit. (a) pentru
care sunt emise certificate de inspectie in conformitate cu art. 22 din Conventia
revizuitd pentru navigatia pe Rin, asa cum a fost formulat respectivul articol la
data de 06 octombrie 2016.

2) Proprietarii, operatorii, comandantii navelor care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova au obligatia de a se informa asupra modului cum sunt clasificate caile
navigabile interioare conectate unde se intentioneaza sa se navigheze, precum si
asupra cerintelor tehnice valabile pe respectivele cdi navigabile interioare si de a lua
masurile care se impun.

II. Certificate de navigatie

Indeplinirea cerintelor tehnice si de siguranta



1)

2)

Agentia Navala a Republicii Moldova (in continuare - Agentia) se asigura ca
constructiile navale care arboreaza pavilionul Republicii Moldova, mentionate la pct.
2 subpct. (1), care navigheaza pe cdile navigabile interioare conectate, mentionate la
pct. 4, sunt construite si Intretinute in conformitate cu cerintele prevazute in
Regulament.

Conformitatea unei constructii navale cu cerintele prevazute la subpct. (1) se atesta
printr-un certificat emis in baza Regulamentului.

Certificate de navigatie interioard conectata

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

Agentia emite certificatele de navigatie interioard conectatd, in conformitate cu
Regulamentul, verificand la emiterea fiecdrui certificat daca pentru constructia navala
in cauza nu s-a emis deja un certificat valabil de tipul celor mentionate la pct. 7.

Certificatele de navigatie interioara conectatd se intocmesc in limba romana, rusa si
engleza, in conformitate cu modelul prevazut in anexa nr. 2 la Regulament.

Agentia este autoritatea competenta din Republica Moldova care emite certificatele de
navigatie interioara conectata.

Certificatul de navigatie interioard conectatd se emite in urma unei inspectii tehnice,
efectuate Tnainte de punerea 1n exploatare a constructiei navale, dacd aceasta
indeplineste cerintele tehnice mentionate in anexele nr. 2 si 5 la Regulament.

Indeplinirea de citre o constructie navali a cerintelor suplimentare mentionate la pct.
23 subpct. (1) si (2) este verificatd, dupa caz, in cadrul inspectiilor tehnice prevazute
la subpct. 4) din prezentul punct si la pct. 29 sau in cadrul unei inspectii tehnice
efectuate la cererea proprietarului constructiei navale sau a reprezentantului sau.

Procedurile privind depunerea cererii pentru inspectie si privind stabilirea locului si
datei de desfasurare a inspectiei respective intra in atributiile Agentiei. Agentia
stabileste ce documente trebuie prezentate. Procedura se desfasoara astfel incat sa se
garanteze ca inspectia se poate efectua intr-o perioada rezonabila de timp de la data
depunerii cererii.

Agentia emite un certificat de navigatie interioara conectata pentru constructiile navale
care nu fac obiectul Regulamentului, la cererea proprietarilor sau a reprezentantilor
acestora, In cazul in care constructiile navale indeplinesc cerintele prevdzute in
Regulament.

Obligatia de a detine un certificat

Constructiile navale care navigheaza pe caile navigabile interioare conectate, mentionate la
pct. 4, trebuie sa aiba la bord urmétoarele documente in original, astfel:

a)

b)

pentru navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova atunci cand navigheaza
pe o cale navigabila interioara din zona R:

- fie un certificat emis in baza art. 22 din Conventia revizuitd pentru navigatia
pe Rin;

- fie un certificat de navigatie interioara conectatd care atesta, daca este cazul,
in temeiul dispozitiilor tranzitorii din anexa nr. 2 la Regulament, pentru
constructiile navale care navigheazad pe Rin - zona R - conformitatea totala a
constructiei navale cu cerintele tehnice prevdzute in anexele nr. 2 si 5 la
Regulament, pentru care echivalenta cu cerintele tehnice prevazute pentru
aplicarea Conventiei revizuite pentru navigatia pe Rin a fost stabilitd in
conformitate cu regulile si procedurile aplicabile;

pentru navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova atunci cand navigheaza
pe o alta cale navigabila interioard conectata si pentru navele care arboreaza pavilionul
altor state cand navigheaza pe caile navigabile interioare ale Republicii Moldova, un



certificat de navigatie interioard conectatd sau un certificat emis in temeiul art. 22 din
Conventia revizuitd pentru navigatia pe Rin, incluzand, dupa caz, orice certificate
unionale suplimentare de navigatie interioarda In conformitate cu pct. 8 din
Regulament.

Certificate suplimentare de navigatie interioara conectata

1)

2)

Constructiile navale care detin la bord un certificat de circulatie interioara valabil sau
un certificat emis in temeiul art. 22 din Conventia revizuita pentru navigatia pe Rin
primesc un certificat suplimentar de navigatie interioara in conformitate cu pct. 23 din
Regulament.

Certificatul suplimentar de navigatie interioard se intocmeste in conditiile stabilite cu
privire la respectivele cdi navigabile, astfel:

a) in conformitate cu modelul prevazut in anexa nr. 2 la Regulament, cand este
emis de Agentie;

b) in conformitate cu modelul prevazut in anexa nr. 2 la Directiva (UE)
2016/1629, cand este emis de alte autoritati competente.

Certificate provizorii de navigatie interioara conectata

1)

2)

3)

Agentia poate emite un certificat provizoriu de navigatie interioard conectata:

a) constructiilor navale care, cu permisiunea acesteia, intentioneazd si se
deplaseze spre o anumitd destinatie pentru a obtine un certificat de navigatie
interioara conectata;

b) constructiilor navale al caror certificat de navigatie interioara conectata a fost
pierdut, deteriorat sau retras temporar, astfel cum se mentioneaza la pct. 13 si
15 sau in anexele nr. 2 si 5 la Regulament;

c) constructiilor navale al caror certificat de navigatie interioard conectata este in
curs de emitere dupa ce constructiile navale respective au trecut cu succes de
inspectie;

d) constructiilor navale care nu au indeplinit toate conditiile necesare pentru

obtinerea unui certificat unional de navigatie interioard in conformitate cu
anexele nr. 2 s1 5 la Regulament;

e) constructiilor navale avariate In asa masurd, incat nu mai sunt conforme cu
certificatul unional de navigatie interioara al acestora;

f) constructiilor plutitoare sau mijloacelor plutitoare pe care autoritatile
responsabile cu operatiunile de transport special le-au autorizat sa efectueze un
astfel de transport cu conditia obtinerii unui astfel de certificat provizoriu de
navigatie interioard conectatd, in conformitate cu reglementarile aplicabile
emise de autoritatea in domeniul navigatiei din statele membre CESNI;

9) constructiilor navale care beneficiaza de o derogare de la anexele nr. 2 si 5 la
Regulament, in conformitate cu pct. 25 si 26 din Regulament, pana la adoptarea
actelor de punere in aplicare a respectivelor dispozitii.

Certificatul provizoriu de navigatie interioard conectatd se emite numai dacd
navigabilitatea constructiei navale, a constructiei plutitoare sau a mijlocului plutitor se
va considera a fi asigurata in mod corespunzdtor. Certificatul se intocmeste pe baza
modelului din anexa nr. 2 la Regulament.

Certificatul provizoriu de navigatie interioard conectatd cuprinde conditiile
considerate necesare de catre Agentie si este valabil:



10.

11.

12.

13.

14.

a) in cazurile mentionate la subpct. (1) lit. (a), (d), (e) si (f), pentru un singur voiaj
specific efectuat in decursul unei perioade adecvate care sa nu depdseascd o

luna;
b) in cazurile mentionate la subpct. (1) lit. (b) si (c), pentru o perioada adecvata,
C) in cazurile mentionate la subpct. (1) lit. (g), pe o perioadd de sase luni;

certificatul provizoriu de navigatie interioara poate fi prelungit din sase in sase
luni pana la adoptarea actului de punere in aplicare.

Valabilitatea certificatelor de navigatie interioara conectata

1) Durata de valabilitate a certificatelor de navigatie interioara conectatd emise

constructiilor navale nou-construite este stabilita de Agentie si nu poate depasi:

a) cinci ani in cazul navelor de pasageri si al navelor de mare viteza;

b) zece ani 1n cazul tuturor celorlalte tipuri de constructii navale.

Durata de valabilitate trebuie sa fie specificata in certificatul de navigatie interioara
conectata.

2) In cazul constructiilor navale care se afla deja in serviciu inaintea efectudrii inspectiei
tehnice, Agentia stabileste durata de valabilitate a certificatului unional de navigatie
interioard pentru fiecare caz in parte, in functie de rezultatele inspectiei. Perioada de
valabilitate nu poate depasi perioadele prevazute la subpct. (1).

Prelungirea exceptionald a valabilitatii certificatelor de navigatie interioara conectata

In mod exceptional, valabilitatea unui certificat de navigatie interioara conectatd emis sau
prelungit de catre Agentie, poate fi extinsa de Agentie, fara efectuarea unei inspectii tehnice,
pentru o perioada de maximum sase luni, In conformitate cu anexele nr. 2 si 5 la Regulament.
Aceasta prelungire a valabilitatii trebuie sa fie mentionata in certificatul respectiv.

Prelungirea certificatelor de navigatie interioara conectata

1) Certificatul de navigatie interioara conectata se prelungeste la expirarea perioadei sale
de valabilitate, In conformitate cu conditiile prevazute la pct. 6 din Regulament, in
urma unei inspectii tehnice menite sa verifice dacd constructia navala indeplineste
cerintele tehnice mentionate in anexele nr. 2 si 5 la Regulament. Certificatele de
navigatie interioara conectata pot fi prelungite de Agentie in temeiul pct. 6 subpct. (3).

2) In cazul prelungirii certificatelor de navigatie interioara, dispozitiile tranzitorii
prevazute in anexa nr. 2 la Regulament se aplica constructiilor navale in conditiile
specificate Tn anexa mentionata.

Inlocuirea certificatelor de navigatie interioara conectata

In cazul in care certificatul de navigatie interioara conectati valabil, emis de Agentie, a fost
pierdut sau deteriorat, proprietarul constructiei navale va solicita inlocuirea acestuia,
prezentand o declaratie privind pierderea certificatului, in cazul pierderii, sau returnand
certificatul deteriorat, in cazul deteriorarii. Agentia emite un alt certificat de navigatie
interioara conectata valabil de la data emiterii acestuia pana la data de expirare a certificatului
initial. Pe certificatul inlocuitor se mentioneaza faptul ca acesta este un duplicat.

Transformari sau reparatii majore ale constructiei navale

1) In cazul transformarilor sau reparatiilor majore care afecteazi respectarea de citre
constructia navala a cerintelor tehnice mentionate In anexele nr. 2 si 5 la Regulament
cu privire la rezistenta structurala, navigatia, manevrabilitatea sau caracteristicile
speciale ale acesteia, respectiva constructie navala trebuie supusa inspectiei tehnice
prevazute la pct. 6 din Regulament Tnaintea inceperii oricarui alt voiaj.

2) In urma acestei inspectii, certificatul de navigatie interioara conectata existent se
modifica pentru a reflecta caracteristicile tehnice modificate ale constructiei navale
sau se retrage si se emite un nou certificat.



15.

16.

17.

18.

19.

Refuzul de a emite sau de a prelungi certificatele de navigatie interioara conectata si retragerea
acestor certificate

1)

2)

3)

Agentia poate refuza emiterea sau prelungirea unui certificat de navigatie interioara
conectatd in cazurile in care constructia navald nu indeplineste cerintele tehnice
specificate in certificat.

Proprietarul, operatorul sau reprezentantul acestora trebuie sa fie informat n scris cu
privire la motivele care stau la baza refuzului, precum si cu privire la caile de atac de
care dispune in temeiul legislatiei in vigoare in Republica Moldova si termenii in care
acestea pot fi introduse.

Agentia poate retrage un certificat de navigatie interioara conectata pe care 1-a emis
sau prelungit in cazurile in care constructia navala nu mai indeplineste cerintele
tehnice specificate in certificat.

Recunoasterea certificatelor de navigatie interioara emise de alte state

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Sub rezerva subpct. (3)-(6), Agentia poate recunoaste valabilitatea certificatelor de
navigatie emise de un alt stat (statul in care este inregistratd nava sau in care se afla
portul de acostare sau, in lipsa acestora, de statul in care domiciliaza proprietarul
navei), cu aceleasi drepturi pe care le-ar avea dacd ar emite ea insusi aceste certificate.

Subpunctul (1) se aplicd numai In masura in care data eliberdrii certificatului sau a
ultimei sale validari nu este mai veche de cinci ani si cu conditia ca data de expirare
sa nu fie depasita.

Pe timpul intregii sale perioade de valabilitate, certificatul eliberat in temeiul
Regulamentului privind inspectarea navelor de pe Rin este admis ca proba in sensul
subpct. (5).

Atunci cand navele transportd materiale periculoase in sensul ADN, Agentia poate
solicita indeplinirea conditiilor stabilite in acest acord. Agentia poate solicita, ca
proba, autorizatia prevazuta prin acest acord.

Navele care indeplinesc conditiile stabilite in Regulamentul privind inspectarea
navelor de pe Rin sunt autorizate sd navigheze pe toate cdile navigabile interioare
conectate. Certificatul prevazut la subpct. (3) poate servi ca proba a respectarii acestor
conditii.

Conditiile speciale in care se desfasoard transportul materialelor periculoase sunt
considerate ca indeplinite pe toate cdile navigabile interioare conectate atunci cand
navele indeplinesc conditiile stabilite prin ADN. Proba respectarii acestor conditii este
furnizata de autorizatia prevazuta la subpct. (4).

Pastrarea certificatelor

Agentia trebuie sa pastreze un registru cu copiile certificatelor emise sau prelungite in temeiul
pct. 6, 8, 9 s1 12 din Regulament in dosarele navelor.

III. Identificarea navelor, inspectii si cerinte tehnice modificate

Numarul unic european de identificare a navei

1)

2)

3)

Agentia este autoritatea care atribuie Numarul unic european de identificare a navei
de navigatie interioard (ENI). Fiecarei constructii navale 1 se atribuie un ENI, in
conformitate cu anexele nr. 2 si 5 la Regulament.

Unei constructii navale 1 se poate atribui un singur ENI care rdimane neschimbat pe
durata Intregii vieti a navei.

Agentia inscrie ENI atribuit respectivei constructii navale in certificatul unional de
navigatie interioara conectata, pe care-l emite.

Baza de date pentru identificarea navelor
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1)
2)

3)

4)

Agentia instituie si mentine Baza de date pentru identificarea navelor.

Orice prelucrare de date cu caracter personal din Baza de date pentru identificarea
navelor de catre Agentie se realizeaza in conformitate cu legislatia privind protectia
datelor cu caracter personal.

Agentia inscrie fard intarziere, pentru fiecare constructie navala, in Baza de date pentru
identificarea navelor:

a) datele de identificare si descriere a constructiei navale in conformitate cu
Regulamentul;

b) datele referitoare la certificatele emise, prelungite, inlocuite si retrase;

C) cate o copie digitald a tuturor certificatelor emise de Agentie in conformitate

cu Regulamentul,

d) datele referitoare cu privire la cererea respinsa sau in curs de solutionare pentru
certificate in conformitate cu Regulamentul; si

e) orice modificari aduse datelor mentionate la lit. (a)-(d).

Datele mentionate la subpct. 3) pot fi prelucrate de catre Agentie, in urmatoarele

scopuri:

5)

6)

a) punerea in aplicare a Regulamentului;

b) monitorizarea traficului si asigurarea managementului infrastructurii pe cdile
navigabile;

C) mentinerea si sporirea sigurantei navigatiei;

d) colectarea de date statistice.

Agentia transfera date cu caracter personal unui stat tert sau unei organizatii
internationale in conformitate cu Legea 133/2011 privind protectia datelor cu caracter
personal.

Agentia se asigura ca datele referitoare la o constructie navala sunt sterse din baza de
date mentionatd la subpct. 1) atunci cidnd constructia navald respectivd este
dezmembrata.

Efectuarea inspectiilor tehnice

1)
2)

3)

4)

Agentia este autoritatea care efectueaza inspectiile tehnice la constructiile navale de
navigatie interioara.

Agentia efectueaza inspectiile initiale, periodice, speciale si la cerere, mentionate in
Regulament.

Agentia poate sa nu supuna constructia navala, in totalitate sau partial, inspectiei
tehnice in cazul in care se face dovada printr-un document valabil, emis de catre o
societate de clasificare recunoscutd in conformitate cu pct. 21, cd constructia navalad
corespunde in totalitate sau partial cerintelor tehnice din anexele nr. 2 si 5 la
Regulament.

Agentia respecta cerintele specifice in ceea ce priveste comisiile de inspectie si cererea
de efectuare a unei inspectii, astfel cum se prevede in anexele nr. 2 si 5 la Regulament.

Recunoasterea societatilor de clasificare

1)

Guvernul recunoaste societdtile de clasificare, in baza propunerilor formulate de catre
Agentie conform rezultatelor evaludrii, pentru ca acestea sa poata sa emita certificate
ce indica respectarea de catre o constructie navala a cerintelor mentionate in anexele
nr. 2 si 5 la Regulament. Cererea trebuie sa fie insotitd de toate informatiile si
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2)

3)

4)

documentele necesare pentru a verifica indeplinirea criteriilor de recunoastere stabilite
in conformitate cu anexa nr. 2 la Hotararea de Guvern.

Agentia poate prezenta Guvernului o cerere de retragere a recunoasterii in cazul in
care considerd ca o societate de clasificare nu mai indeplineste criteriile stabilite Tn
anexa nr. 2 la Hotararea de Guvern. Cererea de retragere trebuie sa fie insotita de
documente justificative.

Societdtile de clasificare carora li s-a acordat recunoasterea pana la intrarea in vigoare
a Regulamentului, isi pastreaza recunoasterea.

Agentia comunica Guvernului orice modificari legate de denumirile sau de adresele
societatilor de clasificare pentru care a cerut recunoasterea.

Controlul conformitatii

1)

2)

3)

4)

5)

Agentia este in drept Sd verifice daca o constructie navald, indiferent de pavilion, are
un certificat valabil in conformitate cu pct. 7 si daca indeplineste cerintele pentru
emiterea unui astfel de certificat. In cazul neconformarii cu cerintele, Agentia ia
masuri in conformitate cu subpct. (2)-(5) din prezentul punct. De asemenea, aceasta
solicita ca proprietarul constructiei navale sau reprezentantul acestuia sd ia toate
masurile necesare pentru remedierea situatiei intr-un termen-limita stabilit de Agentie.

In cazul 1n care nu detine un certificat valabil, constructiei navale i se poate interzice
sa continue voiajul.

Daca pe parcursul controlului Agentia constatd ca constructia navala prezintd un
pericol evident pentru persoanele aflate la bord, pentru mediu sau pentru siguranta
navigatiei, aceasta poate sa interzicd constructiei navale sa isi continue voiajul pana
cand se iau masurile necesare pentru remedierea situatiei. De asemenea, Agentia poate
dispune mdsuri proportionale care sa permitd constructiei navale sa se indrepte in
sigurantd, dupa caz, la terminarea operatiunilor sale de transport, catre un loc in care
va f1 inspectatd sau reparata.

Agentia, in cazul in care a interzis continuarea voiajului unei constructii navale sau a
notificat proprietarului constructiei navale sau reprezentantului acestuia intentia sa de
a face acest lucru, daca nu se remediaza deficientele constatate, informeaza autoritatea
competenta din statul care a emis certificatul constructiei navale sau care 1-a prelungit
ultima datd, in termen de sapte zile, cu privire la decizia luata sau pe care intentioneaza
sa o ia.

Orice decizie de a intrerupe navigarea unei constructii navale, adoptata in vederea
punerii in aplicare a Regulamentului, trebuie sa indice in detaliu motivele care stau la
baza sa. Decizia respectivda se notificd imediat partii vizate, concomitent cu
informatiile despre caile de atac de care dispune in temeiul legislatiei in vigoare In
Republica Moldova si despre termenele in care acestea pot fi introduse.

Cerinte tehnice modificate pentru anumite zone

1)

2)

Toate constructiile navale care arboreaza pavilionul Republicii Moldova si navigheaza
pe cdile navigabile interioare conectate din zonele 1 si 2 de pe teritoriul unui alt stat
trebuie sa respecte si cerintele tehnice suplimentare celor prevazute in anexele nr. 2 si
5 la Regulament, adoptate de statul respectiv. Astfel de cerinte suplimentare vizeaza
numai elementele enumerate in anexa nr. 3 la Regulament.

Toate navele de pasageri care arboreaza pavilionul Republicii Moldova si navigheaza
pe caile navigabile interioare din zona 3 situate pe teritoriul unui stat care nu sunt
legate de cadile navigabile interioare ale unui altui stat trebuie sa respecte si cerintele
tehnice suplimentare fatd de cele prevazute in anexele nr. 2 si 5 la Regulament,
adoptate de statul respectiv. Astfel de cerinte suplimentare vizeaza numai elementele
enumerate Tn anexa nr. 3 la Regulament.
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3) Agentia poate permite o aplicare partiald a cerintelor tehnice sau poate stabili cerinte
tehnice mai putin stricte decat cele mentionate in anexele nr. 2 si 5 la Regulament in
cazul constructiilor navale care navigheaza exclusiv pe caile navigabile din zonele 3
si 4. Aplicarea cerintelor tehnice mai putin stricte sau aplicarea partiald a cerintelor
tehnice poate viza numai elementele enumerate in anexa nr. 4 la Regulament.

4) Indeplinirea cerintelor tehnice modificate in conformitate cu subpct. (1), (2) si (3) se
indica in certificatul de navigatie interioard conectata sau in certificatul suplimentar
de navigatie interioara conectata.

Derogari pentru anumite categorii de constructii navale

1) Mentinand un nivel adecvat de sigurantd, Agentia poate acorda derogari de la aplicarea
integrala sau partiala a Regulamentului:

a) constructiilor navale care navigheaza pe caile navigabile interioare
neconectate;

b) constructiilor navale cu o capacitate de Incarcare care nu depdseste 350 tone
sau constructiilor navale care nu sunt destinate transportului de marfuri si care
au un deplasament volumetric mai mic de 100 metri cubi, a caror chila a fost
pusa inainte de 1 ianuarie 1950 si care navigheaza in mod exclusiv pe o cale
navigabild interioara din Republica Moldova.

2) Agentia poate acorda derogdri de la una sau de la mai multe dispozitii ale
Regulamentului pentru voiaje limitate de interes local sau in zonele portuare din
Republica Moldova. Derogdrile respective, precum si voiajele sau zona pentru care
acestea sunt valabile trebuie mentionate 1n certificatul constructiei navale.

3) La acordarea derogérilor pentru constructiile navale specifice Agentia va tine cont de
inovatiile Tn domeniu si utilizarea de noi tehnologii Tn navigatia interioard conectata.

Registrul echipamentelor omologate de tip

Echipamentele care au fost omologate de tip in conformitate cu anexele nr. 2 si 5 la
Regulament pot fi identificate Intr-un registru al Agentiei.

Sanctiuni

Incélcarea dispozitiilor Regulamentului se sanctioneazd in conformitate cu legislatia in

vigoare.

217.

28.

IV. Dispozitii tranzitorii
Dispozitii tranzitorii privind utilizarea documentelor

Documentele care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului si care au fost emise de
Agentie si alte autoritati competente omoloage din alte state membri CESNI, raman valabile
pana la expirarea lor.

Monitorizarea statutului Cerintelor tehnice aplicabile constructiilor navale stabilite in
standardul ES-TRIN

Organul central de specialitate este responsabil de monitorizarea periodica a modificarilor
operate Cerintelor tehnice aplicabile constructiilor navale stabilite in standardul ES-TRIN,
potrivit anexei nr. 3 la Regulament, inaintand propuneri de modificare si completare a
Regulamentului.



Anexanr. 1

la Regulamentul cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard conectata si de recunoastere reciproca
a certificatelor de navigatie interioara

Lista cailor navigabile interioare conectate repartizate geografic in zonele 1, 2 si 3

CAPITOLUL 1
Zonal

Franta

In aval de limita transversald a marii in estuarele Senei, Loarei, Girondei si Ronului

Germania

Ems | de la linia care leaga vechiul far Greetsiel si cheiul vestic de la intrarea 1n port la
Eemshaven inspre larg pana la 53° 30’ latitudine nordica si 6° 45’ longitudine estica,

si anume usor in afara zonei de transbordare pentru navele de marfuri uscate in Alte
Ems ®

(%) In cazul navelor al caror port de origine se afla in altd parte, este necesar si se Uini
seama de articolul 32 din Tratatul Ems-Dollart din 8 aprilie 1960 (BGBI. 1963 I, p. 602).

Polonia

Partea Golfului Pomorska la sud de linia care leaga NordPerd de pe insula Rugen si farul
Niechorze.

Partea Golfului Gdanska la sud de linia care leaga farul Hel si geamandura care marcheaza
intrarea Tn portul Baltijsk.

Suedia
Lacul Vanern, delimitat la sud de paralela de latitudine prin baliza Bastungsgrunden

Lacul Vittern
Brofjorden — Donso

Zona delimitata de limita continentald sau de limita zonei 2 sau 3 si de o linie trasatd de la
punctul cel mai sudic al Gréto prin punctul cel mai vestic al Gaso; punctul cel mai nordic din
Hermang; Hermandé huvud; Vedholmen; Danholmen; centrul Mollén; lumina farului din
Réabbehuvud; lumina inferioard a farului din Sankt Olov; punctul cel mai sudic est din
Flatholmen; lumina farului din Astol; lumina farului din Marstrand; lumina farului din S&l&;
lumina inferioara a farului din Kagholmen; lumina farului din Tynneskér; lumina farului din
Buskirs Knoéte; si lumina superioara a farului din Rivo pana la lumina farului din Rivo.
Nordul Oregrundsgrepen

Zona dintre continent si Grdso, delimitatd la nord de paralela de latitudine traversand farul
Engelska grundet si la sud de paralela longitudinald, trecand prin lumina superioara a farului
Oregrund.

Séderarm — Sandhamn



Zona delimitatd de limita zonei 2 si de o linie care porneste de la lumina de semnalizare
frontala a farului Tyvo prin lumina farului Soderarm; lumina de semnalizare superioara a
portului pilot S6derarm; si lumina farului Priastkobben pana la baliza Korso.

Jungfrufjarden

Zona delimitatd de limita continentala sau de limita zonei 2 si de o linie trasatd de la punctul
cel mai vestic al Ndmdo prin punctul cel mai vestic al Mort6-Bunso pana la baliza Ornéhuvud.
Mysingen - Landsort

Zona delimitatd de limita zonei 2 si de o linie care porneste de la lumina farului Ut6 prin
punctul cel mai sudic al Nattard; lumina farului Masknuv; si lumina farului Viksten pana la
lumina farului Landsort.

Landsort - Arko

Zona delimitatd de limita continentald sau de limitele zonei 2 sau 3 si de o linie trasatd de la
lumina farului Landsort prin punctul cel mai sudic al luminii farurilor Enskér si Norra
Krankan pana la Mard Kupa.

Golful Valdemarsviken si arhipelagul Gryt

Zona delimitata de limitele continentale sau de limitele zonei 2 si de o linie trasatd de la baliza
Gubbd Kupa prin lumina farului Haradsskér si lumina farului Hagerdkarten pana la punctul
cel mai sudic al Kvado.

Kalmar Sound partea nordica — Vistervik

Zona delimitata de limita continentala si de o linie trasata de la Hallmare Skackel prin lumina
farului Aleskér; lumina farului 1d6; lumina farului Id6 Stangskir; lumina farului Strup6
Ljungskar, pozitia N 57 20,0 E 016 48,0; si baliza cardinald vestica a Enerumsgrund pana la
punctul cel mai nordic al Oland si mai departe pana la coasta de nord-vest a Oland si, la sud,
pana la paralela N 56 51,00.
Kalmar Sound partea sudica

Zona dintre continent si Oland, delimitati la nord de o linie trasatd de la punctul Duné (pe
continent) pan la Beijerhamn pe Oland si la sud de paralela N 56 15,00.

Zona?2
Republica Ceha
Barajul lacului Lipno
Germania
Ems De la linia care traverseaza Ems in apropiere de intrarea
in portul Papenburg care leagd vechea statie de pompare
din Diemen si deschiderea digului de la Halte pana la
linia de legatura dintre vechiul far Greetsiel si cheiul
vestic de la intrarea in port la Eemshaven
Jad In interiorul liniei care leaga vechiul far din Schillig si
turnul bisericii din Langwarden
Weser De la marginea nord-vestica a podului de cale ferata din
Bremen péna la linia care leaga turnurile bisericilor din
Langwarden si Cappel, inclusiv bratele secundare
Westergate, Rekumer Loch, Rechter Nebernarm si
Schweiburg
Elba cu Biitztflether De la limita inferioara a portului Hamburg pana la linia
care leaga baliza sfericd din Ddse si marginea vesticd a




Stiderelbe (de la kilometrul 0,69
pana la varsarea in Elba),
Ruthenstrom (de la kilometrul
3,75 pana la varsarea in Elba),
Wischhafener Stiderelbe (de la
kilometrul 8,03 pana la varsarea
in Elba)

digului Friedrichskoog (Dieksand), inclusiv Nebenelbe si
afluentii Este, Liithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau si
Stor (in fiecare caz de la gura fluviului pana la baraj)

Meldorfer Bucht

In interiorul liniei care leaga marginea vestica a digului
Friedrichskoog (Dieksand) si capul digului vestic de la
Bulisum

Eider

De la gura canalului Gieselau (kilometrul 22,64) pana la
linia care leagad mijlocul fortaretei (Trénke) si turnul
bisericii din Vollerwiek

Canalul Gieselau

De la varsarea in Eider pana la intrarea 1n canalul Nord-
Ostsee

Flensburger Forde

In interiorul liniei care leaga farul Kegnis si Birknack si
la nord de frontiera germano-daneza in Flensburger
Forde

Schlei

In interiorul liniei care leagi capetele digului din
Schleimiinde

Eckernforder Bucht

In interiorul liniei care leaga Bocknis-Eck si varful din
nord-est al continentului in apropiere de Danisch
Nienhof

Kieler Forde

In interiorul liniei care leaga farul din Biilk si
monumentul comemorativ al marinei din Laboe

Canalul Nord-Ostsee, inclusiv
Audorfer See si Schirnauer See

De la linia care leaga capetele de diguri de la Brunsbiittel
pana la linia care leaga semnalele luminoase de intrare
din Kiel-Holtenau, inclusiv Obereidersee si Enge,
Audorfer See, Borgstedter See si Enge, Schirnauer See,
Flemhuder See si canalul navigabil din Achterwehrer

Trave De la capatul din nord-vest al podului mobil de cale
ferata din Liibeck, inclusiv Pétenitzer Wiek, si Dassower
See pana la linia care leaga capetele de sud spre interior
si de nord spre exterior la Travemiinde

Leda De la intrarea in avanportul ecluzei maritime din Leer
pana la vérsarea in Eems

Hunte Din portul Oldenburg si de la 140 de metri in aval de
Amalienbriicke din Oldenburg pana la varsarea in Weser

Lesum De la confluenta dintre Hamme si Wiimme (kilometrul
0,00) pana la varsarea in Weser

Este De la bieful aval al ecluzei Buxtehude (kilometrul 0,25)
pana la varsarea in Elba

Liihe De la bieful aval al Au-Miihle din Horneburg (kilometrul
0,00) pana la varsarea in Elba

Schwinge De la marginea de nord a ecluzei Salztor din Stade pana
la varsarea in Elba

Oste De la 210 m in amonte de linia de mijloc a podului rutier
de peste barajul Oste (kilometrul 69,360) pana la
varsarea n Elba

Pinnau De la marginea din sud-vest a podului de cale ferata din
Pinneberg pana la varsarea in Elba

Kriickau De la marginea din sud-vest a podului de pe soseaua

Wedenkamp din EImshorn pana la varsarea in Elba




Franta

Stor

De la mira hidrometrica din Rensing pana la varsarea in
Elba

Freiburger Hafenpriel

De la marginea estica a ecluzei din Freiburg an der Elbe
pana la varsarea in Elba

Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaff si zona
portuara din Wismar

In larg pana la linia care leagd Hoher Wieschendorf Huk
si farul din Timmendorf si linia care leaga farul din
Gollwitz de pe insula Poel si varful sudic al peninsulei
Wustrow

Warnow, inclusiv Breitling si
bratele secundare

In aval de Mithlendamm pornind de la marginea nordica
a podului Geinitzbriicke din Rostock spre mare pana la
linia care leaga punctele nordice ale digurilor de vest si
est din Warnemiinde

Apele imprejmuite de continent,
de peninsulele Darf si Zingst si
de insulele Hiddensee si Riigen
(inclusiv zona portuara
Stralsund)

Se intinde spre mare intre

peninsula Zingst si insula Bock: pana la 54° 26 '42"
latitudine nordica

insulele Bock si Hiddensee: pana la linia care leaga
varful nordic al insulei Bock si varful sudic al insulei
Hiddensee

insula Hiddensee si insula Riigen (Bug): pana la linia
care leaga extremitatea sud-estica a Neubessin si Buger
Haken

Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden

Bodden 1n larg pana la linia care leaga varful estic al
Thiessower Haken (Siidperd) si varful estic al insulei
Ruden si de acolo pana la varful nordic al insulei
Usedom (54° 10" 37" N, 13°47' 51" E)

Ryck

Spre est de la podul Steinbecker din Greifswald pana la
linia de legatura dintre capetele cheiurilor

Apele imprejmuite de continent
st de insula Usedom
(Peenestrom, inclusiv zona
portuara Wolgast, Achterwasser
si Oder HafY)

Spre est pana la granita cu Republica Polona 1n Stettiner
Haff

Uecker

De la marginea de sud-vest a podului rutier din
Uekermiinde pana la linia de legaturd dintre capetele
cheiurilor

Noti: In cazul navelor al ciror port de origine se afla in alt stat, este necesar si se tini seama
de articolul 32 din Tratatul Ems-Dollart din 08 aprilie 1960 (BGBI. 1963 11, p. 602).

Gironde de la borna kilometrica (BK 48,50) pana la partea din aval a podului spre Ile de
Patiras, la limita transversald a marii definita de linia care uneste Pointe de Grave cu Pointe

de Suzac;

Loara de la Cordemais (BK 25) pana la limita transversald a marii definita de linia care
uneste Pointe de Mindin cu Pointe de Penhoét;

Sena de la inceputul canalului Tancarville pana la limita transversala a marii definita de linia
care uneste capul Hode, pe malul drept, cu punctul de pe malul stdng in care digul planificat

atinge tarmul in aval de Berville;

Vilaine de la barajul Arzal pana la limita transversala a marii definitd de linia care uneste
Pointe du Scal cu Pointe du Moustoir;

Lacul Geneva.




Ungaria

Lacul Balaton

Tarile de Jos

Dollard

Eems

Waddenzee: inclusiv legaturile cu Marea Nordului

IJsselmeer: inclusiv Markermeer si [Jmeer, exceptand Gouwzee
Nieuwe Waterweg si Scheur

Canalul Calland la vest de portul Benelux

Hollands Diep

Breeddiep, Beerkanaal si porturile legate

Haringvliet si Vuile Gat: inclusiv caile navigabile situate intre Goeree-Overflakkee, pe de o
parte, si Voorne-Putten si Hoeksche Waard, pe de alta parte

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer si Brouwerschavensche Gat: inclusiv toate cdile navigabile situate intre
Schouwen-Duiveland si Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Scheldt-ul oriental si Roompot: inclusiv ciile
navigabile situate intre Walcheren, Noord-Beveland si Zuid-Beveland, pe de o parte, si
Schouwen-Duiveland si Tholen, pe de alta parte, cu exceptia canalului Scheldt-Rin

Scheldt si Scheldt-ul occidental si gura acestuia de varsare in mare: inclusiv cdile navigabile
situate intre Zeeland Flanders, pe de o parte, si Walcheren si Zuid-Beveland, pe de alta
parte, cu exceptia canalului Scheldt-Rin

Polonia

Suedia

Laguna Stettin (Szczecin)
Laguna Kamien

Laguna Vistula (Wista)

Golful Puck

Lacul de acumulare Wtoctawski
Lacul Sniardwy

Lacul Niegocin

Lacul Mamry

Lysekil — Orust — Tjorn

Zona delimitata de limita continentala si de o linie trasatd de la Slaggdn din Lysekil la
Skaftolandet, cu o orientare de 170 de grade; o linie care porneste de la lumina farului
Islandsberg pana la Lavosund; o linie care porneste de la lumina farului Lyr cu o orientare de
300 de grade si se afla la est de Mollésund; o linie de la punctul cel mai sudic al Lyr pana la
Bjorholmen; si in partea de nord a Hakefjorden pana la linia constituitd de paralela de
latitudine N 58 01,00.



Arhipelagul sudic Gothenburg

Zona delimitata de limita continentald sau de limita zonei 3 si de o linie trasatd de la partea
vesticd a portului Arendal prin Knippelholmen; lumina farului Rivd, lumina superioard a
farului Rivo; baliza Kénso torn; lumina farului Karholmen; si lumina farului Réttarens pana
la Askims nabbe.

Oregrund — Norrtilje

Zona dintre continent si Gridsd, delimitata la nord de paralela longitudinald care trece prin
lumina de semnalizare superioari a farului Oregrund si delimitatd spre mare de o linie intre
Aspskiret si lumina farului Rastensudde; de o linie care traverseazi Singsundet; de podurile
care traverseazd Fygdstrommen; de o linie de la Dejeudden prin lumina farului Arholma pana
la lumina farului Tyvo.

Norrtélje — Ndamdo

Zona delimitatd de limita continentald si de limitele zonei 2 sau 3 si de o linie care porneste
de la lumina farului Tyvo light trecAnd prin lumina farului Idskarskobben; punctul cel mai
vestic al Svartloga; lumina farului Stenkobbsgrund, baliza Korsd; si punctul cel mai vestic al
Namdo pana la punctul cel mai sudic din Bjorno.

Dalar6 — Tord

Zona delimitatd de limita continentald si de o linie trasatd de la Klacknéset prin baliza
Ornéhuvud; Néset la Ornd; punctul cel mai nordic din Utd; lumina farului Utd; lumina farului
Alvsnabben; Norra Stegholmen; Yttre Garden; Valbruted pe Jirflotta; si Langsudden pe
Jérflotta pana la punctul cel mai estic de pe Tord.

Toro — Oxeldsund

Zona delimitatd de limita continentald sau de limitele zonei 3 si de o linie care porneste de la
biserica de pe Tord si trece prin lumina farului Fifdng; lumina farului Kockehillan; Lacka
Torn; punctul cel mai estic al Kitteld; lumina farului Trutbadan, lumina farului Beten; si baliza
Femorehuvud pana la Svartudden la nord de lumina superioard a farului Kungshamn.

Arhipelagul Braviken, Slitbaken si Ostergotland

Zona delimitatd de continent (in vestul Bréviken de la podul Hamnbron din Norrkdping; in
vestul Sldtbaken, de la ecluza lui Mem) si printr-o linie trasatd de la lumina farului
Gullidngsberget prin baliza Arkd; Mard Kupa; baliza Kupa Klint; punctul cel mai vestic al
Birkskér; si baliza Gubbd Kupa pand la Dalaudde la sud de Orren.

Kalmar Sound partea centrala
Zona delimitati la vest de continent, la est de Oland, la nord de paralela N 56 51,00 si la sud
de o linie care leagd punctul Duné (pe continent) de Beijerhamn de pe Oland.



CAPITOLUL 2

Zona 3
Belgia
Scheldt - partea maritima (in aval de rada Anvers)
Bulgaria
Dunarea: de la kilometrul 845,650 la kilometrul 374,100
Republica Ceha
Lacuri artificiale: Brnénské (Kninicky), Jesenice, Nechranice, Orlik, Rozkos, Slapy,
Térlicko, Zermanice si Nové Mlyny 111
Lacuri de exploatare de pietris cu nisip: Ostroznd Nova Ves si Tovacov
Germania
Dunarea De la Kelheim (kilometrul
2 414,72) pana la frontiera
germano-austriaca la Jochenstein
Rinul cu Lampertheimer Altrhein (de la kilometrul | De la frontiera germano-elvetiana
4,75 pana la Rin), Altrhein Stockstadt-Erfelden (de |péana la frontiera germano-olandeza
la kilometrul 9,80 pana la Rin)
Elba (Norderelbe) inclusiv Siiderelbe en Kohlbrand | De la gura canalului Elba-Seiten
pana la limita inferioara a portului
Hamburg
Miiritz
Franta

Adour de la Bec du Gave pana la mare;

Aulne de la ecluza de la Chateaulin pana la limita transversala a marii definita de Passage de
Rosnoén;

Blavet de la Pontivy pana la Pont du Bonhomme;
Canalul Calais;

Charente de la podul de la Tonnay-Charente pana la limita transversala a marii definita de
linia care trece prin centrul farului din aval de pe malul stang si prin centrul Fort de la Pointe;

Dordogne de la confluenta cu Lidoire pana la Bec d' Ambes;
Garonne de la podul de la Castet en Dorthe pana la Bec d' Ambegs;

Gironde de la Bec d' Ambeés pana la linia transversalad la BK 48,50 si trecand prin varful din
aval al lle de Patiras;

Hérault de la portul Bessan pana la mare, pana la limita superioara a liniei tidale;
Isle de la confluenta cu Dronne pana la confluenta cu Dordogne;
Loara de la confluenta cu Maine pana la Cordemais (BK 25);

Marna de la podul de la Bonneuil (BK 169bis900) si ecluza de la St Maur pana la confluenta
cu Sena;

Rinul
Nive de la barajul Haitze de la Ustaritz pand la confluenta cu Adour;

Oise de la ecluza Janville pana la confluenta cu Sena;



Orb de la Sérignan pana la mare, pana la limita superioara a liniei tidale;

Ronul de la frontiera cu Elvetia pana la mare, cu exceptia Petit Rhone;

Sadne de la podul Pont de Bourgogne pana la Chalon-sur-Saéne la confluenta cu Ronul;
Sena de la ecluza de la Nogent-sur-Seine pana la inceputul canalului Tancarville;

Sévre Niortaise de la ecluza de la Marans pana la limita transversala a marii de partea cealalta
a postului de paza de la gura raului;

Somme de la latura din aval a podului Pont de la Portelette de la Abbeville pana la viaductul
caii ferate Noyelles-Saint-Valéry-sur-Somme;

Vilaine de la Redon (BK 89,345) pana la barajul Arzal;
Lacul Amance;
Lacul Annecy;
Lacul Biscarosse;
Lacul Bourget;
Lacul Carcans;
Lacul Cazaux;
Lacul Der-Chantecoq;
Lacul Guerlédan;
Lacul Hourtin;
Lacul Lacanau;
Lacul Orient;
Lacul Pareloup;
Lacul Parentis;
Lacul Sanguinet;
Lacul Serre-Pongon;
Lacul Temple.

Croatia
Dunarea: de la kilometrul 1 295 + 500 la kilometrul 1 433 + 100
Raul Drava: de la kilometrul O la kilometrul 198 + 600
Raul Sava: de la kilometrul 210 + 800 la kilometrul 594 + 000
Réaul Kupa: de la kilometrul 0 la kilometrul 5 + 900
Raul Una: de la kilometrul 0 la kilometrul 15

Ungaria
Dunarea: de la kilometrul 1 812 la kilometrul 1 433
Dunéarea Moson: de la kilometrul 14 la kilometrul 0
Dunarea Szentendre: de la kilometrul 32 la kilometrul 0
Dunarea Rackeve: de la kilometrul 58 la kilometrul 0
Réul Tisa: de la kilometrul 685 la kilometrul 160
Raul Drava: de la kilometrul 198 la kilometrul 70

Raul Bodrog: de la kilometrul 51 la kilometrul 0



Réul Kettds-Koros: de la kilometrul 23 la kilometrul 0
Raul Harmas-Koros: de la kilometrul 91 la kilometrul 0
Canalul Si6: de la kilometrul 23 la kilometrul 0
Lacul Velence
Lacul Fertd

Térile de Jos
Rinul

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer,
Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten 1J, Afgesloten 1J, Noordzeekanaal, Portul IJmuiden, zona
portuard Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordsche Kil, Boven Merwede, Waal, canalul Bijlandsch, Boven Rijn, canalul
Pannersdensch, Geldersche 1Jssel, Neder Rijn, Lek, canalul Amsterdam-Rin, Veerse Meer,
canalul Scheldt Rin pana la gura de varsare in Volkerak, Amer, Bergsche Maas, Meuse in aval
de Venlo, Gooimeer, Europort, Calandkanaal (la est de portul Benelux), Hartelkanaal

Austria
Dunarea: de la frontiera cu Germania pana la frontiera cu Slovacia
Inn: de la gura de varsare pana la hidrocentrala din Passau-Ingling
Traun: de la gura de varsare pana la kilometrul 1,80
Enns: de la gura de varsare pana la kilometrul 2,70
March: pana la kilometrul 6,00
Polonia
Raul Biebrza de la estuarul canalului Augustowski pana la estuarul raului Narwia

Réul Brda de la punctul de legatura cu canalul Bydgoski in Bydgoszcz pana la estuarul raului
Vistula (Wista)

Réul Bug de la estuarul raului Muchawiec pana la estuarul raului Narwia
Lacul Dabie pana la frontiera cu apele maritime interioare

Canalul Augustowski de la legatura cu raul Biebrza panad la frontiera statului, impreuna cu
toate lacurile situate de-a lungul cursului canalului

Canalul Bartnicki de la lacul Ruda Woda pana la lacul Bartezek, inclusiv lacul Bartgzek
Canalul Bydgoski

Canalul Elblaski de la lacul Druzno pana la lacul Jeziorak si lacul Szelag Wielki, inclusiv
acestea, si lacurile situate pe cursul canalului, si drumul secundar in directia Zalewo de la
lacul Jeziorak pana la lacul Ewingi, inclusiv

Canalul Gliwicki si canalul Kedzierzynski

Canalul Jagiellonski de la legatura cu raul Elblag pana la raul Nogat
Canalul Laczanski

Canalul Slesinski, inclusiv lacurile situate pe traseul acestuia si lacul Gopto
Canalul Zeranski

Réaul Martwa Wista de la rdul Vistula (Wista) din Przegalina pana la frontiera cu apele
maritime interioare



Raul Narew de la estuarul raului Biebrza pana la estuarul raului Vistula, inclusiv lacul
Zegrzynski

Riul Nogat de la raul Vistula pana la estuarul lagunei Vistula
Raul Note¢ (superior) de la lacul Gopto pana la legatura cu canalul Gérnonotecki si canalul

Gornonotecki, si raul Note¢ (inferior) de la legdtura cu canalul Bydgoski pana la estuarul
raului Warta

Riul Nysa Luzycka din Gubin pana la estuarul raului Oder (Odra)

Raul Oder din orasul Raciborz pana la legatura cu raul Oder de est care devine raul Regalica
incepand de la tdierea de cot Klucz-Ustowo, impreuna cu raul respectiv si bratele secundare
ale acestuia pana la lacul Dabie, precum si un traseu secundar al raului Oder de la ecluza din
Opatowice pana la ecluza din orasul Wroctaw

Raul Oder de vest de la barajul din Widuchowa (704,1 km ai raului Oder) pana la frontiera cu
apele maritime interioare, inclusiv bratele secundare, precum si taierea de cot Klucz-Ustowo
care leaga raul Oder de est cu raul Oder de vest

Raul Parnica si taierea de cot Parnicki de la raul Oder de vest pana la frontiera cu apele
maritime interioare

Raul Pisa de la lacul Ro$ pana la estuarul raului Narew
Raul Szkarpawa de la raul Vistula pana la estuarul lagunei Vistula
Raul Warta de la lacul Slesifiskie pana la estuarul raului Oder

Sistemul Wielkie Jeziora Mazurskie, cuprinzand lacurile care sunt legate de raurile si canalele
ce reprezintd un traseu principal de la lacul Ro$ (inclusiv) din Pisz pand la canalul
Wegorzewski (inclusiv) din Wegorzewo, impreuna cu lacurile: Seksty, Mikotajskie, Tatty,
Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin, Labap,
Kirsajty si Swiecajty, si canalele Gizycki, Niegocinski si Pigkna Gora, si o prelungire
secundard a lacului Rynskie (inclusiv) din Ryn péana la lacul Nidzkie (pana la 3 km, care
formeazd granita cu rezervatia naturald “lacul Nidzkie”), impreuna cu lacurile Beldany,
Guzianka Mata si1 Guzianka Wielka

Réaul Vistula de la estuarul raului Przemsza pana la legatura cu canalul Laczanski, precum si
de la gura de varsare a acestui canal in Skawina pana la estuarul raului Vistula si pana la golful
Gdansk, cu exceptia lacului artificial Wtoctawski

Romania

Dunaérea: de la frontiera sarbo-romana (kilometrul 1 075) pana la Marea Neagrd pe bratul
Sulina

Canalul Dunare-Marea Neagra (64,410 kilometri lungime): de la gura de confluenta cu fluviul
Dunarea, la kilometrul 299,300 al Dunarii de la Cernavoda (respectiv kilometrul 64,410 al
canalului), pand la portul Constanta Sud-Agigea (kilometrul “0” al canalului)

Canalul Poarta Alba-Midia Navodari (34,600 kilometri lungime): de la gura de confluentd cu
Canalul Dunare-Marea Neagra, la kilometrul 29,410 de la Poarta Alba (respectiv kilometrul
27,500 al canalului), pana la portul Midia (kilometrul “0” al canalului)

Slovacia
Dunarea: de la kilometrul 1 880,26 la kilometrul 1 708,20
Canalul Dunarea: de la kilometrul 1 851,75 la kilometrul 1 811,00
Raul Vah: de la kilometrul 0,00 la kilometrul 70,00
Raul Morava: de la kilometrul 0,00 la kilometrul 6,00
Raul Bodrog: de la kilometrul 49,68 la kilometrul 64,85



Suedia

Lacuri artificiale: Oravska Prichrada, Liptovska Mara, Zemplinska Sirava

Lacul Maélaren

Saltsjon, porturile Stockholm si Varmdolandet

Zona de la punctele de varsare ale lacului Mélaren din Stockholm, respectiv Norrstrom,
Slussen si Hammarbyslussen, care este delimitata de continent si de podul Lidingdbron, si de
o linie care trece prin lumina farului Elfviksgrund cu o orientare de 135-315 grade; o linie
intre Mellangdrdsholmen si Hogklevsudde in Baggensfjirden; Orsundet intre Ingard si
Fégelbrolandet; o linie de la Ronndsudd prin lumina farului Tegelhéllan si lumina farului
Rund pana la Talatta pe Djurd; o linie care traverseazd Vindostrom, intre Vindo si
Virmdolandet; si, in afarad de aceasta, de insulele din zona.

Canalul Sodertidlje si porturile Sodertélje
Canalul Sodertilje si porturile Sodertélje, marginite spre nord de ecluza Sodertélje si spre sud
de paralela N 59°09'00".

Canalul Trollhitte, Gota dlv si Nordre dlv
Zona cuprinsa intre paralela de latitudine prin baliza Bastugrund din partea de sud a lacului

Vinern pand la podul Alvsborg si rdul Nordre ilv pani la paralela longitudinald prin E
11°45'00".

Canalul Gota

La est de la ecluza Mem pana la podul Motala, inclusiv lacul Aspldngen, lacul Roxen si lacul
Boren; la vest, de la paralela de longitudine prin lumina R6desund Norra Yttre de la Karlsborg
pana la ecluza Sjotorp, inclusiv sistemul lacurilor prin care trece canalul.



Anexa nr. 2

la Regulamentul cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard conectata si de recunoastere reciproca
a certificatelor de navigatie interioara

Cerinte tehnice minime aplicabile constructiilor navale care navigheaza pe ciile navigabile
interioare conectate din zonele 1, 2, 3 si 4

Cerintele tehnice aplicabile constructiilor navale sunt cele stabilite in standardul ES-TRIN.
Standardul ES-TRIN si standardele Comitetului European pentru intocmirea Standardelor in
Domeniul Navigatiei Interioare (CESNI) aferente standardului ES-TRIN se aproba si se actualizeaza
prin ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului naval.



Anexanr. 3

la Regulamentul cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard conectatd si de recunoastere reciproca
a certificatelor de navigatie interioara

Domenii in care pot fi adoptate cerinte tehnice suplimentare aplicabile constructiilor navale
care navigheaza pe caile navigabile interioare din zonele 1 si 2 si pe caile navigabile interioare
neconectate din zona 3

Toate cerintele tehnice suplimentare adoptate in temeiul art. 23 din Regulament pentru constructiile
navale care navigheaza pe caile navigabile interioare din zonele 1 si 2 si pe cdile navigabile
interioare neconectate din zona 3 se limiteaza la urmatoarele domenii:

1. Definitii
- Necesare intelegerii cerintelor suplimentare
2. Stabilitate
- Consolidarea structurii
- Certificatul/atestatul din partea unei societati de clasificare recunoscute
3. Distanta de siguranta si bord liber
- Bordul liber
- Distanta de siguranta
4, Etanseitatea deschiderilor din corpul navei si a suprastructurilor
- Suprastructurile
- Usile
- Ferestrele si hublourile
- Capacele gurilor de magazine
- Alte deschideri (tubulaturi de ventilatie, tubulaturi de evacuare etc.)
5. Echipamente
- Ancore si lanturi de ancora
- Lumini de navigare
- Semnale sonore
- Compas
- Radar
- Instalatii de emisie-receptie
- Echipamente de salvare
- Disponibilitatea hartilor de navigatie
6. Dispozitii suplimentare pentru navele de pasageri
- Stabilitate (forta vantului, criterii)
- Echipamente de salvare
- Bordul liber
- Distanta de siguranta

- Vizibilitatea din timonerie



7.

Convoaie si transportul containerelor
- Conectare Tmpingator nava-barja

- Stabilitatea constructiilor navale sau a barjelor care transportd containere



Anexanr. 4

la Regulamentul cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard conectata si de recunoastere reciproca
a certificatelor de navigatie interioara

Domenii care pot face obiectul unor cerinte tehnice reduse aplicabile constructiilor navale
care navigheaza pe caile navigabile interioare din zonele 3 si 4

Toate cerintele tehnice reduse permise in temeiul art. 23 din Regulament pentru navele care
navigheaza exclusiv pe cdile navigabile din zona 3 sau din zona 4 se limiteaza la urmatoarele domenii:

Zona 3
- Echipamente de ancorare, inclusiv lungimea lanturilor de ancora
- Viteza (inainte)
- Mijloace de salvare colectiva
- Standard cu doua compartimente
- Vizibilitatea din timonerie
Zona 4
- Echipamente de ancorare, inclusiv lungimea lanturilor de ancora
- Viteza (inainte)
- Mijloace de salvare
- Situatia 2 de compartimentare
- Vizibilitatea din timonerie
- Sistem secundar independent de propulsive



Anexanr.5

la Regulamentul cu privire la modul de stabilire a cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard conectata si de recunoastere reciproca
a certificatelor de navigatie interioara

Dispozitii procedurale detaliate
Articolul 1
Grup de inspectie
Grupurile de inspectie sunt Infiintate de statele membre CESNL

Grupurile de inspectie sunt formate in cadrul organului de specialitate din domeniul
transportului naval.

Din fiecare grup fac parte cel putin urmatorii:

a) un functionar responsabil de siguranta navigatiei in calitate de conducétorul grupului;
b) un expert in proiectarea/examinarea navelor de navigatie interioard si a motoarelor
acestora.

Membrii grupului de inspectie, sunt desemnati de organul de specialitate din domeniul
transportului naval. In momentul in care isi preiau atributiile, membrii grupului de inspectie
declard in scris ca isi vor Indeplini obligatiile in mod pe deplin independent.

Grupurile de inspectie pot fi asistate de experti specialisti in conformitate cu dispozitiile
nationale aplicabile.

Articolul 2
Prezentarea constructiei navale pentru inspectie

Proprietarul sau reprezentantul acestuia prezintd constructia navala fara incarcatura, curata si
echipata. Dupa caz, proprietarul oferd asistentd in timpul inspectiei, de exemplu, pune la
dispozitie o ambarcatiune de serviciu adecvata si personal si descopera parti ale corpului sau
instalatii care nu sunt direct accesibile sau vizibile.

Cu ocazia primei inspectii, grupul de inspectie solicita o examinare a constructiei plutitoare
pe uscat. Inspectia pe uscat nu se mai face in cazul in care se prezinta un certificat de
clasificare sau un certificat eliberat de o societate de clasificare recunoscuta care dovedeste ca
respectiva constructie Indeplineste cerintele prevazute sau in cazul in care se prezintd un
certificat care dovedeste ca o altd autoritate competentd a efectuat deja o inspectie pe uscat in
alte scopuri. In cazul unei inspectii periodice sau al unei inspectii previzute la pct. 14 din
Regulament (anexa nr.1 la prezenta hotarare), grupul de inspectie poate solicita o inspectie pe
uscat.

In timpul primei inspectii a motonavelor sau a convoaielor sau atunci cand s-au efectuat
modificari semnificative la echipamentul de propulsie sau de guvernare, grupul de inspectie
efectueaza voiaje de incercare.

Este posibil ca grupul de inspectie sa solicite si alte incercari operationale, precum si alte
documente doveditoare. Prezenta dispozitie se aplicd, de asemenea, in timpul realizarii
constructiei navale.

Articolul 3
Mentiuni si modificari in certificatul unional de navigatie interioara

Proprietarul unei constructii navale sau reprezentantul acestuia comunica autoritatii
competente orice modificare a numelui sau orice schimbare a proprietarului, orice remasurare,
precum si orice modificare a inmatriculdrii sau a portului de origine si trimite autoritatii
respective certificatul unional de navigatie interioard, in vederea modificarii.



2. In cazul in care se completeaza sau se modifica un certificat unional de navigatie interioara,
autoritatea competenta membri CESNI 1n cauza, comunica acest lucru autoritatii competente
nationale care a eliberat respectivul certificat unional de navigatie interioara.

Articolul 4
Inspectie periodica

1. Constructia navald face obiectul unei inspectii periodice inainte de expirarea certificatului
unional de navigatie interioara.

2. Autoritatea competenta stabileste o noud perioada de valabilitate a certificatului unional de
navigatie interioard in functie de rezultatele inspectiei efectuate.

3. Perioada de valabilitate se mentioneaza in certificatul unional de navigatie interioard si se
comunica autoritatii care a eliberat respectivul certificat unional de navigatie interioara.

4, In cazul in care, in locul prelungirii perioadei de valabilitate, un certificat unional de navigatie
interioara este Tnlocuit cu o noua versiune, certificatul unional anterior de navigatie interioara
se restituie autoritatii competente care 1-a eliberat.

Articolul 5
Inspectie la cerere

Proprietarul unei constructii navale sau reprezentantul acestuia poate solicita oricand o inspectie In
mod voluntar.

Solicitarii respective i se da curs.
Articolul 6
Cheltuieli

Proprietarul unei constructii navale sau reprezentantul acestuia suporta toate costurile aferente
inspectiei constructiei navale si eliberdrii certificatului unional de navigatie interioara, in functie de
un tarif special stabilit de fiecare stat.

Articolul 7
Informarea

Autoritatea competentd poate elibera extrase sau copii legalizate ale certificatelor unionale de
navigatie interioard, mentionand statutul de autenticitate al respectivelor documente, in conformitate
cu legislatia cu privire la protectia datelor cu caracter personal.

Articolul 8
Registrul certificatelor unionale de navigatie interioara

1. Autoritatea competentd pastreaza copiile tuturor certificatelor unionale de navigatie
interioard. Aceasta actualizeaza Tn mod corespunzdtor registrul mentionat la pct. 17 din
Regulament (anexa nr.1 la prezenta hotdrare) cu privire la orice modificare, anulare sau
inlocuire a certificatelor unionale de navigatie interioara.

2. In vederea aplicarii masurilor administrative de mentinere a sigurantei si a usurintei in
navigare, precum si in vederea implementarii pct. 2.02-2.15 din prezenta anexa, precum si a
pct. 6,9, 10, 13, 14, 15, 20, 21 si 22 din Regulament (anexa nr. 1 la prezenta Hotarare), se va
permite accesul la registru, numai pentru citire, n conformitate cu modelul stabilit in Anexa
nr. 2 la Regulament (anexa nr. 1 la prezenta Hotarare), autoritatilor competente din alte state
membre CESNI, state semnatare ale Conventiei de la Mannheim, si, in masura in care se
garanteazd un nivel echivalent de securitate, tarilor terte, pe baza unor acorduri administrative.

Articolul 9

Numarul european unic de identificare a navei



Numarul european unic de identificare a navei (ENI) este format din opt cifre arabe, conform
Standardului ES-TRIN.

In cazul in care constructia navala nu posedi, in momentul eliberirii certificatului unional de
navigatie interioard, un ENI, acesta se atribuie constructiei navale de catre autoritatea
competentd a statului membru CESNI in care constructia navala a fost Tnmatriculatd sau isi
are portul de origine. In ceea ce priveste constructiile navale apartinand statelor in care nu este
posibild atribuirea unui ENI, care urmeaza sa fie introdus n certificatul unional de navigatie
interioara se atribuie de autoritatea competenta care elibereaza respectivul certificat unional
de navigatie interioara.

Proprietarul constructiei navale sau reprezentantul acestuia solicitd autoritatii competente
atribuirea unui ENI. Proprietarul sau reprezentantul acestuia raspunde si de aplicarea pe
constructia navald a ENI care este introdus in certificatul unional de navigatie interioara.



Anexanr. 2
la Hotararea Guvernului nr.
din 2023

REGULAMENT

cu privire la normele si standardele comune pentru societitile de clasificare cu rol de inspectie
si control al navelor de navigatie interna conectata

Scopul

Regulamentul cu privire la normele si standardele comune pentru societdtile de clasificare cu
rol de inspectie si control al navelor de navigatie internd conectata, precum si pentru
activitatile in domeniu ale Agentiei (in continuare - Regulament) constituie standardul si
instrumentul consolidat ce include criteriile minime de evaluare a societatilor de clasificare
pentru recunoasterea si autorizarea lor si liniile directoare privind supravegherea de catre
Republica Moldova ca stat de pavilion.

Domeniul de aplicare

Prezentul Regulament stabileste cerintele referitoare la functii, organizare si control aplicabile
societatilor de clasificare recunoscute de Republica Moldova ca stat de pavilion sd emitd, in
numele sdu, certificate de clasificare si buna stare tehnica a navelor, sd examineze tehnic
navele in conformitate cu standardul ES-TRIN si legislatia nationala.

Toate cerintele prevazute de prezentul Regulament sant generice si se aplica tuturor
societatilor de clasificare recunoscute, indiferent de tipul si dimensiunea acestora, precum si
de certificare si serviciile furnizate.

Definitii
In sensul Regulamentului se aplica urmatoarele definitii:
societdatile de clasificare - organizatii destinate examindrii si clasificarii navelor, care

elibereaza, in acest scop, certificate de clasa pentru corpul si masindriile navei, precum si alte
certificate nestatutare sau legate de nave;

certificat - document eliberat de Republica Moldova ca stat de pavilion sau in numele acestuia
in conformitate cu conventiile internationale;

norme §i proceduri - cerinte stabilite de o organizatie recunoscuta privind proiectarea,
constructia, echipamentul, intretinerea si controlul navelor;

certificat de clasa - document eliberat de o organizatie recunoscuta, prin care se atestd cd nava
poate fi utilizata intr-un anume scop sau pentru un anumit serviciu in conformitate cu normele
si procedurile stabilite si facute publice de catre respectiva organizatie recunoscuta;

Domeniul de aplicare a autoritatii delegate

1) Republica Moldova ca stat de pavilion poate autoriza o societate de clasificare
recunoscutd, care indeplineste prevederile prezentului Regulament, sd actioneze in
numele sdu in ceea ce priveste efectuarea inspectiilor si controalelor, eliberarea,
prelungirea certificatelor si documentelor, marcarea navelor, precum si realizarea altor
activitati, in conformitate cu standardul ES-TRIN si legislatia nationala.

2) Delegarea de autoritate se aplicd numai navelor de navigatie interna care au dreptul sa
arboreze pavilionul Republicii Moldova.

Stabilirea unei “relatii de colaborare”



1)

2)

3)

Daca se 1a o decizie de a actiona astfel cum este prevazut in pct. 4, Guvernul stabileste
o relatie de colaborare intre Agentie si societatile de clasificare care actioneaza in
numele sau.

Relatia de colaborare se reglementeazd printr-un acord oficial, scris si
nediscriminatoriu, sau prin intelegeri echivalente din punct de vedere juridic, in care
se stabilesc atributiile si functiile specifice asumate de catre societitile de clasificare,
incluzand elementele minime si obligatorii descrise in anexa nr. 1 la prezentul
regulament. Domeniul de aplicare a autorizatiei va fi specificat in acord. Pe parcursul
desfasurarii activitatilor prescrise in acord, societdtile de clasificare recunoscute
primesc instructiuni din partea Agentiei. Agentia transmite autoritatii centrale de
specialitate o copie a acordului, inclusiv copiile tuturor documentelor relevante.

Autorizatiile se acordad la solicitare. Guvernul nu autorizeazd competente care sa
depaseasca capacitatile societatilor de clasificare recunoscute. Nu trebuie sa li se ceara
societdtile de clasificare recunoscute astfel autorizate sa ia masuri care impieteaza
asupra drepturilor unui alt stat de pavilion. Guvernul poate acorda autorizatii restranse
societdtile de clasificare care solicitd recunoastere pentru executarea unor functii
specifice (de exemplu doar pentru certificare sau inspectie), in conditiile respectarii de
catre societatile de clasificare a criteriilor obligatorii stabilite in anexa nr. 2 la
prezentul regulament.

Procesul de recunoastere si autorizare

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Orice societate de clasificare care nu este incd recunoscutd, pentru a solicita
recunoasterea sa, trebuie sa prezinte Agentiei o cerere de recunoastere, impreund cu
informatii complete si dovada privind respectarea de cétre societate de clasificare a
criteriilor obligatorii stabilite in anexa nr. 2 la prezentul regulament, si privind
cerintele si angajamentul acesteia de a se conforma dispozitiilor Regulamentului.

Agentia evalueaza societatea de clasificare pentru care a fost primitd cererea de
recunoastere, pentru a verifica dacd acestea respecta si se angajeaza sa se conformeze
cerintelor mentionate in anexa nr. 1 la prezentul regulament.

Recunoasterea se acorda societatii de clasificare de catre Guvern, in baza propunerilor
formulate de catre Agentie conform rezultatelor evaluarii.

Recunoasterea se acordd numai societatilor de clasificare care indeplinesc cerintele
mentionate in anexa nr. 2 la prezentul regulament. Agentia urmeazd sd refuze
recunoasterea societdtilor de clasificare care nu indeplinesc cerintele mentionate sau a
caror activitate este considerata drept o amenintare inacceptabila pentru siguranta sau
mediul inconjurator.

Recunoasterea se acorda entitatii juridice relevante, care este entitatea- mama pentru
toate entitdtile juridice ce compun societatea de clasificare recunoscuta. Recunoasterea
priveste toate entitdtile juridice care contribuie la asigurarea faptului ca respectiva
societate de clasificare acopera serviciile acestora la scard mondiala.

Agentia aprobd in toate cazurile eliberarea pentru prima datd a unei scutiri de la
prevederile standardului ES-TRIN. In ceea ce priveste certificatul de siguranti a
sistemelor de radiocomunicatii ale navelor comerciale, aceste atributii pot fi conferite
unui organism privat recunoscut de Agentie, care corespunde cerintelor formulate fata
de societdtilor de clasificare recunoscute, detine suficienta experientd si personal
calificat pentru a indeplini in numele acesteia o anumitd activitate de evaluare a
sigurantei in comunicarea radio.

Agentia poate limita recunoasterea In ceea ce priveste anumite tipuri de nave, nave de
anumite dimensiuni, nave pentru anumite tipuri de schimburi comerciale sau o
combinatie Intre acestea, in functie de capacitatea dovedita si a expertizei societatii de



8)

9)

clasificare in cauza. In aceastd situatie, Agentia mentioneaza motivele de limitare a
recunoasterii i conditiile in care limitarea poate fi anulata sau extinsa.

Agentia intocmeste o listd a societdtilor de clasificare recunoscute in conformitate cu
Regulamentul si o actualizeaza in mod periodic.

Lista actualizata a societatilor de clasificare recunoscute se publicd pe pagina web
oficiald a Agentiei.

7. Procedura de monitorizare si supraveghere

1)

2)

3)

4)

5)

verificarea:

6)

7)

8)

9)

Toate societdtile de clasificare recunoscute sant evaluate de catre Administratie, in
mod regulat si cel putin o data la cinci ani, pentru a verifica dacad acestea intrunesc
criteriile minime stabilite Tn anexa nr. 2 la prezentul regulament si 1si Indeplinesc
obligatiile in conformitate cu dispozitiile Regulamentului. Evaluarea se limiteaza la
activitatile din domeniul de aplicare a acestuia.

Agentia elaboreaza si implementeaza un program de monitorizare si supraveghere,
inclusiv proceduri, cu suficiente resurse pentru a monitoriza si a asigura legatura cu
societatile de clasificare recunoscute in vederea asigurdrii implementarii depline a
obligatiilor internationale ale statului de pavilion. Programul de monitorizare si
supraveghere se aproba de catre Agentie printr-un ordin intern.

In cadrul evaluarii, Agentia verifici daci entitatea recunoscuti este entitatea juridica
competentd din cadrul societatii de clasificare careia i se aplica dispozitiile
Regulamentului. In caz contrar, Agentia propune Guvernului luarea deciziei de
modificare a recunoasterii. Atunci cand Guvernul modifica o recunoastere, Agentia
revizuieste acordurile incheiate cu respectiva societate de clasificare recunoscuta,
pentru a reflecta modificarea.

Evaludrile periodice se efectueazd la sucursala regionald/locald a societatii de
clasificare recunoscute selectate de Agentie.

Pentru societatile de clasificare care nu sant recunoscute de UE, evaluarea vizeaza

a) respectarii continue a cerintelor prezentului regulament;
b) respectarii prevederilor acordului scris si a legislatiei nationale.

In cazul societatilor de clasificare recunoscute de UE, se verifica doar respectarea
dispozitiilor acordului scris si a legislatiei nationale aplicabile.

Societatea de clasificare recunoscuta vizata de o eventuald evaluare este informata
oficial, cu doud luni Tnainte, despre acest fapt. Agentia solicitd societatii de clasificare
recunoscute sa prezinte informatiile necesare inainte de efectuarea evaluarii. Daca
societatii de clasificare recunoscute i s-a solicitat sd transmita informatii, acestea
trebuie transmise cu cel putin 30 de zile inainte de evaluare. Data evaluarii poate fi
negociata intr-un termen rezonabil.

Numarul de evaludri si inspectii ale navelor este determinat de numarul de nave si de
societdti de clasificare recunoscute, tindnd cont de capacitatea Agentiei. Agentia
elaboreaza un plan si un calendar anual al evaluarilor si inspectiilor.

Toate inregistrarile activitatii de supraveghere se pastreaza timp de 10 ani, inclusiv
inregistrarile de monitorizare efectuate in cadrul Agentiei. Rezultatele activitatilor de
supraveghere se evalueaza anual si, daca este necesar, se opereazd modificari de
imbunatatire a acestora.

8. Actiuni corective si suspendarea

1)

In cazul in care se constatd cd o societate de clasificare recunoscuta nu indeplineste
cerintele prezentei Hotarari sau nu respectd una sau mai multe dispozitii ale



2)

acordurilor scrise si/sau obligatiile ce ii revin in temeiul prezentului Regulament,
Agentia solicita acesteia sa propuna actiuni corective. Odata ce sant convenite de catre
Agentie, actiunile corective se pun in aplicare de catre societatea de clasificare
recunoscuti in decurs de doud luni. In cazul in care actiunea corectivi nu se pune in
aplicare in termenul stabilit, societatea de clasificare recunoscutd se suspenda pana
cand actiunea va fi pusa in aplicare. Pe perioada suspendarii, certificatele emise de
catre societatea de clasificare recunoscuta suspendata continua sa fie valabile. Cu toate
acestea, societatea de clasificare recunoscutad nu poate sa efectueze activititi in numele
Republicii Moldova pe perioada suspendarii.

Atunci cand o posibila amenintare pentru sigurantd si mediu are un caracter iminent,
actiunile corective pot include masuri de protectie provizorii.

Retragerea recunoasterii

1)

2)

3)

4)

Fara a aduce atingere criteriilor obligatorii specificate in anexa nr. 2 la prezentul
regulament, dacd Guvernul considera cd o societate de clasificare recunoscuta nu mai
poate fi autorizata sa indeplineasca in numele sau atributiile delegate, acesta poate sa
ii retraga respectiva autorizatie.

Guvernul retrage recunoasterea unei societati de clasificare:

a) a carei incalcare repetata si grava a criteriilor obligatorii stabilite in anexa nr.
2 la prezentul regulament, sau a obligatiilor asumate in temeiul
Regulamentului constituie o amenintare inacceptabild pentru sigurantd sau
mediu;

b) a carei incdlcare repetata si grava a obligatiei de a desfasura activitati n materie
de siguranta si prevenire a poludrii constituie o amenintare inacceptabila pentru
sigurantd sau mediu,

C) care impiedica sau obstructioneaza in mod repetat efectuarea evaludrii sale de
catre Agentie.

In sensul pct. 9 subpct. 2) lit. a) si b), Guvernul adoptd o decizie pe baza tuturor
informatiilor disponibile, inclusiv:

a) rezultatele evaludrii de catre Agentie a societatii de clasificare recunoscute in
cauza, in temeiul pct. 7 subpct. 1);

b) rapoartele privind istoricul navei prezentate de administratiile altor state de

pavilion;

C) analizele accidentelor in care au fost implicate nave clasificate de societatile

de clasificare recunoscute;

d) orice repetare a ncdlcarii grave sau repetate de catre societatea de clasificare
recunoscutd a criteriilor obligatorii stabilite in anexa nr. 2 la prezentul
regulament, sau a obligatiilor sale asumate in temeiul prezentului Regulament
sau a carei scadere de performanta evidentiaza existenta unor deficiente grave
la nivel de structurd, sisteme, proceduri sau controale interne;

e) masura in care este afectatd flota clasificatd de societatea de clasificare
recunoscuta;
f) ineficienta masurilor impuse unei societdti de clasificare recunoscute de a

intreprinde actiunile preventive si de remediere solicitate de Agentie sau
inregistrarea de intarzieri nejustificate.

Decizia cu privire la retragerea recunoasterii este in competenta Guvernului si se
intemeiaza pe cererea Agentiei sau pe initiativa proprie, in conformitate cu procedura
de reglementare mentionata in prezentul Regulament si dupa ce societatii de clasificare
recunoscute respective i s-a oferit posibilitatea de a-si prezenta observatiile.



10.

11.

5)

In cazul suspendarii sau retragerii recunoasterii organizatiei recunoscute, Guvernul
comunica fara intarziere decizia sa Comisiei Dunarii, CESNI si celorlalte state de
pavilion participante si prezintda motivele intemeiate care au stat la baza acesteia.

Pastrarea Inregistrarilor

1)

2)

Societdtile de clasificare recunoscute se asigurd cd Inregistrarile se pastreaza,
demonstrand respectarea standardelor aplicabile in cazul aspectelor reglementate de
serviciile furnizate, precum si functionarea eficienta a sistemului de calitate.

Inregistrarile sant furnizate Agentiei pentru monitorizarea realizdrii cerintelor si
prevederilor continute in instrumentele internationale aplicabile.

Comunicarea informatiei

1)

2)

In exercitarea drepturilor si obligatiilor sale de inspectie, in calitate de stat de port si
stat de pavilion, Guvernul, prin intermediul organului de specialitate, raporteaza
Comisiei Dunarii, CESNI si altor state de pavilion participante si informeaza statul de
pavilion implicat in cazul in care constatd cad anumite organizatii recunoscute care
actioneaza in numele statului de pavilion au eliberat certificate ce atestd buna stare
tehnica valabile unei nave ce nu indeplineste cerintele relevante prevazute in
standardul ES-TRIN sau in cazul unei defectiuni a unei nave care detine un certificat
de clasd valabil, defectiune care priveste elementele cuprinse in certificatul respectiv.
In sensul prezentului punct, sant raportate doar cazurile acelor nave care reprezinti o
amenintare reald pentru siguranta si mediu sau cele care fac dovada unei neglijente
deosebite din partea societatilor de clasificare recunoscute. Societatea de clasificare
recunoscuta este informata cu privire la cazul respectiv in momentul inspectiei initiale,
astfel incat sa poata intreprinde imediat masurile de remediere corespunzatoare.

Guvernul transmite Comisiei Dunarii si CESNI o lista cuprinzand societatile de
clasificare recunoscute, care se difuzeaza partilor interesate pentru informarea
functionarilor acestora, precum si o notificare in care se indica responsabilitatile si
conditiile specifice privind autoritatea delegata societatilor de clasificare recunoscute.



Anexanr. 1

la Regulamentul cu privire la normele si standardele comune
pentru societdtile de clasificare cu rol de inspectie si
control al navelor de navigatie interna conectata

I. Elemente minime ale acordului dintre Republica Moldova
ca stat de pavilion si societatea de clasificare recunoscuta

Un acord oficial scris intre statul de pavilion si societatea de clasificare recunoscutd sau un alt
document echivalent trebuie sa includa cel putin urmatoarele aspecte:

1) aplicarea;
2) scopul;
3) conditiile generale;
4) indeplinirea functiilor conform urmatoarelor autorizari:
a) functiile in conformitate cu autorizarea generals;
b) functiile in conformitate cu autorizarea speciala (suplimentara);
c) relatiile dintre activitatile de certificare si alte activitati asemanatoare ale organizatiei;
d) functiile de cooperare cu statele portului pentru a facilita remedierea deficientelor

constatate de controlul statului portului sau a neconcordantelor in sfera de competenta
a societatii de clasificare;

5) cadrul legal al functiilor Indeplinite conform autorizarii:
a) legile, reglementarile si dispozitiile suplimentare;

b) interpretarile;

C) derogarile si solutiile echivalente;
6) raportarea catre statul de pavilion:
a) procedurile de raportare in cazul autorizarii generale;
b) procedurile de raportare In cazul autorizarii speciale;
c) raportarea privind clasificarea navelor (atribuirea clasei, modificari si anuldri), dupa
caz;
d) raportarea cazurilor in care o nava nu este apta din toate punctele de vedere sa navige

fara a prezenta pericol pentru nava sau pentru persoanele de la bord ori fara a prezenta
un pericol excesiv pentru mediul marin;

e) alte raportari;
7) elaborarea de reguli si/sau reglementari - Informatii:
a) cooperarea in legatura cu elaborarea de reguli si/sau reglementari - reuniuni privind
stabilirea relatiilor;
b) schimbul de reguli si/sau reglementari si informatii;
c) limba si forma;

8) alte conditii,
9) remunerarea;
10)  regulile privind procedurile administrative:

a) confidentialitatea



11)

12)

raspunderea;

raspunderea financiara,;
intrarea in vigoare;

anularea;

incalcarea acordului;
rezolvarea litigiilor;
utilizarea subcontractantilor;
publicarea acordului;
amendamentele;

precizdrile privind competentele delegate societatii de clasificare de cétre statul de pavilion:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)

tipurile si dimensiunile navelor;

conventiile si alte instrumente, inclusiv legislatia nationala aplicabila;
aprobarea desenelor;

aprobarea materialelor si echipamentelor;

inspectiile;

emiterea certificatelor;

masurile corective;

retragerea certificatelor;

raportarea;

supravegherea de catre statele de pavilion a sarcinilor delegate societatii de clasificare:

a)
b)

c)

d)

documentele privind sistemul de asigurare a calitatii;
accesul la instructiunile, circularele si liniile directoare interne;

accesul statului de pavilion la documentele societatii de clasificare in cauza care sant
relevante pentru flota statului de pavilion;

cooperarea cu statul de pavilion in ceea ce priveste efectuarea activitatilor de inspectie
si verificare;

furnizarea de informatii si date statistice, de exemplu cu privire la avariile si
accidentele flotei statului de pavilion.

I1. Elemente obligatorii ale acordului dintre Republica Moldova
ca stat de pavilion si societatea de clasificare recunoscuta

Dispozitii specifice pentru raspunderea societatii de clasificare recunoscute:

1)

2)

3)

sa raporteze fiecare inspectie si sd tind o evidentd a rapoartelor de inspectie. In
asemenea situatii, societatea de clasificare recunoscutd trebuie sd comunice, fara
intarzieri nejustificate, informatiile referitoare la serviciile prestate;

sa asigure Agentiei accesul direct la informatiile disponibile in format electronic cu
privire la statutul inspectiilor si certificatelor emise pentru navele de navigatie interna
ce arboreaza pavilionul Republicii Moldova si sant clasificate de catre societatea de
clasificare recunoscuta, precum si cu privire la companiile certificate de societatea de
clasificare;

sd asigure Agentiei accesul direct la certificatele emise si rapoartele aferente
disponibile in format electronic;



4)

5)

6)

7)

sa asigure, la cerere, Agentiei accesul la formularele, rapoartele, listele de verificare si
instructiunile utilizate de inspectorul societétii de clasificare in procesul efectuarii
inspectiei navelor de navigatie internd care arboreaza pavilionul Republicii Moldova.
De asemenea, sa asigure accesul si sa puna la dispozitie, la cerere, Agentiei planurile,
documentele si rapoartele privind certificatele emise sau aprobate de catre aceasta;

in cazul in care societatea de clasificare recunoscuta nu poate asigura accesul direct la
informatiile disponibile in format electronic mentionate la pct. 2, sd negocieze un
acord privind modalitatea si frecventa transmiterii informatiilor catre Agentie;

in cazul in care, printr-0 hotarare definitiva si irevocabild a unei instante judecatoresti,
se stabileste raspunderea societatii de clasificare recunoscute pentru pierderi sau daune
cauzate de orice omisiune sau neglijentd a societdtii de clasificare recunoscute, a
organelor, angajatilor sau a altor entitati care actioneazad in numele societdtii de
clasificare recunoscute potrivit acordului, Agentia este indreptatitd sa primeasca o
despagubire financiara de la societatea de clasificare recunoscutd, care sd nu
depaseasca suma de trei milioane de euro.

actionand 1n numele Agentiei, societatea de clasificare recunoscuta poate incheia in
mod liber contracte direct cu clientii sdi, iar aceste acorduri pot contine clauze
contractuale obisnuite de limitare a raspunderii juridice a societdtii de clasificare
recunoscute.

Dispozitii specifice pentru anularea acordului:

1)

2)

3)

4)

in cazul in care o parte incalca elementele minime, cealaltd parte va transmite partii
culpabile o notificare privind incadlcarea comisa. Partea notificatd va avea apoi
posibilitatea de a raspunde 1n termen de 30 de zile si de a informa cu privire la masurile
pe care intentioneaza sd le ia fard intarziere, insa cel mult in termen de 90 de zile,
pentru a remedia incilcarea. In cazul in care partea notificatd nu raspunde si nu
actioneaza in consecintd, partea care a efectuat notificarea are dreptul sa rezilieze
imediat acordul de recunoastere;

oricare dintre parti poate rezilia acordul de recunoastere prin notificarea in scris a
celeilalte parti cu cel 12 luni inainte de expirarea acestuia;

Agentia poate modifica sau chiar retrage autorizatia acordata la scurt timp din motive
de ordine publica si fara a aduce atingere calitdtii performantei societatii de clasificare
recunoscute;

dacd autorizatia este suspendata sau retrasa ori daca autorizatia societdtii de clasificare
recunoscute este anulatd, certificatele relevante emise de societatea de clasificare
recunoscutd raman a fi valabile pana la finele ferestrei de inspectie pentru prima
inspectie convenitd, cu exceptia cazului in care Agentia decide altfel.



Anexa nr. 2

la Regulamentul cu privire la normele si standardele comune
pentru societdtile de clasificare cu rol de inspectie
si control al navelor de navigatie interna conectata

Criterii obligatorii pentru obtinerea si mentinerea recunoasterii
de catre societatile de clasificare

Pentru obtinerea si mentinerea recunoasterii din partea Republicii Moldova de cétre societatile de
clasificare recunoscute, acestea urmeaza sa indeplineasca urmatoarele criterii:

1.

9.

Societatea de clasificare trebuie sa poata dovedi prin documente o experienta vasta in materie
de proiectare si constructie a navelor de navigatie interioara. Societatea de clasificare dispune
de norme si reglementari cuprinzatoare pentru proiectarea, constructia si inspectia periodica
anavelor de navigatie interioara, in special pentru calculul stabilitatii in conformitate cu partea
9 din regulamentele anexate la ADN, conform anexei II. Respectivele norme si reglementari
trebuie publicate cel putin in limba engleza, franceza, germana sau olandeza si se actualizeaza
si se imbunatitesc permanent prin programe de cercetare si dezvoltare. Normele si
reglementdrile trebuie sd nu contravina legislatiei nationale sau acordurilor internationale in
vigoare;

Societatea de clasificare isi publica anual registrul navelor;

Societatea de clasificare nu este controlata de proprietarii de nave, de constructorii de nave
sau de tertii care desfasoard o activitate comerciala in domeniul proiectarii, fabricarii,
echiparii, repararii, exploatarii sau asigurdrii navelor. Veniturile societatii de clasificare nu
depind de o singura activitate comerciala;

Sediul societdtii de clasificare sau o filiala autorizatd sd hotarascad si sa actioneze in toate
domeniile care intrd in sfera sa de actiune in temeiul normelor care reglementeaza transportul
pe cai navigabile interioare se afla intr-unul din statele membre CESNI,

Societatea de clasificare si expertii sdi au o buna reputatie in ceea ce priveste transportul pe
cai navigabile interioare; expertii sunt in masurd sd faca dovada abilitatilor lor profesionale.
Ei is1 desfasoard activitatea In baza responsabilitdtii societatii de clasificare;

Societatea de clasificare dispune de suficient personal tehnic, de conducere, de asistenta, de
inspectie si de cercetare, proportional cu sarcinile de indeplinit si cu numarul de nave
clasificate, care asigura si dezvoltarea capacitatii si actualizarea reglementarilor. Ea dispune
de inspectori in cel putin un stat membru CESNI;

Societatea de clasificare se guverneaza pe baza unui cod etic;

Societatea de clasificare este condusa si administratd astfel incat sa se asigure
confidentialitatea informatiilor cerute de un stat membru CESNI;

Societatea de clasificare este pregatitd sa furnizeze unui stat membru CESNI informatiile

pertinente;

10.

11.

Conducerea societatii de clasificare isi defineste si documenteaza politica si obiectivele in
materie de calitate, precum si angajamentul de a le respecta si s-a asigurat cd politica
mentionatd anterior este Inteleasd, pusa in aplicare si mentinutd la toate nivelurile societatii
de clasificare;

Societatea de clasificare elaboreaza, implementeaza si mentine un sistem eficace de calitate
internd, bazat pe partile corespunzitoare din standardele de calitate recunoscute pe plan
international si conform cu EN ISO/IEC 17020:2004, astfel cum este interpretat prin cerintele
programului IACS de certificare a sistemelor de calitate. Sistemul de calitate trebuie sa fie
certificat de un organism independent de audit recunoscut de administratia statului in care se



12.

13.

14.

afla sediul sau sucursala societatii de clasificare prevazute la pct. 4, care, printre altele, se
asigurd ca:

a) normele si reglementarile societatii de clasificare sunt stabilite si mentinute in mod

sistematic;

b) normele si reglementarile societatii de clasificare sunt respectate;

C) sunt indeplinite cerintele activitatii statutare pentru care este autorizatd societatea de
clasificare;

d) responsabilitatile si autoritatea ce revin membrilor personalului a caror activitate

influenteaza calitatea serviciilor societdtii de clasificare, precum si relatiile dintre
acesti membri ai personalului sunt definite si documentate;

e) intreaga activitate se desfasoara in conditii controlate;

f) existd un sistem de supraveghere care monitorizeazd actiunile si activitatea
inspectorilor si a personalului tehnic si administrativ angajat de societatea de
clasificare;

9) cerintele cu privire la principala activitate statutard pentru care este autorizata

societatea de clasificare sunt aplicate sau supervizate direct numai de catre inspectorii
sdi sau de catre inspectorii altor societati de clasificare recunoscute;

h) este implementat un sistem de calificare a inspectorilor si de actualizare permanenta a
cunostintelor acestora;

)} se pastreazd inregistrari care demonstreazd respectarea standardelor cerute in
domeniile in care sunt furnizate serviciile, precum si functionarea eficientd a
sistemului de calitate; si

)] in toate locatiile exista un sistem extins de audituri interne planificate si documentate
cu privire la activitdtile legate de calitate;

Sistemul de calitate trebuie sa fie certificat de un organism independent de audit recunoscut
de administratia statului membru CESNI in care se afla sediul sau sucursala societdtii de
clasificare, dupa cum se prevede la pct. 4;

Societatea de clasificare se angajeaza sa isi adapteze cerintele tindnd cont de legislatia
Republicii Moldova si sd furnizeze Agentiei toate informatiile relevante in timp util;

Societatea de clasificare se angajeaza sa consulte periodic societatile de clasificare deja
recunoscute pentru a garanta echivalenta standardelor lor tehnice si a implementarii acestora
si sd permitd participarea reprezentantilor unui stat membru CESNI si a altor parti interesate
la dezvoltarea normelor si a reglementarilor sale.



