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REPUBLICA MOLDOVA
GUVERNUL

HOTARARE Nr.

din 2020

privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului
de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care
intra/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova

In temeiul art. 6% alin. (4), litera d), art. 114 alin. (3) din Codul navigatiei maritime
comerciale, aprobat prin Legea nr. 599/1999 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001,
nr. 1-4, art. 2), pct. 9 subpct. 1 lit. ¢) al Regulamentului cu privire la organizarea si functionarea
Agentiei Navale a Republicii Moldova, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 706/2018 cu
privire la crearea Agentiei Navale a Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2018, nr. 285 — 294, art. 816), si in scopul transpunerii partiale a prevederilor
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire
a unui sistem de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 208,
din 5 august 2002, p. 1027, text cu relevanti pentru SEE, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a
traficului navelor maritime care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii
Moldova (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina organului central de
specialitate al administratiei publice in domeniul transportului naval.

PRIM-MINISTRU lon CHICU

Contrasemneaza:

Ministrul Economiei si Infrastructurii Anatol Usatii



Anexa

la Hotararea de Guvern
nr. din 2020

Regulament
privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime
care intri/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova

|. Dispozitii Generale

1. Regulamentul privind stabilirea Sistemului de informare $i monitorizare a traficului
navelor maritime care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova (in
continuare - Regulament) are drept scop instituirea unui sistem de informare i monitorizare a
traficului navelor maritime care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii
Moldova, pentru a intari siguranta si eficienta traficului maritim, a imbunatati modalitatile de
interventie a autoritatilor in caz de incidente, accidente ori situatii potential periculoase pe mare,
inclusiv operatiunile de cdutare si salvare, si pentru a contribui la 0 mai bund prevenire si
detectare a poludrii cauzate de nave.

2. Prevederile prezentului Regulament se aplicd navelor cu un tonaj brut mai mare sau
egal cu 300, daca nu s-a prevazut altfel.

3. Navele cu un tonaj brut mai mic de 1.000 nu au obligativitatea de raportare pentru
combustibilul de consum.

4. Navele nu sunt supuse obligativitatii raportarii proviziilor si echipamentelor destinate
utilizarii la bord.

5. Cu exceptia cazului In care exista dispozitii contrare, prezentul Regulament nu se
aplica:

a) navelor militare, navelor auxiliare si altor nave in proprietatea sau operate de catre
statul Republica Moldova, care sunt exploatate exclusiv in serviciu necomercial de stat;

b) navelor de pescuit, navelor traditionale si ambarcatiunilor de agrement cu o lungime
mai mica de 45 m.

6. In sensul prezentului Regulament se utilizeazi urmatoarele notiuni:

accident maritim - un accident astfel cum este definit in Codul Organizatiei Maritime
Internationale (IMO) pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime;

adresa - numele si legaturile de comunicatie prin care se poate lua contact, cand este
necesar, cu operatorul, agentul, autoritatea portuara, autoritatea competenta sau cu orice alta
persoand ori organism autorizat, care se afla in posesia unor informatii detaliate privind
incarcatura navei;

agent - orice persoana imputernicitd sau autorizata sa furnizeze informatii in numele
operatorului navei;

AIS - sistem de identificare automata a navei;

autoritdati competente - autoritatile desemnate sd indeplineasca functii in temeiul
prezentului Regulament:

Agentia Navald a Republicii Moldova - autoritate administrativd de certificare,
autorizare, supraveghere si control in domeniul transportului naval, aflatd in subordinea
Ministerului Economiei si Infrastructurii, responsabila de domeniul sigurantei navigatiei si al
securitatii navelor (in continuare - ANRM);



Consiliul local - autoritate reprezentativa si deliberativd a populatiei unitatii
administrativ-teritoriale de nivelul intdi sau al doilea, aleasa in vederea solutionarii problemelor
de interes local;

Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului - organ central de specialitate
al administratiei publice, cu atributii in protectia mediului si gospodarirea apelor la nivel
national;

Ministerul Economiei si Infrastructurii - organul central de specialitate al administratiei
publice care asigura realizarea politicii guvernamentale Tn domeniul transportului naval.

companie - o companie astfel definita in regula 1(2) a cap. IX din Conventia SOLAS;

expeditor - orice persoand prin intermediul careia si/sau in numele si/sau in folosul
careia a fost incheiat un contract de transport de marfuri cu un caraus;

instrumente internationale relevante, in versiunea lor actualizata:

MARPOL 73/78 - Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poludrii de catre
nave, modificata prin Protocolul incheiat la Londra la data de 17 februarie 1978, la care
Republica Moldova a aderat prin Legea nr.189/2005, cu modificarile ulterioare;

Conventia SOLAS - Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti
pe mare, incheiata la Londra la 1 noiembrie 1974, la care Republica Moldova a aderat prin
Legea nr. 185/2005, impreuna cu protocoalele si amendamentele la aceasta;

Conventia TONNAGE - Conventia internationald asupra masurdrii tonajului navelor,
incheiata la Londra la 23 iunie 1969, la care Republica Moldova a aderat prin Legea nr.
188/2005;

Conventia internationald privitoare la interventia In marea liberd in cazuri de accidente
de poluare cu produse petroliere, incheiata la Bruxelles la 22 noiembrie 1969, si Protocolul la
aceasta din 1973 cu privire la interventia in marea libera in cazuri de poluare cu substante, altele
decat cele petroliere;

Conventia S.A.R. - Conventia internationald din 1979 privind cautarea si salvarea pe
mare, adoptata de Conferinta internationald din 1979 privind cautarea si salvarea pe mare,
organizata de Organizatia Maritima Internationala la Hamburg in perioada 9-27 aprilie 1979;

Codul I.S.M. - Codul international de management pentru exploatarea in siguranta a
navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul international de management al sigurantei - Codul
[.S.M.) cu modificarile ulterioare;

Codul IMDG - Codul maritim international de marfuri periculoase;

Codul IBC - Codul international pentru constructia si echipamentul navelor pentru
transportul in vrac al produselor chimice periculoase (Codul IBC), adoptat de Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia MSC. 4(48) a Comitetului Securitatii Maritime la
Londra la 17 iunie 1983 si, respectiv, prin Rezolutia MEPC. 19(22) a Comitetului pentru
Protectia Mediului Marin la Londra la 5 decembrie 1985, astfel cum a fost modificat prin
amendamentele ulterioare;

Codul BC - Codul IMO pentru operarea in siguranta a marfurilor solide in vrac;

Codul INF - Codul international pentru transportul in siguranta al combustibilului
nuclear iradiat, plutoniului si deseurilor cu nivel ridicat de radioactivitate, in forma ambalata,
la bordul navelor (Codul INF), adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MSC. 88(71) a Comitetului Securitdti Maritime din 27 mai 1999;

Rezolutia IMO A.851(20) - Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale privind
principiile generale aplicabile sistemelor de raportare a navelor si cerintelor in materie de
notificare, inclusiv linii directoare pentru raportarea incidentelor care implica marfuri
periculoase, substante daunatoare si/sau poluanti marini;



Rezolutia IMO A.917(22) - Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale - "Linii
directoare privind utilizarea AIS la bordul navelor", astfel cum a fost modificata prin Rezolutia
A.956(23) a IMO;

Rezolutia IMO A.949(23) - Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale 949(23) -
"Linii directoare privind locurile de refugiu pentru navele care au nevoie de asistenta";

Rezolutia IMO A.950(23) - Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale 950(23) -
"Servicii de asistentd maritima (MAS)";

Linii directoare IMO privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim - Linii directoare anexate Rezolutiei LEG. 3(91) a Comitetului juridic al IMO din 27
aprilie 2006, astfel cum sunt aprobate de Consiliul de administratie al Organizatiei
Internationale a Muncii in cea de-a 296-a sesiune a sa din 12-16 iunie 2006.

loc de refugiu - un port, 0 zona a unui port sau o dana protejata ori un loc de ancoraj
protejat, sau orice alta zona adecvata pentru adapostirea navelor in pericol, identificata ca atare
in apele nationale;

LRIT - un sistem de identificare si urmarire a navelor la mare distanta, in conformitate
cu regula VV/19-1 din Conventia SOLAS;

marfuri periculoase:

- marfuri clasificate iIn Codul IMDG;

- substante lichide periculoase, enumerate in cap. 17 din Codul IBC;

- gaze lichefiate enumerate in cap. 19 din Codul IGC;

- marfuri solide la care se face referire in apendicele B la Codul BC;

- marfurile pentru transportul cdrora s-au stabilit conditii initiale corespunzatoare, in
conformitate cu alin. 1.1.3 din Codul IBC sau cu alin. 1.1.6 din Codul I1GC.

marfuri poluante:

- produse petroliere astfel cum sunt definite in anexa nr. I la MARPOL 73/78;

- substante lichide nocive astfel cum sunt definite in anexa nr. Il la MARPOL 73/78;

- substante daunatoare astfel cum sunt definite in anexa nr. III la MARPOL 73/78.

navd - orice nava sau ambarcatiune maritima;

nava care are nevoie de asistenta - o nava aflatd intr-o situatie care ar putea duce la
pierderea sa sau la aparitia unui pericol pentru mediu ori navigatie, fara a aduce atingere
dispozitiilor Conventiei S.A.R. cu privire la salvarea persoanelor;

nava de pescuit - orice nava echipata pentru exploatarea comerciald a resurselor acvatice
Vii;

nave traditionale - toate tipurile de nave istorice si replici ale acestora, incluzandu-le pe
cele destinate sa incurajeze si sa promoveze deprinderile traditionale si arta marindriei, care
impreund constituie valori culturale perene, operate in conformitate cu principiile traditionale
ale tehnicii si artei marinaresti;

operator — proprietarul, armatorul sau managerul navei;

serviciu de trafic maritim (VTS) - serviciul desemnat sa imbunatateasca siguranta si
eficienta traficului de nave, protectia mediului, sa mentind in permanentd legatura cu navele
aflate in trafic si sa gestioneze situatiile de trafic care se desfasoara in zona de acoperire VTS;

serviciu regulat - o serie de curse ale navelor organizate astfel incat sa deserveasca
traficul intre aceleasi doud sau mai multe porturi, fie dupa un orar publicat, fie prin efectuarea
unor curse cu o astfel de regularitate ori frecventd incat sd constituie o serie sistematicd ce poate
fi recunoscuti ca atare;

sistem de rute pentru nave - sistemul care cuprinde una sau mai multe rute ori masuri
de dirijare a traficului in scopul de a reduce riscul accidentelor maritime; acesta include scheme
de separare a traficului, rute in ambele sensuri, rute recomandate, zone de evitat, zone de trafic
costier, ocoliri, zone de precautie si rute in marea libera;



VDR/S-VDR - inregistrator al parametrilor de navigatie;

unitate de transport marfa - un vehicul rutier de marfa, un vagon de cale ferata pentru
transport marfa, un container de marfa sau orice cisterna rutiera, vagon de cale ferata ori cisterna
portabila.

7. Autoritatile competente din Republica Moldova, asa cum sunt definite la punctul 6
din prezentul Regulament, vor monitoriza si va intreprinde masurile corespunzatoare pentru a
asigura respectarea cerintelor din prezentul Regulament, atat de catre comandanti, operatorii
sau agentii navelor, cat si de incarcatorii sau proprietarii marfurilor periculoase sau poluante
transportate la bordul acestor nave.

I1. Raportari obligatorii si monitorizarea navelor

8. Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care se indreapta spre un port din
Republica Moldova trebuie sa notifice ANRM, conform punctului 1 din anexanr. 1 la prezentul
Regulament, astfel:

a) cu cel putin 24 de ore inainte de intrarea in zona de control al traficului; sau

b) cel mai tarziu la momentul cand nava paraseste portul anterior, dacd durata voiajului
este mai mica de 24 de ore; sau

¢) daca portul de escala nu este cunoscut ori este schimbat pe timpul voiajului, imediat
ce acesta este cunoscut.

9. Navele care au ca destinatie un port din Republica Moldova, care transporta marfuri
periculoase sau poluante, trebuie sd se conformeze obligatiilor de notificare prevazute la
punctele 29 - 34 din prezentul Regulemnt.

10. ANRM trebuie sa se asigure si sd ia toate masurile necesare si corespunzatoare
pentru ca toate navele care intra in zona unui sistem de raportare obligatorie a navelor, adoptat
de IMO 1in conformitate cu regula 11, cap. V din Conventia SOLAS si operat de ANRM in
conformitate cu liniile directoare si criteriile relevante elaborate de IMO, sa se conformeze
acestui sistem si sa transmita informatiile cerute In conformitate cu Rezolutia IMO A.851(20),
inclusiv informatiile suplimentare cerute de ANRM.

11. Atunci cand se supune aprobdrii IMO un sistem nou de raportare obligatoriu sau o
propunere care sa amendeze un sistem de raportare existent, ANRM trebuie sd includd in
cererile sale cel putin informatiile prevazute la punctul 4 din anexa nr. 1 al prezentului
Regulament.

12. Orice nava care face escald in port trebuie, in conformitate cu prevederile
Capitolului I din anexa nr. 2 al prezentului Regulament, sa fie dotata cu AIS care sa
indeplineasca standardele de performanta stabilite de IMO.

13. Navele dotate cu AIS sunt obligate sa il mentind permanent in functiune, cu exceptia
cazurilor in care, pentru protectia informatiilor de navigatie, prin acorduri, reguli sau standarde
internationale, se prevede altfel.

15. Orice nava de pescuit cu o lungime totald mai mare de 15 metri, indiferent de
pavilion, care opereaza in apele interioare ale Republicii Moldova sau isi descarcd propria
captura in porturile din Republica Moldova trebuie sa fie dotata, conform calendarului prezentat
in Capitolul I punctul 2 din anexa nr. 2 la prezentul Regulament, cu un AIS (clasa A) care sa
corespunda standardelor de performanta elaborate de IMO.

16. Navele de pescuit echipate cu AIS sunt obligate sa il mentina permanent in
functiune. In circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit din functiune in cazul in care
comandantul considera acest lucru necesar pentru siguranta sau securitatea navei sale.



17. Navele carora li se aplica Regula V/19-1 din Conventia SOLAS si standardele de
performanta si cerintele functionale adoptate de IMO, cand ajung intr-un port din Republica
Moldova, trebuie sa fie dotate cu echipament LRIT care respecta regula respectiva.

18.Toate navele care navigheaza in apele nationale navigabile, atunci cand intra in zona
unui sistem de rute obligatorii, adoptat de catre IMO 1n conformitate cu regula 10 a cap. V din
Conventia SOLAS, trebuie sd foloseasca sistemul in conformitate cu liniile directoare si
criteriile relevante ale IMO. ANRM trebuie sd monitorizeze si sa intreprinda toate masurile
corespunzdtoare pentru ca navele sa se supund acestor prevederi.

19. La punerea in aplicare a unui sistem de rute pentru nave care nu a fost adoptat de
IMO, ANRM trebuie sa ia in considerare liniile directoare si criteriile IMO si sa faca publice
toate informatiile necesare pentru folosirea efectiva si 1n siguranta a sistemului de rute pentru
nave.

20. ANRM trebuie sa monitorizeze si sd ia toate masurile necesare si corespunzatoare
pentru a se asigura ca:

a) navele care intrd Intr-o zona de acoperire a unui VTS operat de ANRM sa se
conformeze regulilor acelui VTS;

b) navele care se indreapta catre un port din Republica Moldova si care intrd in zona de
acoperire a unui VTS operat de ANRM, se conformeaza regulilor acelui VTS;

¢) navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova, care se indreapta catre un port
strdin, si care intrd in zona de acoperire a unui VTS operat de acel stat, aflat in afara marii
teritoriale a acelui stat, se conformeaza regulilor acelui VTS;

d) ori de cate ori este posibil, navele care arboreaza pavilionul unui stat tert si neavand
ca destinatie un port din Republica Moldova, intrand intr-o zona de acoperire a unui VTS operat
de ANRM, respecta normele acestui VTS. ANRM trebuie sd informeze administratia statului
de pavilion despre orice incdlcare a acestor reguli.

21. ANRM trebuie sa intreprindd madsurile necesare pentru a mentine operationale
echipamentele corespunzatoare si instalatiile la tdrm, destinate pentru a primi si a utiliza
informatii AIS, conform prevederilor Capitolului | din anexa nr. 2 la prezentul Regulament,
luand 1n considerare zona de acoperire necesara pentru transmiterea rapoartelor.

22. ANRM trebuie sd intreprindd masurile necesare pentru a mentine operationale
echipamentele corespunzatoare pentru retransmiterea si schimbul de informatii intre sistemul
national si cele ale altor state.

23. Pentru functionarea serviciului de trafic maritim (VTS) responsabil cu monitorizarea
conformadrii navelor cu regulile VTS si sistemelor de rute pentru nave, ANRM trebuie sa
mentind in permanenta personal suficient si calificat corespunzator, precum si mijloacele
adecvate de comunicatii si supraveghere a navelor, mijloace care sd opereze in conformitate cu
liniile directoare ale IMO.

24. ANRM trebuie sa supravegheze si sa ia toate masurile necesare si corespunzatoare
pentru a se asigura ca navele care fac escala intr-un port din Republica Moldova sunt dotate cu
un VDR sau SVDR, in conformitate cu regulile prevazute in capitolul Il din anexa nr. 2 la
prezentul Regulament.

25. In eventualitatea unei anchete efectuate in urma unui accident produs in apele aflate
sub jurisdictia Republicii Moldova, datele care au fost colectate dintr-un sistem VDR sau S-
VDR se pun la dispozitia MEI si ANRM. Acestia se vor asigura ca datele respective sunt
folosite n cadrul anchetei si sunt analizate in mod corespunzétor. MEI va publica concluziile
anchetei n cel mai scurt timp de la incheierea acesteia.



II1. Notificarea marfurilor periculoase
sau poluante la bordul navelor (HAZMAT)

26. Nici o marfa periculoasa sau poluanta nu poate fi oferitd pentru transport sau
incarcare la bordul unei nave, indiferent de dimensiunea sa, intr-un port din Republica Moldova,
daca nu s-a Tnaintat comandantului sau operatorului, inainte de incarcarea marfii la bord, o
declaratie cuprinzand urmatoarele informatii:

a) informatiile prevazute la punctul 2 din anexa nr. 1 la prezentul Regulament;

b) pentru substantele prevazute in anexa I la MARPOL 73/78, fisa datelor de siguranta
in care sunt prezentate caracteristicile fizico-chimice ale produselor, inclusiv viscozitatea
acestora exprimata in cSt la 50°C, unde este cazul, si densitatea acestora la 15°C, precum si alte
date incluse in fisa cu date de sigurantd, in conformitate cu Rezolutia MSC.286(86) a IMO,
adoptatd la 5 iunie 2009 - Recomandarea pentru formularele de date privind siguranta
materialului (MSDS) pentru incarcaturile de hidrocarburi si de combustibili lichizi prevazute
in anexa I la MARPOL 73/78;

¢) numerele de urgenta ale Incarcatorului ori ale oricarei alte persoane sau organism care
detine informatii privind caracteristicile fizico-chimice ale produselor, precum si masurile care
trebuie luate in caz de urgenta.

27. Navele care vin dintr-un port a unui stat tert si care intra intr-un port al Republicii
Moldova, care au la bord marfuri periculoase sau poluante, trebuie sa aiba in posesia sa
declaratii din partea incarcatorului, care sa contind informatiile cerute in conformitate cu
punctul 26.

28. Este de datoria si responsabilitatea incarcatorului sa inainteze declaratiile, stipulate

in pct. 27 din prezentul Regulament, comandantului sau operatorului si sa se asigure ca
incarcatura prezentata pentru transport este intr-adevar cea declarata in conformitate cu punctul
26 din prezentul Regulament.

29. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave, indiferent de marimea acesteia, care
transportd marfuri periculoase sau poluante si care pleaca dintr-un port al Republicii Moldova
trebuie sa comunice in scris ANRM, Tnaintea plecdrii navei, toate informatiile prevazute la
punctul 3 din anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt.

30. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, indiferent de marimea acesteia, care transporta marfuri periculoase sau poluante si
care pleaca dintr-un port tert, trebuie sa comunice in scris autoritatii competente desemnate de
acel stat, inaintea plecarii navei, toate informatiile prevazute la punctul 3 din anexa nr. 1 la
prezentul Regulemnt.

31. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave, indiferent de marimea acesteia, care
transporta marfuri periculoase ori poluante, venind dintr-un port tert si care are ca destinatie un
port sau o zona de ancoraj aflatd n apele nationale ale Republicii Moldova, trebuie sa notifice
ANRM, ca o conditie pentru intrarea in port ori pentru ancorare, informatiile indicate la punctul
3 din anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt, cel mai tarziu la plecarea din portul de incarcare ori
imediat ce portul de destinatie sau locul de ancorare este cunoscut, dacd aceastd informatie nu
este disponibild la momentul plecarii.

32. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave aflate sub pavilionul Republicii
Moldova, indiferent de marimea acesteia, care transporta marfuri periculoase ori poluante,
venind dintr-un port tert si care are ca destinatie un port sau o zond de ancoraj aflata in apele
nationale ale unui alt stat, trebuie sa notifice autoritatii competente a statului in cauza, ca o
conditie pentru intrarea in port ori pentru ancorare, informatiile indicate la punctul 3 din anexa
nr. 1 la prezentul Regulemnt, cel mai tarziu la plecarea din portul de incarcare ori imediat ce



portul de destinatie sau locul de ancorare este cunoscut, dacd aceastd informatie nu este
disponibild la momentul plecarii.

33. ANRM va aplica o procedura prin care sa permita operatorului, comandantului sau
agentului unei nave la care fac referire prevederile punctele 29-32 din prezentul Regulemnt sa
ii notifice informatiile prevazute la punctul 3 din anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt. ANRM
trebuie sd pastreze aceste informatii o perioada suficientd pentru ca, in cazul unui incident sau
accident pe mare, acestea sa poata fi utilizate.

34. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave trebuie s comunice ANRM
informatiile referitoare la marfa, astfel cum sunt prevazute la punctul 3 din anexa nr. 1 la
prezentul Regulemnt, de cate ori este posibil. Informatiile trebuie sa fie transferate in format
electronic. Schimbul electronic de mesaje trebuie sa foloseasca sintaxa si procedurile prevazute
in anexa nr. 3 la prezentul Regulemnt.

35. ANRM trebuie sa coopereze cu alte state interesate pentru a asigura interconectarea
si interoperabilitatea sistemelor nationale folosite pentru a gestiona informatiile prevazute in
anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt.

36. Sistemele de comunicatie stabilite la punctul 35 din prezentul Regulemnt trebuie sa
aiba urmatoarele caracteristici:

a) schimbul de date sd fie electronic si sd permitd ca mesajele notificate conform
punctelor 29 — 34 din prezentul Regulemnt sa fie primite si procesate;

b) sistemul sd permita ca informatiile sa fie transmise 24 de ore din 24;

¢) la cerere, prin utilizarea unui sistem informational si, daca este necesar, in scopul
sigurantei sau securitatii maritime ori protejarii mediului maritim, ANRM trebuie sd poatd
transmite informatii privind nava si marfurile periculoase sau poluante aflate la bord
autoritatilor nationale ori locale competente ale unui alt stat interesat, fara intarziere;

d) in scopul sigurantei sau securitatii maritime si/sau protejarii mediului maritim,
ANRM poate solicita prin sistem informational specializat, informatii privind o nava sub
pavilionul Republicii Moldova si méarfurile periculoase sau poluante aflate la bordul acesteia de
la un alt stat.

37. ANRM poate excepta serviciile regulate de transport maritim efectuate intre porturi
situate pe teritoriul Republicii Moldova de la obligativitatea indeplinirii cerintelor prevazute la
punctele 8-9 si 29 - 34 din prezentul Regulemnt, daca au fost indeplinite urmatoarele conditii:

a) compania care exploateaza respectivele servicii regulate tine si actualizeaza o lista cu
navele respective, pe care o va transmite ANRM;

b) pentru fiecare calatorie efectuatd se pun la dispozitia ANRM, la cerere, informatiile
prevazute la punctul 1 sau 3 din anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt, dupa caz. Compania
stabileste un sistem intern care sa garanteze 24 de ore din 24 transmiterea, la cerere, imediat ce
a fost primita solicitarea, a acestor informatii catre ANRM, 1n format electronic, in conformitate
cu punctul 8 sau 32 din prezentul Regulemnt, dupa caz;

c) orice deviere de la ora estimata de sosire in portul de destinatie sau la statia-pilot,
egala sau mai mare de 3 ore, se notifici ANRM, in conformitate cu punctul 8 sau 32 din
prezentul Regulemnt, dupa caz;

d) se acorda exceptari numai navelor aflate intr-un serviciu specific. Serviciul se
considerd regulat numai daca este prevazutd functionarea acestuia timp de minimum o luna.
Exceptarile de la cerintele stabilite la punctul 8 si 32 din prezentul Regulemnt se limiteaza la
caldtorii cu o durata planificata de cel mult 12 ore.

38. Daca un serviciu regulat international este exploatat intre Republica Moldova si unul
sau mai multe state, ANRM poate cere acelui stat acordarea unei exceptari pentru acest serviciu.
ANRM trebuie sa colaboreze cu toate statele implicate, inclusiv statele de coasta implicate, in



vederea acordarii unei exceptari serviciului respectiv, in conditiile prevazute la punctul 37 din
prezentul Regulemnt.

39. ANRM trebuie sa verifice periodic indeplinirea conditiilor prevazute la punctele 37
- 38 din prezentul Regulemnt. Atunci cand cel putin una dintre aceste conditii nu mai este
indeplinita, ANRM va retrage imediat exceptarea acordata.

IVV.Monitorizarea navelor cu risc potential pentru siguranta navigatiei
si interventia in cazul incidentelor si accidentelor pe mare

40. Navele care se incadreaza in una dintre categoriile de mai jos vor fi considerate nave
cu un risc potential pentru siguranta navigatiei, a persoanelor sau a mediului:

1) nave care, in cursul voiajelor lor:

a) au fost implicate in incidente sau accidente pe mare, dupa cum se mentioneaza in punctele
43 -44 din prezentul Regulemnt; sau

b) nu au respectat regulile aplicabile in sistemele de rute pentru nave sau VTS aflate sub
jurisdictia Republicii Moldova;

2) nave in privinta carora existd dovada sau prezumtia descarcarii deliberate de produse
petroliere ori a altor incalcari ale prevederilor MARPOL 73/78 1n apele nationale ale Republicii
Moldova;

3) nave carora li s-a refuzat accesul in porturile Republicii Moldova ori in porturile altor
state, care au facut obiectul unui raport sau al unei notificari intocmite de ANRM ori de
autoritatile competente ale altor state privind punerea in aplicare a standardelor internationale
privind siguranta maritima, prevenirea poludrii si conditiile de viata si de munca de la bordul
navelor, in urma controlului statului de port;

4) nave care nu au comunicat sau care nu detin certificate de asigurare ori garantii
financiare in conformitate cu oricare dintre dispozitiile legislatiei nationale si normelor
internationale;

5) nave care au fost raportate de catre piloti sau de autoritdti portuare din Republica
Moldova ca prezentidnd deficiente aparente care pot compromite navigarea lor in sigurantd sau
care ar putea crea un risc pentru mediu.

41. Atunci cand un serviciu de trafic maritim (VTS) de pe teritoriul Republicii Moldova
detine informatii relevante privind navele la care se face referire la punctul 40 din prezentul
Regulemnt, acesta va comunica aceste informatii serviciilor interesate ale altor state aflate pe
ruta planificatad a navei.

42. In limita personalului disponibil, ANRM, la primirea informatiilor previzute la
punctul 41 din prezentul Regulemnt, va efectua inspectii sau verificari corespunzatoare in
porturile Republicii Moldova, fie din proprie initiativa, fie la cererea unui stat interesat, fard a
aduce atingere obligatiilor ce decurg din activitatea de control al statului portului. ANRM
trebuie sd informeze autoritatile competente ale statelor interesate despre rezultatele actiunilor
intreprinse.

43. Fara a aduce atingere prevederilor reglementarilor internationale si in vederea
prevenirii sau micsorarii oricarei amenintari semnificative a sigurantei navigatiei, a persoanelor
sau a mediului, ANRM trebuie sa supravegheze si sd ia toate masurile necesare pentru a se
asigura cd un comandant al unei nave care navigheaza in interiorul zonei de responsabilitate a
Republicii Moldova, raporteaza imediat la ANRM urmatoarele:

a) orice incident sau accident afectdnd siguranta navei, precum coliziunea, esuarea,
avaria, defectiunile majore ori avarierea, inundarea sau deplasarea marfii, precum si orice
defecte la corpul sau la structura navei;



b) orice incident sau accident care pune in pericol siguranta navigatiei, precum si orice
defectiuni care pot sa afecteze manevrabilitatea navei ori buna stare de navigabilitate, sistemul
de propulsie sau instalatia de guvernare, generatoarele electrice, echipamentul de navigatie ori
de comunicatii;

c) orice situatie susceptibilda sa conducd la poluarea apelor sau tarmului Republicii
Moldova, precum descarcarea ori intentia descarcarii de produse poluante in mare;

d) orice pata de materiale poluante, colete, pachete ori alte bunuri care se observa plutind
in deriva.

44. Raportul transmis conform punctul 43 din prezentul Regulemnt trebuie sa includa
cel putin identitatea navei, pozitia sa, portul de plecare, portul de destinatie, adresa de la care
se pot obtine informatii despre marfurile periculoase si poluante transportate la bord, numarul
persoanelor de la bord, detalii ale incidentului si orice informatie relevanta la care se face
referire in Rezolutia IMO A.851(20).

45. In situatia in care ANRM considerd, in caz de conditii hidrometeorologice extrem
de nefavorabile, cd existd o amenintare serioasd de poluare a apelor nationale navigabile ale
Republicii Moldova sau ale statelor riverane ori atunci cand siguranta vietii umane este in
pericol:

a) trebuie sa informeze corespunzator comandantii navelor aflate in porturile/zonele
afectate si care intentioneaza sa intre in sau sd paraseasca acel port/acea zona despre starea marii
si despre conditiile meteo si, atunci cand este relevant si posibil, despre pericolul pe care acestea
il pot prezenta pentru nava, marfa, echipajul si pasagerii acesteia;

b) fara a incdlca obligatia de asistenta si salvare a navelor 1n pericol si in conformitate
cu punctele 54 - 58 din prezentul Regulemnt, poate lua orice alte masuri necesare, care pot
include o recomandare sau o interdictie, fie numai pentru o anumitd nava sau pentru nave in
general, de a intra sau de a parasi portul Republicii Moldova ori zonele afectate, pana cand s-a
stabilit ca nu mai exista riscuri pentru viata umana si/sau pentru mediu;

c) trebuie sa ia masurile corespunzatoare pentru a limita cit se poate de mult sau, daca
este necesar, pentru a interzice aprovizionarea cu combustibili in apele nationale navigabile.

46. Comandantul trebuie sda informeze compania despre masurile sau recomandarile
prevazute la punctul 45 din prezentul Regulemnt. Aceste masuri sau recomandari nu trebuie sa
il impiedice pe comandant sa ia alte decizii pe baza judecatii sale profesionale si in conformitate
cu Conventia SOLAS. Atunci cand decizia luata de comandantul navei nu este in conformitate
cu masurile la care se face referire la punctul 45 din prezentul Regulemnt, acesta trebuie sa
informeze ANRM asupra motivelor deciziei sale.

47. Masurile corespunzatoare sau recomandarile prevazute la punctul 45 din prezentul
Regulemnt se bazeaza pe starea marii si pe prognoza meteo furnizata de Serviciul
Hidrometeorologic de Stat al Republicii Moldova.

48. Daca ANRM considera, avand in vedere situatia ghetii, ca exista o amenintare grava
la adresa sigurantei vietii omenesti pe mare ori a protectiei zonelor maritime nationale
navigabile sau costiere ori a zonelor maritime navigabile sau costiere ale altor state, atunci va
lua urmatoarele masuri:

a) va transmite comandantilor navelor aflate in zona sa de competentd sau care
intentioneaza sa intre sau sa iasda intr-un/dintr-un port al Republicii Moldova, informatii
adecvate privind starea ghetii, rutele recomandate si serviciile de spargere a ghetii din aceste
Z0ne;

b) poate solicita, fara a aduce atingere obligatiei de a acorda asistentd navelor care au
nevoie de asistentd, precum si altor obligatii care decurg din normele internationale relevante,
unei nave aflate in zona respectiva si care intentioneaza sa intre sau sa iasa intr-un/dintr-un port



sau terminal ori sa paraseascd o zona de ancoraj sa dovedeasca faptul cd indeplineste cerintele
de rezistenta structurald si de putere a motorului adecvate starii ghetii din zona respectiva.

49. Masurile luate in temeiul pct. 48 trebuie sd se bazeze, In ceea ce priveste datele
referitoare la starea ghetii, pe prognozele privind starea ghetii si conditiile meteorologice,
furnizate de Serviciul de Hidrometeorologic de Stat.

50. In caz de incidente sau accidente pe mare, la care face referire punctele 43 - 44 din
prezentul Regulament, ANRM trebuie s ia toate masurile corespunzatoare, cu respectarea
reglementarilor internationale, ori de céte ori este necesar, pentru a asigura siguranta navigatiei,
a persoanelor si protectia mediului acvatic si costier. O listd neexhaustiva de masuri la dispozitia
ANRM, in conformitate cu prevederile punctului nominalizat, este prevazuta in anexa nr. 4 la
prezentul Regulament.

51. Operatorul, comandantul navei si proprietarul méarfurilor periculoase sau poluante
transportate la bord sunt obligati, in conditiile si sub sanctiunile prevazute de lege, ca la
solicitarea autoritatilor competente, sd coopereze pe deplin cu acestea, in vederea evitarii si/sau
limitarii consecintelor unui incident sau accident. In acest scop, acestia trebuie si comunice
ANRM, la cerere, informatiile prevazute la punctele 26-28 din prezentul Regulament.

52. Comandantul oricdrei nave careia ii sunt aplicabile prevederile Codului .S.M., in
conformitate cu acesta, trebuie sd informeze compania despre orice incident sau accident
intervenit, asa cum este prevazut la punctul 43 din prezentul Regulament. Imediat ce a fost
informata despre o astfel de situatie, compania trebuie sd contacteze ANRM si sd se puna la
dispozitia acesteia, dupa caz.

53. ANRM trebuie sd ia In considerare prevederile relevante ale Liniilor directoare IMO
privind tratamentul echitabil al navigatorilor In caz de accident maritim in apele aflate sub
jurisdictia sa.

54. In Republica Moldova, autoritatea competentd desemnata si ia decizia de primire a
navelor care au nevoie de asistentd intr-un loc de refugiu, conform competentelor generale
stabilite de Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locald si Legea nr. 435/2006
privind descentralizarea administrativi, este autoritatea publici locala - Consiliul local. In
luarea deciziei, Consiliul local se consulta cu ANRM, unitatile in subordonarea sau aflate in
coordonarea Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului cu atributii specifice
in domeniu si administratia portuard In zona careia se afld locul de refugiu.

55. ANRM, unitatile in subordonarea sau aflate in coordonarea Ministerului

Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului cu atributii specifice in domeniu si administratia
portuard in zona cdreia se aflad locul de refugiu, evalueaza situatia si Tnainteaza aceastd evaluare
Consiliului local pentru luarea deciziei.

56. In functie de situatie si de informatiile/analizele care sunt necesare in luarea deciziei,
Consiliul local poate consulta si alte institutii.

57. ANRM poate, dupd caz si in special in caz de amenintare la adresa sigurantei
maritime si protectiei mediului, lua oricare dintre masurile incluse in lista din anexa nr. 4 din
prezentul Regulament, care este nelimitata.

58. Sub coordonarea Consiliului local, ANRM, unitatile in subordonarea sau aflate
coordonarea Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului cu atributii specifice
in domeniu si administratiile portuare trebuie sd aiba intalniri trimestriale, sub forma de sedinte
de lucru, pentru a face schimb de experientd si a imbunatiti masurile luate in temeiul prezentului
articol. Aceste autoritati se pot reuni ori de cite ori este necesar, in cazul unor circumstante
specifice.

59. ANRM, unitatile in subordonarea sau aflate in coordonarea Ministerului
Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului cu atributii specifice in domeniu si
administratiile portuare vor elabora planuri pentru adapostirea navelor care au nevoie de
asistentd aflate Tn apele nationale, pe care le vor supune spre aprobare Consiliului local. Aceste
planuri trebuie sd stabileascd modalitatea de reactie a autoritdtilor fatd de riscurile create de



navele care au nevoie de asistentd, incluzand, unde este cazul, riscurile pentru viata umana si
mediu. Aceleasi autoritdti, sub coordonarea Consiliului local, vor duce la indeplinire
prevederile acestor planuri.

60. Planurile prevazute la punctul 59 din prezentul Regulament trebuie sa fie elaborate
dupa consultarea partilor implicate, aplicand prevederile rezolutiilor A.949(23) si A.950(23)
ale IMO, si contin cel putin urmatoarele elemente:

a) identitatea autoritatilor responsabile cu primirea si gestionarea semnalelor de alertd;

b) identitatea autoritdtii competente pentru evaluarea situatiei si pentru luarea unei
decizii cu privire la acordul sau refuzul de adapostire a unei nave care are nevoie de asistenta
in locul de refugiu ales;

¢) informatii privind zona de coastd a Republicii Moldova si toate elementele care
favorizeaza o evaluare prealabila si luarea rapida a unei decizii privind alegerea locului de
refugiu pentru o nava care are nevoie de asistenta, inclusiv descrierea factorilor de mediu,
economici, sociali si a conditiilor naturale;

d) procedurile de evaluare in vederea acordului sau refuzului de a adaposti o nava care
are nevoie de asistenta intr-un loc de refugiu;

e) resursele si echipamentele corespunzatoare pentru asistentd, salvare si combatere a
poluarii;

f) procedurile de coordonare si de luare a deciziilor la nivel international;

g) procedurile existente privind garantiile financiare si raspunderea aplicabile navelor
adapostite intr-un loc de refugiu.

61. ANRM va publica denumirea si adresele de contact ale autoritatilor mentionate la
punctul 54 din prezentul Regulament, precum si ale autoritatilor desemnate pentru primirea si
gestionarea semnalelor de alerta.

62. La cerere, ANRM va comunica statelor vecine informatiile relevante privind
planurile prevazute la punctul 59 din prezentul Regulament, in conditiile legii. Daca se impune,
ANRM poate solicita statelor vecine informatii relevante privind planurile elaborate de acestea,
aducandu-le la cunostinta autoritatilor mentionate la punctul 54 din prezentul Regulament.

63. Atunci cand sunt puse in aplicare procedurile prevazute in planurile pentru
adapostirea navelor care au nevoie de asistentd, ANRM va pune la dispozitia partilor implicate
in operatiuni informatiile relevante.

64. Daca li se solicitd acest lucru, cei care au primit informatii relevante conform
punctelor 62 - 63 din prezentul Regulament, se vor supune obligatiei de confidentialitate.

65. Consiliul local hotaraste asupra acceptarii unei nave intr-un loc de refugiu in urma
unei evaluari prealabile a situatiei realizate pe baza planurilor mentionate la punctele 59 - 64
din prezentul Regulament si a informatiilor primite de la nava care are nevoie de asistenta.

66. Consiliul local trebuie sa se asigure ca navele sunt adapostite intr-un loc de refugiu,
in cazul in care considera cd aceasta este actiunea cea mai adecvata pentru protejarea vietii
omenesti si a mediului.

67. Absenta unui certificat de asigurare in ceea ce priveste creantele maritime nu
exonereaza autoritatile competente de realizarea evaluarii prealabile mentionate la punctele 65
- 66 din prezentul Regulament si nu se considera a fi, pentru Consiliul local, un motiv suficient
de a refuza sa adaposteasca o nava intr-un loc de refugiu.

68. Fara a aduce atingere punctului 67 din prezentul Regulament, la primirea unei nave
intr-un loc de refugiu, Consiliul local, cu informarea ANRM, poate solicita operatorului,
agentului sau comandantului navei sa prezinte un certificat de asigurare. Solicitarea acestui
certificat nu trebuie sa duca la intarzierea primirii navei.

69. Atunci cand este cazul, ANRM trebuie sd transmita In radiofonie, in zonele de
acoperire radio, informatii despre orice incident sau accident notificat conform punctul 43 din



prezentul Regulament si informatii cu privire la orice nava care pune in pericol siguranta
navigatiei, a persoanelor sau a mediului.

70. Din motive de siguranta, atunci cand detine informatii care i-au fost notificate, in
conformitate cu punctele 29 — 34 si 43 - 44 din prezentul Regulament, ANRM trebuie sa ia
masurile necesare pentru a le aduce la cunostinta imediat autoritatilor competente ale statelor
interesate, la cererea acestora.

71. In cazul in care ANRM a fost informati despre un pericol care ameninti anumite
zone de navigatie si zone de coasta, trebuie sd ia masurile corespunzatoare pentru a informa
orice stat interesat despre aceasta in cel mai scurt timp si sd se consulte cu privire la actiunile
intentionate. Atunci cand este necesar, ANRM trebuie sd coopereze cu autoritatile competente
ale statelor interesate in vederea stabilirii de planuri comune de actiune. ANRM trebuie sa
foloseasca toate informatiile pe care navele sunt obligate sd le transmita In conformitate cu
punctele 43 - 44 din prezentul Regulament, pentru organizarea unei interventii eficiente in
rezolvarea situatiilor aparute.

V. Masuri complementare

72. ANRM va primi notificarile si informatiile in conformitate cu prezentul regulament.

73. ANRM trebuie sd 1i informeze in mod corespunzdtor pe toti cei implicati in
activitatea de transport maritim atat despre serviciu de trafic maritim (VTS) si zonele de
jurisdictie a acestuia, cat si despre procedura stabilita pentru notificarea informatiilor cerute de
prezentul regulament.

74. ANRM trebuie sa creeze, la nivel national sau local, sisteme de management al
informatiilor maritime pentru prelucrarea informatiilor prevazute in prezentul regulament.

75. Sistemele prevazute la pct. 74 din prezentul Regulament trebuie sa permita utilizarea
operationala a informatiilor culese si trebuie sd indeplineasca, in special, cerintele stabilite la
punctele 35 - 36 din prezentul Regulament.

76. Pentru a garanta un schimb eficient al informatiilor prevazute in prezentul
regulament, sistemele nationale sau locale infiintate pentru culegerea, prelucrarea si pastrarea
acestor informatii trebuie sd poatd fi interconectate cu sistemele nationale ale altor state
interesate si/sau alte sisteme regionale.

77. Sistemele nationale sau locale infiintate trebuie sa functioneze continuu, 24 de ore
din 24.

78. Sistemele sau retelele de informatii nationale create in cadrul acordurilor
intracomunitare ori al proiectelor transfrontaliere interregionale ori transnationale la care
Republica Moldova este parte trebuie sa fie compatibile cerintele prevazute la punctul 77 din
prezentul Regulament.

79. ANRM va coopera cu alte autoritati cu competente similare ale statelor vecine in
atingerea urmatoarelor obiective:

1) folosirea optimd a informatiilor notificate, in special prin dezvoltarea de legaturi
informationale corespunzatoare intre servicille de management al traficului si celelalte
autoritati interesate, in vederea schimbului de date cu privire la miscarile navelor, orele estimate
de sosire in porturi si marfurile acestora;

2) dezvoltarea si intarirea eficacitatii legaturilor informationale dintre serviciile de
management al traficului din Republica Moldova si cele ale altor state interesate, in vederea
obtinerii unei imagini cat mai clare a traficului, imbundtatirii monitorizarii navelor in tranzit,
armonizarii si simplificérii, pe cat de mult posibil, a rapoartelor cerute de la navele aflate in
mars;



3) extinderea acoperirii $i/sau actualizarea sistemului de informare si de monitorizare a
traficului navelor in vederea imbundtatirii identificarii si supravegherii navelor, findndu-se cont
de progresele inregistrate in domeniul tehnologiilor informatiei si comunicatiilor. In acest scop,
ANRM va coopera cu alte state interesate pentru a pune in practica, dupa caz, sisteme de
raportare obligatorii, servicii obligatorii de trafic maritim si sisteme corespunzatoare de rute
pentru nave, in vederea 1naintarii acestora la IMO spre aprobare. De asemenea, ANRM va
coopera, in cadrul organismelor regionale sau internationale interesate, in vederea dezvoltarii
sistemelor de identificare si urmarire la mare distanta;

4) intocmirea, dupa caz, de planuri comune pentru adapostirea navelor aflate in pericol,

5) asigurarea interconectarii si interoperabilitdtii sistemelor nationale folosite pentru
managementul informatiilor prevazute in anexa nr. 1 la prezentul Regulament.

80. In conformitate cu legislatia nationala, ANRM trebuie sa asigure confidentialitatea
informatiilor care ii sunt trimise in temeiul prezentului regulament si trebuie sa foloseasca
aceste informatii numai cu respectarea prevederilor prezentului regulament.

81. ANRM trebuie sa efectueze inspectii regulate si orice alte actiuni necesare pentru a
verifica functionarea sistemelor radio instalate pe tarm, dacd acestea corespund cerintelor
prezentului regulament si in special capacitatea lor de a raspunde cerintelor de a primi sau
transmite fara intarziere, 24 de ore din 24, informatii notificate in conformitate cu prevederile
punctelor 29 — 34 si 37 — 39 din prezentul Regulament.

82. Atunci cand ANRM constatd, cu ocazia unui incident sau accident la care se face
referire in punctele 50 — 53 din prezentul Regulament, ca o companie nu a putut sa stabileasca
si sd mentind o legdtura cu nava sau cu serviciu de trafic maritim implicat, trebuie sa informeze
in mod corespunzator statul care a emis sau in numele céruia au fost emise documentele de
conformitate (DOC) si certificatul de management al sigurantei (SMC) asociat.

83. In cazul unei informatii primite de la autoritatea competenta a unui stat interesat sau
in cazul unui incident ori accident a carui gravitate indicd existenta unei neconformitdti majore
in functionarea sistemului de management al sigurantei al unei companii din Republica
Moldova, ANRM trebuie sa ia imediat masurile necesare in vederea retragerii documentului de
conformitate (DOC) si a certificatului de management al sigurantei (SMC) asociat acestuia.

VI. Sanctiuni

84. Urmatoarele fapte, dacd nu sunt savarsite in astfel de conditii incat, potrivit legii, sa
fie considerate infractiuni, constituie contraventii si se sanctioneazd conform prevederilor
Codului contraventional:

a) netransmiterea, nerespectarea termenelor de notificare stabilite pentru sosirea in
porturile Republicii Moldova ori transmiterea incompleta a informatiilor prevazute in prezentul
regulament de catre comandant, proprietar, operator sau agent, Tnainte de sosirea navei in port;

b) nerespectarea de catre comandantul sau de catre conducatorul navei a sistemelor de
raportare obligatorie;

¢) scoaterea din functiune la bordul navei a sistemului automat de identificare al navei
(AIS), acolo unde acesta este obligatoriu;

d) nerespectarea de catre comandantul sau de catre conducatorul navei a regulilor
aplicabile intr-un sistem obligatoriu de rute pentru nave, inclusiv cand se primesc sesizari scrise
de la alte autoritati;

e) nerespectarea de catre comandantul sau de catre conducatorul navei a dispozitiilor
VTS privind traficul navei in zona VTS ori neconformarea cu regulile VTS;

f) scoaterea din functiune la bordul navei a sistemului de inregistrare a datelor privind
voiajul navei (VDR), la navele la care utilizarea este obligatorie;



g) nedeclararea de catre comandant sau de catre conducator a marfurilor periculoase ori
toxice de la bordul navei;

h) neanuntarea de catre comandantul sau de catre conducétorul unei nave cu privire la
evenimentele de navigatie ale propriei nave ori ale altor nave, cum ar fi: abordaje, coliziuni,
incendii, avarii, defectiuni majore, poluare, scufundare, esuare, pierderi de vieti omenesti si
altele asemenea;

1) transmiterea de catre nave sau operatori economici care desfasoard activitdti in
domeniul naval de informatii si date eronate catre ANRM;

j) nerespectarea dispozitiilor serviciului de trafic maritim (VTS) al traficului privind
intrarea, navigatia, stationarea, operarea si plecarea in si din apele nationale navigabile.

85. Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de cétre personalul
imputernicit in acest sens de catre ANRM.

86. Sanctiunea se aplicad contravenientilor, persoane fizice sau juridice.

87. In situatiile prevazute la pct. 84 lit. a), c), f), i), si j) din prezentul Regulament,
sanctiunea contraventionald se aplicd comandantului navei, care este reprezentantul legal al
proprietarului ori operatorului navei.

88. ANRM trebuie sa informeze in cel mai scurt timp posibil autoritatile competente ale
statului pavilionului si orice alt stat interesat despre masurile luate asupra navelor, in
conformitate cu prevederile punctele 40 — 42 si 50 — 53 din prezentul Regulament, precum si
cu cele ale pct. 84.

89. Contraventiilor le sunt aplicabile dispozitiile Codului Contraventional al Republicii
Moldova nr. 218/2008, cu modificarile si completarile ulterioare.

VII. Dispozitii finale

90. Consiliul local, ANRM, administratiile portuare si unitatile in subordonarea sau
aflate in coordonarea Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului, cu atributii
specifice in domeniu, vor duce la indeplinire prevederile prezentul regulament, in conformitate
cu competentele stabilite prin aceasta.



Anexanr. 1

la Regulamentul privind stabilirea Sistemului

de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care
intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova

LISTA
informatiilor ce trebuie notificate

1. Informatii notificate in conformitate cu punctele 8 si 9 din Regulament

Informatii generale:

a) identificarea navei (numele, indicativul de apel al navei, numarul de identificare IMO
sau numarul MMSI);

b) portul de destinatie;

¢) ora estimata de sosire la portul de destinatie sau la locul de imbarcare pilot, care este
cerutd de ANRM, si ora estimata de plecare din acel port;

d) numarul total de persoane la bord.

2. Informatii notificate in conformitate cu punctele 26 - 28 din Regulament

Informatii despre marfa:

a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante, numerele
Natiunilor Unite (UN), cand existd, clasele IMO de marfuri periculoase in conformitate cu
codurile IMDG, IBC si IGC si, dupa caz, clasa navei cerutd pentru marfurile INF, astfel cum a
fost definita in Regula VII/14.2, cantitdtile unor astfel de marfuri si, dacd sunt transportate in
unitati de transport de marfa altele decat tancuri, numarul de identificare a acestora;

b) adresa de unde se pot obtine informatii detaliate despre marfa.

3. Informatii notificate in conformitate cu punctele 29 — 34 din Regulament

1) Informatii generale:

a) identificarea navei (numele, indicativul de apel al navei, numarul de identificare IMO
sau numarul MMSI);

b) portul de destinatie;

¢) pentru o nava pardsind un port al Republicii Moldova: ora estimata de plecare de la
portul de plecare sau statia de pilotare, astfel cum este cerut de Agentia Navald a Republicii
Moldova (ANRM), si ora estimata de sosire in portul de destinatie;

d) pentru o nava venind dintr-un port stréin si indreptandu-se catre un port din Republica
Moldova: ora estimata de sosire in portul de destinatie sau statia de pilotare, asa cum este cerut
de ANRM;

e) numarul total de persoane la bord.

2) Informatii despre marfa:

a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante, numerele
Natiunilor Unite (UN), cand existd, clasele IMO de marfuri periculoase in conformitate cu
codurile IMDG, IBC si IGC si, dupa caz, clasa navei cerutd pentru marfurile INF, astfel cum a
fost definita in Regula VII/14.2, cantitatile de marfa si localizarea lor la bord si, daca sunt
transportate in unitati de transport de marfa altele decat tancuri, numarul de identificare a
acestora;

b) confirmarea ca la bordul navei exista o lista sau un manifest ori un plan de incarcare
corespunzator continand detalii despre marfurile periculoase sau poluante transportate si locatia
lor pe nava;

c) adresa de la care se pot obtine informatii detaliate despre marfa.

4. Informatii la care se face referire la punctele 10 - 11 din Regulament:



a) identificarea navei (numele, indicativul de apel al navei, numarul de identificare IMO
sau numarul MMSI);

b) data si ora;

¢) pozitia in latitudine si longitudine; sau

d) relevmentul adevarat si distanta in mile marine de la un reper costier identificat n
mod clar;

e) directia;

f) viteza;

g) portul de destinatie si ora estimata de sosire;

h) marfa si, dacad sunt marfuri periculoase la bord, cantitatea si clasa IMO,;

1) adresa pentru comunicarea informatiilor despre marfa;

j) numarul total de persoane la bord;

k) informatii relevante;

(1) caracteristicile si cantitatea estimatd de combustibil de consum, pentru nave cu tonaj
brut mai mare de 1.000 tone;

(j) starea de navigatie.

5. Comandantul navei trebuie sa informeze imediat ANRM despre orice schimbare in
informatiile notificate ca urmare a prezentei anexe.



Anexanr. 2

la Regulamentul privind stabilirea Sistemului

de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care
intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova

Prescriptii
aplicabile echipamentului de la bord

Capitolul |
Sistem de identificare automata (AIS)

1. Navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut de 300 sau
mai mare, altele decat navele de pasageri, care efectueaza voiajuri internationale si care fac
escald intr-un port din Republica Moldova, trebuie sa fie echipate cu un sistem de identificare
automata (AIS), in conformitate cu standardele tehnice si de performanta prevazute la cap. V
din Conventia SOLAS.

1.1. Navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut de 300
sau mai mare, altele decat navele de pasageri, care nu efectueaza voiajuri internationale, trebuie
sa fie echipate cu AIS conform cu standardele tehnice si de performanta prevazute la cap. V din
Conventia SOLAS.

Capitolul II. Inregistrator al parametrilor de navigatie (VDR/S-VDR)

2. Navele de pescuit cu o lungime totala mai mare de 15 metri sunt supuse cerintei de
dotare cu echipament prevazuta la punctele 15 - 16 din Regulament.

2.1. a) Navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut de
3.000 sau mai mare, altele decat navele de pasageri, care efectueaza voiajuri internationale si
care fac escala intr-un port din Republica Moldova, trebuie sa fie echipate cu un inregistrator
al parametrilor de navigatie (VDR), In conformitate cu standardele tehnice si de performanta
prevazute la cap. V din Conventia SOLAS.

b) In cazul navelor pentru transport de marfa construite inainte de 1 iulie 2002, sistemul
VDR poate fi unul de tip simplificat (S-VDR) care sa respecte standardele tehnice si de
performantd elaborate In conformitate cu cap. V din Conventia SOLAS.

2.2 Navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut de 3.000
sau mai mare, altele decat navele de pasageri, construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data
si care nu efectueaza voiajuri internationale, trebuie sa fie echipate cu VDR conform cu
standardele tehnice si de performanta prevazute la cap. V din Conventia SOLAS.

2.3 Navele pentru transport de marfa cu un tonaj brut de 3.000 sau mai mare, construite
inainte de 1 iulie 2002, care nu efectueaza voiajuri internationale, trebuie sa fie echipate cu
VDR sau un inregistrator de tip S-VDR conform cu standardele tehnice si de performantd
elaborate in conformitate cu cap. V din Conventia SOLAS.

Capitolul 111, Exceptari

3.1 Exceptari de la cerinta de dotare cu echipamente AIS

a) Agentia Navala a Republicii Moldova (ANRM) poate excepta navele de pasageri cu
lungimea mai mica de 15 metri sau cu un tonaj brut mai mic de 300, care nu efectueaza voiajuri
internationale, de la aplicarea cerintelor privind AIS stabilite in prezenta anexa.

b) ANRM poate excepta navele, altele decat navele de pasageri, cu un tonaj brut de 300
sau mai mare, dar mai mic de 500, care navigheaza exclusiv in apele interne ale Republicii



Moldova si in afara rutelor utilizate de obicei de alte nave dotate cu echipamente AIS, de la
aplicarea cerintelor de echipare cu AIS stabilite in prezenta anexa.

3.2 Exceptari de la cerinta de dotare cu echipamente VDR sau S-VDR
ANRM poate excepta de la cerintele de echipare cu VDR sau S-VDR 1n urmatoarele conditii:

a) Navele de pasageri pot fi exceptate de la cerintele de echipare cu VDR numai pentru
voiajurile In zonele maritime, altele decat:

1) curse interne pe parcursul carora nu se afld niciodata la peste 20 de mile de linia de
coastd, unde persoanele naufragiate pot sa acosteze, la o inaltime medie a fluxului;

2) curse interne in zone maritime unde probabilitatea de a depasi indltimea semnificativa
a valului de 2,5 metri este mai mica de 10 % pe o perioada de un an de functionare continua
sau pe o anumita perioada limitatd din anul de functionare, exclusiv in perioada respectiva (de
exemplu pe durata verii), in cursul careia nu se afla niciodata la peste 15 mile de un loc de
refugiu, nici la mai mult de 5 mile de linia de coastd, unde persoanele naufragiate pot sa
acosteze, la o inaltime medie a fluxului;

3) curse interne in zone maritime unde probabilitatea depasirii inaltimii semnificative a
valului de 1,5 metri este mai mica de 10 % pe o perioada de un an de functionare continud sau
pe o anumita perioada limitatd din anul de functionare, exclusiv in perioada respectiva (de
exemplu pe durata verii), in cursul careia nu se afla niciodatd la mai mult de 6 mile de un loc
de refugiu, nici la mai mult de 3 mile de linia de coasta, unde persoanele naufragiate pot sa
acosteze, la o inaltime medie a fluxului.

b) Navele, altele decat navele de pasageri tip Ro-Ro, construite inainte de 1 iulie 2002,
pot fi exceptate de la cerintele privind echiparea cu VDR 1n cazul in care se poate demonstra ca
realizarea unei interfete intre un sistem cu VDR si echipamentul existent pe nava este
nerezonabila si impracticabila.

¢) Navele pentru transport de marfa, construite Tnainte de 1 iulie 2002, indiferent daca
efectueaza sau nu voiajuri internationale, pot fi exceptate de la cerintele de echipare cu VDR
dacd aceste nave urmeaza sa fie scoase definitiv din uz in termen de 2 ani de la data
implementdrii mentionatd la cap. V din Conventia SOLAS.
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Mesajele electronice

1. Republica Moldova creeaza si intretine infrastructura necesard care sa-i permita
transmiterea, receptarea si conversia datelor cu alte sisteme care utilizeaza sintaxa XML sau
EDIFACT, bazate pe Internet sau echipamente de comunicatii X.400.

2. Republica Moldova instituie si tine la zi, in conformitate cu practicile si cerintele
internationale, un ,,Document de control al interfetei” (DCIF) care descrie mijloacele oferite de
sistem in ce priveste scenariul mesajului, functiile mesajului si relatia dintre mesaje.
Sincronizarea si performantele mesajului sunt prezentate in detaliu, precum si protocoalele si
parametrii schimbului de date. Documentul de control al interfetei precizeaza de asemenea
continutul datelor pentru functiile obligatorii ale mesajului si descrie aceste mesaje.

3. Aceste proceduri si infrastructura ar trebui sd inglobeze, in masura posibilului,
obligatiile de raportare si schimb de informatii care rezulta din tratatele internationale la care
Republica Moldova este parte si bunele practici internationale in domeniu.

4. DCIF si documentatia tehnicd a sistemului national este un document aprobat de
Ministerul Economiei si Infrastructurii, in consultare cu autorititile prevazute la punctul 6 din
regulament. DCIF descrie in detaliu cerintele privind performantele sistemului si procedurile
aplicabile sistemului national, concepute pentru a asigura conformarea cu cerintele
internationale relevante. DCIF include norme privind:

- indrumarile privind drepturile de acces pentru managementul calitatii datelor;

- specificatiile de securitate pentru transmisia si schimbul de date; si

- arhivarea informatiilor la nivel national.

DCIF indica modalitdtile de stocare si disponibilitatea informatiilor privind marfurile
periculoase sau poluante in legatura cu serviciile regulate pentru care s-a acordat o exceptare in
conformitate cu punctele 37-39 din Regulament. Documentatia tehnica referitoare la sistemul
national, cum ar fi standardele pentru formatul in care se realizeaza schimbul de date, manualele
de utilizare si specificatiile privind securitatea retelei, va fi elaborata si aprobata de Ministerul
Economiei si Infrastructurii.

3. Sistemul national utilizeaza standardele sectorului maritim si trebuie sa poatd
interactiona cu sistemele publice si private utilizate ale altor state, pentru crearea, furnizarea
sau primirea informatiilor necesare. ANRM se va asigura cd informatiile de la furnizorii de
date, inclusiv comandanti, armatori, agenti, operatori, expeditori §i autoritati relevante, este
suficient sa fie trimise numai o singura data si sunt disponibile pentru utilizare in toate sistemele
de raportari si notificari, precum si in Sistemul de informare i monitorizare a traficului navelor.
Mesajele electronice schimbate in conformitate cu prezentul Regulament se vor prezenta
partilor interesate. In cazul in care norme adoptate la nivel international permit directionarea
informatiilor LRIT privind nave care arboreaza pavilionul unor state terte, sistemul national se
va utiliza pentru a prezenta statelor interesate, la un nivel de securitate adecvat, informatiile
LRIT primite in conformitate cu pct. 17 din regulament.

4. Sistemul national se va conforma cerintelor din prezentul regulament in ceea ce
priveste confidentialitatea informatiilor, precum si principiilor si specificatiilor de securitate
descrise in DCIF, in special in privinta drepturilor de acces. ANRM va identifica toti utilizatorii
pentru care se atribuie un rol si un set de drepturi de acces n conformitate cu DCIF.
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MASURI
intreprinse de Agentia Navala a Republicii Moldova in cazul unei amenintari
pentru siguranta navigatiei si protectia mediului in conformitate cu pct. 50 din Regulament

Atunci cand, ca urmare a unui incident ori accident care afecteaza o nava, de natura
celui descris la pct. 43 din Regulament, Agentia Navala a Republicii Moldova (ANRM)
considerd, in conformitate cu dreptul international, cad este necesar sa prevind, sa limiteze sau
sa indeparteze o amenintare grava si iminenta pentru litoralul national ori interesele conexe,
pentru siguranta alt

or nave, a echipajelor si pasagerilor acestora, pentru persoanele de pe tdrm ori pentru
protectia mediului marin, ANRM poate, printre altele:

a) sa restrictioneze miscarea navei sau sa o directioneze sd urmeze o anumitd ruta.
Aceastd masurd nu limiteaza raspunderea comandantului pentru manevrarea in sigurantd a
navei sale;

b) sa notifice Tn mod oficial comandantul navei pentru ca acesta sa ia masurile imediate
si necesare de indepartare a pericolelor sau de incetare a activitatilor care pun in pericol mediul
ori siguranta navigatiei;

¢) sa trimita o echipa de evaluare la bordul navei care sa aprecieze gradul de risc si sa 1l
sprijine pe comandant pentru remedierea situatiei si pentru a transmite informatii despre situatia
respectiva statiei de coastd competente;

d) sd dea comandantului instructiuni pentru a intra intr-un loc de refugiu in cazul unui
pericol iminent sau si impuni pilotajul ori remorcarea navei. In cazul unei nave care este
remorcata in baza unui acord de remorcare sau de salvare, masurile luate de ANRM in temeiul
prevederilor lit. a) si d) pot sd fie adresate, de asemenea, societatilor de asistentd, salvare si
remorcare implicate.



Nota informativa
la proiectul Hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care
intri/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul Hotérarit Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care intrd/ies in/din
apele nationale navigabile ale Republicii Moldova a fost elaborat de catre Ministerul
Economiei si Infrastructurii in comun cu Agentia Navala a Republicii Moldova.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite

Elaborarea proiectului Hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind
stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care intrd/ies
in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova rezultd din necesitatea realizarii
angajamentelor asumate de cétre Republica Moldova, in implimentarea AA RM-UE. Astfel,
proiectul prenotat este prevazut in Planul national de actiuni pentru implementarea Acordului
de Asociere Republica Moldova—Uniunea Europeana in perioada 2017-2019, aprobat in
Hotararea Guvernului nr. 1472/2016.

Constructia si dezvoltarea Complexului portuar Giurgiulesti a permis majorarea fluxului de
marfuri de import/export, transportate prin intermediul transportului naval, drept urmare a
crescut numarul de mijloace plutitoare care fac escald in acest port. Pand la momentul actual,
Republica Moldova nu a avut reglementari specifice referitoare la monitorizarea traficului pe
apele navigabile a Republicii Moldova, ce nu permite agentilor economici ce utilizeaza
transportul naval, accesarea unor informatii transparente si beneficierea de servicii clar
stabilite. Lipsa unor astfel de reglementdri are si un aspect negativ asupra sigurantei
navigatiei si securitatii navelor si facilitdtilor portuare.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul prezentat este compatibil legislatia comunitara si va transpune partial prevederile
transpunerii partiale a prevederilor Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem de monitorizare si informare privind
traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 208, din 5 august 2002, p. 10-27, text cu relevanta
pentru SEE.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul in cauza vine sd asigure o procedura de efectuare in sigurantd a navigatiei in apele
navigabile ale Republicii Moldova, in baza prevederilor Legii nr.599/1999. Aceste reguli vor
include prevederi referitoare la notificarea prealabila a intrarilor navelor in port, cu indicarea
informatiilor necesare pentru stabilirea gradului de risc asupra navigatiei in sigurantd, precum
si luarea masurilor corespunzatoare in cazul producerii unor accidente/incidente in timpul
voiajului. Totodatd, informatia prezentatd va permite stabilirea corespunderii preventive a
navelor, prevederilor conventiilor internationale din domeniul la care Republica Moldova
este parte, si stabilirea actiunilor ce se impun dupa caz.

Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care se indreapta spre un port din Republica
Moldova va trebui s notifice autoritatile competente, cu cel putin 24 de ore inainte de
intrarea Tn zona de control al traficului, sau cel mai tarziu la momentul cand nava paraseste
portul anterior, dacd durata voiajului este mai mica de 24 de ore, sau daca portul de escald nu
este cunoscut ori este schimbat pe timpul voiajului, imediat ce acesta este cunoscut.
Informatia obtinuta va fi folositd nu doar de autoritatile abilitate pentru asigurarea sigurantei
navigatiei, dar st in scopul oferirii navelor aflate in pericol unui loc de refugiu, conform
normelor internationale.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea proiectului nu necesita cheltuieli bugetare.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare




Proiectul Hotérarii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care intrd/ies Tn/din
apele nationale navigabile ale Republicii Moldova a fost elaborat in vederea executarii art.
6! alin. (4), litera d), art. 114 alin. (3) din Codul navigatiei maritime comerciale, aprobat prin
Legea nr. 599/1999, pct. 9 subpct. 1 lit. ¢) al Regulamentului cu privire la organizarea si
functionarea Agentiei Navale a Republicii Moldova, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
706/2018 cu privire la crearea Agentiei Navale a Republicii Moldova.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Anuntul privind initierea elabordrii proiectului Hotararii Guvernului este plasat pe site-ul
Ministerului Economiei si Infrastructurii, la compartimentul Transparenta, sectiunea
Transparenta decizionald, rubrica Anunturi privind initierea elabordarii deciziei.

In conformitate cu prevederile Regulamentului Guvernului, aprobat prin Hotérirea
Guvernului nr. 610/2018, prezentul proiect se remite Cancelariei de Stat pentru inregistrare.
Proiectul urmeaza a fi consultat cu:

1) Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului,
2) Ministerul Finantelor,

3) Ministerul Afacerilor Externe si Integrérii Europene,

4) Cancelaria de Stat,

5) Serviciul de Informatii si Securitate,

6) Congresul autoritatilor locale din Moldova,

7) Ministerul Justitiei,

8) Centrul National Anticoruptie.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

10. Constatarile expertizei juridice

11. Constatarile altor expertize

Analiza impactului de reglementare la proiectul Hotdardrii Guvernului privind aprobarea
Regulamentului privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a traficului
navelor maritime care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova a
fost examinata si sustinutd de cétre Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea
activitatii de Intreprinzator, la 25 februarie 2020.

Ministru Anatol USATII




Anexa

la Metodologia de analiza a impactului

in procesul de fundamentare a proiectelor
de acte normative

Formularul tipizat al documentului de analiza a impactului

Titlul analizei impactului
(poate contine titlul propunerii de act normativ):

Proiectul Hotirarii de Guvern privind aprobarea
Regulamentului pentru stabilirea Sistemului de
informare si monitorizare a traficului navelor
maritime care intra/ies in/din apele nationale
navigabile ale Republicii Moldova

Data: 15.01.2020

Ministerul Economiei si Infrastructurii (Agentia
Navala a Republicii Moldova)

Autoritatea administratiei publice (autor):

Subdiviziunea: Directia Transport

MEI — Veronica Melihov
(ANRM — Igor Zaharia 079112028)

Persoana responsabila si datele de contact:

Compartimentele analizei impactului

1. Definirea problemei

a) Determinati clar si concis problema si/sau problemele care urmeaza sa fie solutionate

- Lipsa unui sistem de informare si monitorizare a traficului navelor care intrd/ies in/din apele nationale navigabile
ale Republicii Moldova,;

- Aparitia problemelor la intrarea navelor in Complexul portuar Giurgiulesti din cauza necunoasterii pescajului
navei la Incarcare, care datorita specificului portului poate sa nu permita intrarea in siguranta din cauza oscilatiilor
nivelului de apa in port, si drept rezultat micgorarii adancimilor garantate.

- Lipsa unui sistem eficient de schimb de informatii care ar imbunatati modalitatile de interventie a autoritatilor
in caz de incidente, accidente ori situatii potential periculoase pe mare, inclusiv operatiunile de cautare si salvare,
si pentru a contribui la 0 mai bund prevenire si detectare a poludrii cauzate de nave.

- Acordarea asistentei in cazul unor accidente sau incidente care pot avea in apele navigabile sau la intrarea in
port, pot fi periclitate din motivul necunoasterii de catre capitanii navelor a informatiei privind organele abilitate
din Republica Moldova, si procedurii de informare in cazul solicitdrii unui loc de refugiu.

- Depistarea in rezultatul examindrii navei a neconformarii acesteia prevederilor conventiilor la care Republica
Moldova este parte, fapt ce prezintd pericol pentru navigatie in siguranta, si poate fi temei pentru interzicerea
iesirii navei din port.

b) Descrieti problema, persoanele/entitatile afectate si cele care contribuie la aparitia problemei, cu justificarea
necesitatii schimbarii situatiei curente si viitoare, in baza dovezilor si datelor colectate si examinate

Proiectul in cauza a fost elaborat in scopul asigurarii unui cadru normativ (care la momentul dat nu exista) necesar
pentru asigurarea exploatarii in sigurantd a navelor in apele navigabile ale Republicii Moldova. in conformitate
cu prevederile art. 6 alin. (4), litera d) al Legii nr.599/1999, supravegherea navigatiei, controlul si dirijarea
traficului de nave pe cile navigabile interne si in porturile Republicii Moldova le efectueaza Agentia Navala a
Republicii Moldova. Functiile si zona de activitate ale serviciului de dirijare, regimul circulatiei in zond si
nomenclatorul de servicii se stabilesc in reguli, aprobate de Agentia Navala, si se specifica in hotarari executorii
in cadrul portului, in carti-pilot si In comunicate oficiale.

Stabilirea criteriilor si procedurilor necesare pentru crearea unui sistem de informare si dirijare a traficului
navelor, este bazat si pe prevederile Acordului de asociere RM-UE, care presupune implementarea prevederilor
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002. Constructia si dezvoltarea
Complexului portuar Giurgiulesti a permis majorarea fluxului de marfuri de import/export, transportate prin
intermediul transportului naval, drept urmare a crescut numarul de mijloace plutitoare care fac escald In acest
port. Pana la momentul actual, Republica Moldova nu a avut reglementari specifice referitoare la monitorizarea
traficului pe apele navigabile a Republicii Moldova, ce nu permite agentilor economici ce utilizeaza transportul
naval, accesarea unor informatii transparente si beneficierea de servicii clar stabilite. Lipsa unor astfel de
reglementdri are si un aspect negativ asupra sigurantei navigatiei si securitatii navelor si facilitatilor portuare.

Nr. | Tipul navei Intrari in port

d/o 2017 2018 2019
1 Maritime 310 294 217
2 Fluviale 208 646 740
Total 518 940 957

Tabelul sus indicat, arata fluxul de nave ce fac escald in Complexul portuar Giurgiulesti.




¢) Expuneti clar cauzele care au dus la aparitia problemei

Amplasarea geografica a Republicii Moldova, lipsa coastei maritime si porturilor maritime (Republica Moldova
pana la darea 1n exploatare a Complexului portuar Giurgiulesti se considera stat fara iesire la mare), a stat la baza
lipsei unui sistem de informare si monitorizare a traficului navelor care intréd/ies in/din apele nationale navigabile.
Totodata, pan in anul 2019, Republica Moldova nu a avut institutie specializata din domeniul transportului naval,
capabila sa implementeze sistemul mentionat.

d) Descrieti cum a evoluat problema si cum va evolua fara o interventie

- Nu va fi posibila majorarea fluxului de nave ce fac escala in Complexul portuar Giurgiulesti;

- Este imposibild implementarea unei strategii de dezvoltare a transportului naval in Republica Moldova
referitoare la asigurarea sigurantei navigatiei;

- Va persista riscul sporit de accidente si incidente pe apele navigabile ale Republicii Moldova;

- Complexul portuar Giurgiulesti 1si va pierde atractivitatea din motivul cd navele ce fac escala 1n acest complex
portuar nu vor beneficia de informatii clare referitoare la procedura de dirijare a traficului in port;

- Importatorii si exportatorii vor alege porturile din statele vecine (Galati — Romania si Reni - Ucraina) pentru
efectuarea operatiunilor de incarcare/descarcare/transbordare in siguranta;

- Nu se vor realiza prevederile Acordului de asociere RM-UE;

- Armatorii/operatorii/agentii vor supusi unor cheltuieli suplimentare majore in cazul producerii accidentelor
naval, sau neacordarii asistentei in procesul de salvare pe apele navigabile nationale.

- Suprapunerea itinerarelor de intrare a navelor in port, si drept rezultat periclitarea lantului logistic de transport,
ce va avea un impact negativ asupra armatorului/operatorului portuar/destinatarului sau expeditorului
incarcaturii.

e) Descrieti cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate si identificati carentele prevederilor normative
in vigoare, identificati documentele de politici si reglementarile existente care conditioneaza interventia
statului

Legea nr.599/1999 pentru aprobarea Codului navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, prevede
necesitatea crearii unui sistem de informare si monitorizare a traficului navelor care intrd/ies in/din apele nationale
navigabile.

Hotararea Guvernului nr. 706/2018 cu privire la crearea Agentiei Navale a Republicii Moldova, prevede
investigarea Agentiei Navale a Republicii Moldova cu functii de dirijare si monitorizare a traficului navelor.

2. Stabilirea obiectivelor

a) Expuneti obiectivele (care trebuie sa fie legate direct de problema si cauzele acesteia, formulate cuantificat,
masurabil, fixat in timp si realist)

- Sporirea sigurantei navigatiei pe apele navigabile ale Republicii Moldova;

- Crearea procedurilor clare care vor asigura intrarea/iesirea in Complexul portuar Giurgiulesti;

- Crearea conditiilor ce vor atrage nave in Complexul portuar Giurgiulesti.

- Dezvoltarea ramurii prin crearea conditiilor clare pentru intrarea/iesirea navelor in Complexul portuar
Giurgiulesti.

3. Identificarea optiunilor

a) Expuneti succint optiunea ,,a nu face nimic”, care presupune lipsa de interventie

- Nu va fi posibild majorarea fluxului de marfuri de import/export din motivul ca nu va fi asiguratd navigatia in
siguranta in apele navigabile a Republicii Moldova;

- Nu se vor indeplini prevederile Legii nr.599/1999, Hatararii Guvernului nr.706/2018 si Acordului de asociere
RM-UE privind implementarea Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie
2002;

b) Expuneti principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicind cum acestea tintesc cauzele problemei,
cu indicarea novatiilor si intregului spectru de solutii/drepturi/obligatii ce se doresc sa fie aprobate

Proiectul in cauzd vine sa asigure o procedurd de efectuare in sigurantd a navigatiei in apele navigabile ale
Republicii Moldova, in baza prevederilor Legii nr.599/1999. Aceste reguli vor include prevederi referitoare la
notificarea prealabild a intrarilor navelor in port, cu indicarea informatiilor necesare pentru stabilirea gradului de
risc asupra navigatiei in sigurantd, precum si luarea masurilor corespunzatoare in cazul producerii unor
accidente/incidente in timpul voiajului. Totodata, informatia prezentatd va permite stabilirea corespunderii
preventive a navelor, prevederilor conventiilor internationale din domeniul la care Republica Moldova este parte,
si stabilirea actiunilor ce se impun dupa caz.

Implementarea proiectului va permite si operatorilor portuari sa beneficieze din timp de informatia referitoare la
navele ce doresc sa faca escala in port, si vor putea planifica activitatile sale 1n asa fel ca sa opereze mai multe
nave in port, fara suprapunerea itinerarelor acestora, fapt ce la momentul de fata se intampla. Astfel se vor crea
conditii pentru armatorii navelor, de a planifica din timp voiajele urmatoare ale navelor pe care le poseda.
Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care se indreaptéd spre un port din Republica Moldova va trebui
sa notifice autoritatile competente, cu cel putin 24 de ore inainte de intrarea in zona de control al traficului, sau
cel mai tarziu la momentul cand nava pardseste portul anterior, daca durata voiajului este mai mica de 24 de ore,
sau daca portul de escala nu este cunoscut ori este schimbat pe timpul voiajului, imediat ce acesta este cunoscut.
Informatia obtinuta va fi folositd nu doar de autoritatile abilitate pentru asigurarea sigurantei navigatiei, dar si in
scopul oferirii navelor aflate In pericol unui loc de refugiu, conform normelor internationale.

¢) Expuneti optiunile alternative analizate sau explicati motivul de ce acestea nu au fost luate in considerare




Nu sunt

4. Analiza impacturilor optiunilor

a) Expuneti efectele negative si pozitive ale starii actuale si evolutia acestora in viitor, care vor sta la baza
calcularii impacturilor optiunii recomandate

1. Numarul limitat de nave maritime care pot fi operate in Republica Moldova (Complexul portuar Giurgiulesti)
datorita faptului ca nu va fi posibila planificarea pe un termen rezonabil a intrarilor in port;

2. in port vor intra nave substandarde, care prezinta pericol sporit pentru navigatie, pun in pericol viata umana si
mediul ambiant.

b!) Pentru optiunea recomandat, identificati impacturile completand tabelul din anexa la prezentul formular.
Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv partile interesate care ar putea fi
afectate pozitiv si negativ de acestea

Tendinta mondiald asupra fortificarii navigatiei in sigurantd, ocrotirii vietii umane pe mare, protectiei mediului,
impun accentuarea eforturilor autorititilor maritime asupra monitorizarii continue a unititilor plutitoare aflate
sub pavilion, precum si celor ce fac escala in porturile statelor riverane, care pot fi atinse inclusiv prin crearea
sistemelor integrate In domeniul navigatiei. Sistemul de informare si monitorizare a traficului navelor care
intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova.

Beneficiarii acestui proiect sunt autorititile competente mentionate in proiectul regulamentului, operatorii
portuari, precum si armatorii navelor ce fac escald in Complexul portuar Giurgiulesti. Regulamentul nu va avea
impact negativ asupra autoritatilor de stat vizate, si nici asupra operatorilor portuari. Pentru armatorii navelor ce
fac escald in Complexul portuar Giurgiulesti, la fel nu va avea un impact negativ, din motivul ca prevederile
similare se aplica la nivel global, inclusiv in porturile de vecinatate (Galati — Roméania, Reni — Ucraina etc.).
Implementarea prevederilor regulamentului inaintat spre aprobare va avea un impact pozitiv asupra navigatiei in
siguranta in apele navigabile a Republicii Moldova, precum si asupra agentilor economici implicati in procesul
de transportare, incarcare/descarcare iIn Complexul portuar Giurgiulesti, precum si expeditorilor si destinatarilor
incarcaturilor transportate prin intermediul transportului naval. Acest impact pozitiv va consta in posibilitatea
planificarii operatiunilor de incarcare/descarcare in port, pregatirea corespunzatoare a cheiurilor pentru acostare
a navelor si formarea (stocarea) cantitatii necesare de marfuri (sau transport dupa caz) care se preconizeaza a fi
transportat. Va fi posibild organizarea adecvata a proceselor logistice, care depind direct de pregatirea operatorilor
portuari pentru incarcarea/descarcarea navelor la chei, disponibilitatea cantitatii necesare de marfuri pregatite la
chei, si a transportului auto sau feroviar pentru efectuarea transbordarii. Acesti factor va micsora timpul de
stationare a navei la chei, va spori procesul de incarcare/descarcare a marfurilor transportate, si drept rezultat va
diminua cheltuielile agentilor economici implicati in procesul logistic de transportare a marfurilor.

b?) Pentru optiunile alternative analizate, identificati impacturile completind tabelul din anexa la prezentul
formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv partile interesate care ar
putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Optiunea de a nu face nimic, va avea un impact negativ nu doar asupra armatorilor navelor si agentilor economici
importatori/exportatori, precum si operatorilor din Complexul portuar Giurgiulesti, prin faptul ca nu va fi posibila
planificarea intrarilor in port, vor aparea suprapuneri a itinerarelor ce va aduce la cheltuieli suplimentare a
armatorilor, expeditorilor/destinatarilor marfurilor etc. Totodata va avea si un aspect negativ asupra sigurantei
navigatiei 1n apele navigabile ale Republicii Moldova, care poate aduce la avarii grave cu pierderea a vietilor
umane si poluarea mediului.

¢) Pentru optiunile analizate, expuneti cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la esecul interventiei
si/sau schimba substantial valoarea beneficiilor si costurilor estimate si prezentati presupuneri privind gradul
de conformare cu prevederile proiectului a celor vizati in acesta

Pentru optiunea de a nu face nimic, existd riscul producerii unor accidente grave in port, care la rdndul sau vor
stopa activitatea la anumite cheiuri a Complexului portuar Giurgiulesti.

d) Daca este cazul, pentru optiunea recomandata expuneti costurile de conformare pentru intreprinderi, daca
exista impact disproportionat care poate distorsiona concurenta si ce impact are optiunea asupra
intreprinderilor mici si mijlocii. Se explicd daca sint propuse masuri de diminuare a acestor impacturi

Proiectul elaborat nu va implica costuri din partea agentilor economici ce beneficiaza de serviciile din domeniul
transport naval.

Concluzie
e) Argumentati selectarea unei optiunii, in baza atingerii obiectivelor, beneficiilor si costurilor, precum si a
asigurarii celui mai mic impact negativ asupra celor afectati

Reiesind din cele mentionate, optiunea optima va permite dezvoltarea transportului naval in Republica Moldova,
va spori navigatia in siguranta pe apele navigabile ale Republicii Moldova si va avea un impact pozitiv asupra
agentilor economici implicati in procesul de transportare a marfurilor prin intermediul transportului naval.

5. Implementarea si monitorizarea

a) Descrieti cum va fi organizatd implementarea optiunii recomandate, ce cadru juridic necesita a fi modificat
si/sau elaborat si aprobat, ce schimbari institutionale sant necesare

Avand 1n vedere necesitatea sporirii gradului de siguranta in procesul de intrare/iesire a navelor in Complexul
portuar Giurgiulesti, precum si armonizarea bazei normative a Republicii Moldova la directivele si regulamentele




UE stipulate in Acordul de asociere RM-UE, implementarea va avea loc prin crearea bazei normative
transparente, care va asigura operarea/intrarea/iesirea navelor in siguranta in apele navigabile ale Republicii
Moldova.

b) Indicati clar indicatorii de performanta in baza carora se va efectua monitorizarea

Unul din principalii indicatori de performanta este nr. navelor care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale
Republicii Moldova.
Va creste volumul de marfuri transportate prin intermediul transportului naval, si se va majora numarul navelor
ce fac escald in porturile si cheiurilor Republicii Moldova, va spori gradul de navigatie in sigurantd pe apele
navigabile ale Republicii Moldova prin micsorarea numarului de nave substandarde la operare a Complexului
portuar Giurgiulesti.

c) Identificati peste cat timp vor fi resimtite impacturile estimate si este necesara evaluarea performantei
actului normativ propus. Explicati cum va fi monitorizata si evaluata optiunea

Implementarea prezentului regulament va permite resimtirea impactului pozitiv in termen de 1-2 ani.
Evaluarea optiunii va avea loc prin compararea cu anii precedenti a numarului de accidente/incidente in port, si
a numarului de nave ce au facut escald in Complexul portuar Giurgiulesti.

6. Consultarea

a) Identificati principalele parti (grupuri) interesate in interventia propusa

1. Agentii economici din Republica Moldova productia cérora este destinata pentru export;

2. Agentii economici din Republica Moldova activitatea carora este importul produselor in Republica Moldova;
3. Operatorii portuari;

4. Armatorii navelor.

b) Explicati succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvata a partilor

In temeiul art. 9 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional si pct. 177 al Regulamentului
Guvernului, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, anuntul de initiere a elaborérii proiectului a fost
publicat pe pagina web a Ministerului Economiei si Infrastructurii, www.mei.gov.md, la compartimentul
Transparenta decizionald/Anunturi privind initierea elaborarii deciziei.

¢) Expuneti succint pozitia fiecarei entitati consultate fatd de documentul de analizd a impactului si/sau
interventia propusa (se expune pozitia a cel putin unui exponent din fiecare grup de interese identificat)

Anexa
Tabel pentru identificarea impacturilor
Categorii de impact Punctaj atribuit
Optiunea Optiunea Optiunea
propusd alterativa 1 alterativa 2
Economic
costurile desfasurarii afacerilor +2
povara administrativa 0
fluxurile comerciale si investitionale 0
competitivitatea afacerilor +3
activitatea diferitor categorii de intreprinderi mici si +3
mijlocii
concurenta pe piatd 0
activitatea de inovare si cercetare 0
veniturile si cheltuielile publice +3
cadrul institutional al autoritatilor publice 0
alegerea, calitatea si preturile pentru consumatori +2
bunastarea gospodariilor casnice si a cetatenilor +1
situatia social-economica In anumite regiuni +1
situatia macroeconomica +2
alte aspecte economice +3
Social
gradul de ocupare a fortei de munca +1
nivelul de salarizare +2
conditiile si organizarea muncii +2
sanatatea si securitatea muncii +1
formarea profesionala +1
inegalitatea si distributia veniturilor 0
nivelul veniturilor populatiei +2
nivelul sardciei 0




o

accesul la bunuri si servicii de baza, in special pentru
persoanele social-vulnerabile

+
w

diversitatea culturala si lingvistica

partidele politice si organizatiile civice

sdnatatea publicd, inclusiv mortalitatea si morbiditatea

modul sanatos de viata al populatiei

nivelul criminalitatii si securitatii publice

accesul si calitatea serviciilor de protectie sociala

accesul si calitatea serviciilor educationale

accesul si calitatea serviciilor medicale

accesul si calitatea serviciilor publice administrative

nivelul si calitatea educatiei populatiei

conservarea patrimoniului cultural

(o] le] o} b4 o] jo] o) o] fo] ol fe)

accesul populatiei la resurse culturale si participarea in
manifestatii culturale

accesul si participarea populatiei In activitati sportive

o|o

discriminarea

alte aspecte sociale

De mediu

clima, inclusiv emisiile gazelor cu efect de sera si celor +2
care afecteaza stratul de ozon

calitatea aerului +2

calitatea si cantitatea apei si resurselor acvatice, inclusiva | +1
apei potabile si de alt gen

biodiversitatea

flora

fauna

peisajele naturale

starea si resursele solului

producerea si reciclarea deseurilor

(o] o] jo] o) o] Yol N

utilizarea eficientd a resurselor regenerabile si
neregenerabile

consumul si productia durabild

intensitatea energetica

eficienta si performanta energetica

bunéstarea animalelor

(o] o) o] fo] o

riscuri majore pentru mediu (incendii, explozii, accidente
etc.)

utilizarea terenurilor 0

alte aspecte de mediu 0

Tabelul se completeazi cu note de la -3 la +3, in drept cu fiecare categorie de impact, pentru fiecare optiune
analizata, unde variatia intre -3 si -1 reprezintd impacturi negative (costuri), iar variatia intre 1 i 3 —
impacturi pozitive (beneficii) pentru categoriile de impact analizate. Nota 0 reprezintd lipsa impacturilor.
Valoarea acordata corespunde cu intensitatea impactului (I — minor, 2 — mediu, 3 — major) fata de situatia din
optiunea ,,a nu face nimic”, in comparatie cu situatia din alte optiuni si alte categorii de impact. Impacturile
identificate prin acest tabel se descriu pe larg, cu argumentarea punctajului acordat, inclusiv prin date
cuantificate, in compartimentul 4 din Formular, lit. b*) si, dupd caz, b?), privind analiza impacturilor
optiunilor.

Anexe

PHG

Nota informativa

Documentul de analiza a impactului
Tabelul de concordanta




TABEL DE CONCORDANTA
la proiectul Hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind
stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime
care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova

Titlul actului Uniunii Europene, inclusiv cele mai recente amendamente incluse

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 208, din 5 august 2002, p. 10-27

Titlul proiectului de act normativ national
Proiectul Hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a traficului
navelor maritime care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova.

Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil
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Autoritatea/

Actul Uniunii Europene Prevederile actului normativ naional (articol, Gradul_ (.je Diferentele Observatiile persoana
paragraf) compatibilitate ’ ’ Lo
responsabila
4 5 6 7 8 9
Articolul 1 1. Regulamentul privind stabilirea Sistemului de | Compatibil Agentia Navala
Scopul informare si monitorizare a traficului navelor al Republicii
Scopul prezentei directive este de a institui in | maritime care intrd/ies In/din apele nationale Moldova
Comunitate un sistem de monitorizare a traficului | navigabile ale Republicii Moldova (in continuare
navelor maritime si de informare in vederea | - Regulament) are drept scop instituirea  unui
cresterii sigurantei si eficientei traficului maritim, | sistem de informare si monitorizare a traficului
de a imbunatati reactia autoritatilor la incidentele, | navelor maritime care intrd/ies in/din apele
accidentele sau situatiile potential periculoase | nationale navigabile ale Republicii Moldova,
produse pe mare, inclusiv operatiile de cautare si | pentru a intari siguranta si eficienta traficului
salvare, si de a contribui la 0 mai buna prevenire | maritim, a imbunatati modalitatile de interventie a
si detectare a poluarii cauzate de nave. autoritatilor in caz de incidente, accidente ori
Statele membre monitorizeaza si iau toate | situatii potential periculoase pe mare, inclusiv
masurile necesare si corespunzitoare pentru a | operatiunile de cdutare si salvare, si pentru a
asigura respectarea cerintelor din prezenta | contribui la 0 mai bund prevenire si detectare a
directiva de catre capitanii, operatorii sau agentii | poludrii cauzate de nave.
navelor, ca si de fincarcatorii sau proprietarii
marfurilor periculoase sau poluante transportate la
bordul acestor nave.
Acrticolul 2 Compatibil

Domeniu de aplicare
(1) Prezenta directivd se aplica navelor cu un
tonaj brut de 300 sau mai mare, cu exceptia
dispozitiilor contrare.

Cu exceptia cazului in care existd dispozitii
contrare, prezenta directiva nu se aplicé:

(a) navelor de razboi, navelor de razboi auxiliare
si altor nave detinute sau exploatate de un stat
membru si utilizate pentru un serviciu public
necomercial;

(b) vaselor de pescuit, ambarcatiunilor traditionale
si celor de agrement avand o lungime mai mica de
45 de metri;

(c) rezervoarelor de pe nave de un tonaj brut de
mai putin de 1000 tone si proviziilor si
echipamentelor pentru utilizare la bordul tuturor
navelor.

2. Prevederile prezentului Regulament se aplica
navelor cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 300,
dacd nu s-a prevazut altfel.

5. Cu exceptia cazului in care existd dispozitii
contrare, prezentul Regulament nu se aplica:

a) navelor militare, navelor auxiliare si altor nave
in proprictatea sau operate de catre statul
Republica Moldova, care sunt exploatate exclusiv
in serviciu necomercial de stat;

b) navelor de pescuit, navelor traditionale si
ambarcatiunilor de agrement cu o lungime mai
micd de 45 m.

3. Navele cu un tonaj brut mai mic de 1.000 nu au
obligativitatea de raportare pentru combustibilul
de consum.

Pagina 32 din 83




Prevederile actului normativ national (articol,

Gradul de

Autoritatea/

Actul Uniunii Europene paragraf) compatibilitate Diferentele Observatiile reg;l:f;r:glﬁ
4 5 6 7 8 9
Articolul 3 6. In sensul prezentului Regulament se utilizeaza | Partial compatibil
Definitii urmatoarele notiuni:

In intelesul prezentei directive,

(@) _,Instrumente internationale  relevante”
inseamna urmatoarele instrumente, In versiunea
lor actualizata:

— MARPOL inseamnd Conventia internationald
din 1973 pentru prevenirea poludrii cauzate de
nave si protocolul sdu din 1978;

— SOLAS inseamna Conventia internationala
pentru siguranta vietilor umane pe mare, impreuna
cu protocoalele si modificarile la aceasta;

— Conventia internationala din 1969 privind
masurarea tonajului navelor;

— Conventia internationald din 1969 privind
interventia in largul marii in cazurile de accidente
insotite de poluarea cu petrol si protocolul sau din
1973 privind interventia in largul marii in cazurile
de poluare cu alte substante decat petrolul;

— Conventia SAR  inseamnd  Conventia
internationala din 1979 privind operatiile de
cautare si salvare maritima,

instrumente internationale relevante, in versiunea
lor actualizata:

MARPOL 73/78 - Conventia internationald din
1973 pentru prevenirea poludrii de cétre nave,
modificata prin Protocolul incheiat la Londra la
data de 17 februarie 1978, la care Republica
Moldova a aderat prin Legea nr.189/2005, cu
modificarile ulterioare;

Conventia SOLAS - Conventia internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
incheiatd la Londra la 1 noiembrie 1974, la care
Republica Moldova a aderat prin Legea nr.
185/2005, impreund cu protocoalele  si
amendamentele la aceasta;

Conventia TONNAGE - Conventia internationald
asupra masurdrii tonajului navelor, incheiata la
Londra la 23 iunie 1969, la care Republica
Moldova a aderat prin Legea nr. 188/2005;

Conventia internationald privitoare la interventia
in marea libera in cazuri de accidente de poluare
cu produse petroliere, incheiatd la Bruxelles la 22
noiembrie 1969, si Protocolul la aceasta din 1973
cu privire la interventia In marea libera in cazuri
de poluare cu substante, altele decat cele
petroliere;

Conventia S.A.R. - Conventia internationala din
1979 privind céutarea si salvarea pe mare,
adoptatd de Conferinta internationald din 1979
privind cautarea si salvarea pe mare, organizatd de
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— Cod ISM inseamna codul international de
gestionare a sigurantei;

— Codul IMDG 1inseamnd codul maritim
international al marfurilor periculoase;

— Codul IBC inseamnd codul international OMI
pentru constructia si echiparea navelor care
transporta substante chimice periculoase in vrac;

— Codul IGC inseamna codul international OMI
pentru constructia si echiparea navelor care
transporta gaze lichefiate in vrac;

— Codul BC inseamnd codul OMI de practici
sigure pentru incarcaturile solide in vrac;

— Codul INF inseamnd codul OMI pentru
transportul in conditii de sigurantd al
combustibilului nuclear iradiat, al plutoniului si al
deseurilor de mare radioactivitate in recipiente la
bordul navelor;

Organizatia Maritima Internationald la Hamburg
in perioada 9-27 aprilie 1979;

Codul 1.S.M. - Codul international de
management pentru exploatarea in sigurantd a
navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul
international de management al sigurantei - Codul
[.S.M.) cu modificarile ulterioare;

Codul IMDG - Codul maritim international de
marfuri periculoase;

Codul IBC - Codul international pentru
constructia si echipamentul navelor pentru
transportul in vrac al produselor chimice
periculoase (Codul IBC), adoptat de Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia MSC.
4(48) a Comitetului Securititii Maritime la Londra
la 17 iunie 1983 si, respectiv, prin Rezolutia
MEPC. 19(22) a Comitetului pentru Protectia
Mediului Marin la Londra la 5 decembrie 1985,
astfel cum a fost modificat prin amendamentele
ulterioare;

Codul BC - Codul IMO pentru operarea in
siguranta a marfurilor solide in vrac;

Codul INF - Codul international pentru transportul
in sigurantd al combustibilului nuclear iradiat,
plutoniului si deseurilor cu nivel ridicat de
radioactivitate, in forma ambalatd, la bordul
navelor (Codul INF), adoptat de Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia MSC.
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— Rezolutia A.851(20) a OMI inseamna
Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale
851(20) intitulata ,,Principii generale aplicabile
sistemelor de raportare a navelor si cerintelor in
materie de notificare, inclusiv linii directoare
pentru raportarea incidentelor care implica
marfuri periculoase, substante ddundtoare si/sau
poluanti marini”;

»~Rezolutia A.917(22) a OMI” inseamna
Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale
917(22) intitulata ,Linii directoare privind
utilizarea AIS la bordul navelor”, astfel cum a fost
modificata prin Rezolutia A.956(23) a OMI;

— ,Rezolutia A.949(23) a OMI” inseamna
Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale
949(23) intitulata ,,Linii directoare privind
locurile de refugiu pentru navele care au nevoie de
asistenta”;

»~Rezolutia A.950(23) a OMI” inseamna
Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale
950(23) intitulata ,,Servicii de asistentd maritima
(MAS)™;

— ,,Liniile directoare ale OMI privind tratamentul
echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim” inseamnd liniile directoare anexate
Rezolutiei LEG. 3(91) a Comitetului juridic al
OMI din 27 aprilie 2006 astfel cum sunt aprobate
de Consiliul de administratie al Organizatiei
Internationale a Muncii in cea de-a 296-a sesiune
a sa din 12-16 iunie 2006;

(b) ,operator” inseamnd proprictarul sau
administratorul unei nave;

88(71) a Comitetului Securitati Maritime din 27
mai 1999;

Rezolutia IMO A.851(20) - Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale privind principiile
generale aplicabile sistemelor de raportare a
navelor si cerintelor In materie de notificare,
inclusiv linii  directoare pentru raportarea
incidentelor care implica marfuri periculoase,
substante ddunatoare si/sau poluanti marini;

Rezolutia IMO A.917(22) - Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale - "Linii directoare privind
utilizarea AIS la bordul navelor"”, astfel cum a fost
modificata prin Rezolutia A.956(23) a IMO;

Rezolutia IMO A.949(23) - Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale 949(23) - "Linii
directoare privind locurile de refugiu pentru
navele care au nevoie de asistentd";

Rezolutia IMO A.950(23) - Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale 950(23) - "Servicii de
asistentd maritima (MAS)";

Linii directoare IMO privind tratamentul echitabil
al navigatorilor in caz de accident maritim - Linii
directoare anexate Rezolutiei LEG. 3(91) a
Comitetului juridic al IMO din 27 aprilie 2006,
astfel cum sunt aprobate de Consiliul de
administratie al Organizatiei Internationale a
Muncii in cea de-a 296-a sesiune a sa din 12-16
iunie 2006.

Pagina 35 din 83




Prevederile actului normativ national (articol,

Gradul de

Autoritatea/

Actul Uniunii Europene paragraf) compatibilitate Diferentele Observatiile persoana
responsabila
4 5 6 7 8 9

(c) ,agent” inseamnd o persoand mandatatd sau
autorizatd sa furnizeze informatii in numele
operatorului navei;

(d) ,,Incarcator” inseamnd o persoand pentru care
sau in numele céreia sau In contul careia s-a
incheiat un contract de transport de marfuri cu un
transportator;

(e) ,,companie” inseamnd o companie in sensul
regulii 1 alineatul (2) din capitolul 1X al
Conventiei SOLAS;

(f) ,,nava” Inseamna un vas sau o ambarcatiune
maritima;

(g) ,,marfuri periculoase” inseamna:

— miarfurile clasificate in codul IMDG:;

— substantele lichide periculoase enumerate in
capitolul 17 din codul IBC;

— gazele lichefiate enumerate in capitolul 19 din
codul IGC;

— substantele solide mentionate in apendicele B
al codului BC.

Sunt incluse si marfurile pentru al caror transport
au  fost  stabilite  conditii  preliminare
corespunzdtoare in conformitate cu punctul 1.1.3
din codul IBC sau punctul 1.1.6 din codul 1GC;
(h) ,,marfuri poluante” inseamna:

— hidrocarburile definite in anexa I la conventia
MARPOL;

— substantele lichide nocive definite in anexa II
la conventia MARPOL,;

— substantele daunatoare definite in anexa III la
conventia MARPOL;

operator — proprietarul, armatorul sau managerul
navei;

agent - orice persoana imputernicita sau autorizata
sa furnizeze informatii In numele operatorului
navei;

companie - o companie astfel definitad in regula
1(2) a cap. IX din Conventia SOLAS;

nava - orice nava sau ambarcatiune maritima;

marfuri periculoase:

- marfuri clasificate in Codul IMDG;

- Substante lichide periculoase, enumerate in cap.
17 din Codul 1BC;

- gaze lichefiate enumerate in cap. 19 din Codul
IGC,;

- marfuri solide la care se face referire in
apendicele B la Codul BC;

- marfurile pentru transportul carora s-au stabilit
conditii initiale corespunzitoare, in conformitate
cu alin. 1.1.3 din Codul IBC sau cu alin. 1.1.6 din
Codul I1GC.

marfuri poluante:

- produse petroliere astfel cum sunt definite in
anexa nr. | la MARPOL 73/78;

- substante lichide nocive astfel cum sunt definite
in anexa nr. Il la MARPOL 73/78;
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(1) ,unitate de transport a incarcaturii” inseamna
un vehicul destinat transportului rutier al
marfurilor, un vagon de cale feratd pentru
transport de marfa, un container de marfa, o
cisternd pentru transport rutier, un vagon de cale
ferata sau o cisternd portabila;

(j) »adresd” inseamnd numele si legaturile de
comunicare permitand stabilirea unui contact in
caz de necesitate cu operatorul, agentul,
autoritatea portuard, autoritatea competentd sau
altd persoand autorizatd sau organism detinand
informatii detaliate privind incarcatura navei;

(K) ,,autoritdti competente” inseamna autoritatile
si organizatiile desemnate de statele membre sa
indeplineasca anumite functii in temeiul prezentei
directive;

- substante daunatoare astfel cum sunt definite in
anexa nr. 11l la MARPOL 73/78.

unitate de transport marfa - un vehicul rutier de
marfa, un vagon de cale feratd pentru transport
marfa, un container de marfa sau orice cisternd
rutierd, vagon de cale ferata ori cisternd portabila.

adresd - numele si legaturile de comunicatie prin
care se poate lua contact, cdnd este necesar, cu
operatorul, agentul, autoritatea  portuara,
autoritatea competentd sau cu orice altd persoana
ori organism autorizat, care se afla in posesia unor
informatii detaliate privind Incarcatura navei;

autoritati competente - autoritatile desemnate sa
indeplineasca functii in temeiul prezentului
Regulament:

Agentia Navald a Republicii Moldova - autoritate
administrativa  de  certificare,  autorizare,
supraveghere si control in domeniul transportului
naval, aflatd in subordinea Ministerului
Economiei si Infrastructurii, responsabild de
domeniul sigurantei navigatiei si al securitatii
navelor (in continuare - ANRM);

Consiliul local - autoritate reprezentativa si
deliberativa a populatiei unitatii administrativ-
teritoriale de nivelul intai sau al doilea, aleasa in
vederea solutionarii problemelor de interes local;
Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si
Mediului - organ central de specialitate al
administratiei publice, cu atributii in protectia
mediului si gospodarirea apelor la nivel national;
Ministerul Economiei si Infrastructurii - organul
central de specialitate al administratiei publice
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(I) ,,autoritate portuara” inseamna autoritatea sau
organismul competent desemnat de statele
membre pentru fiecare port pentru a primi si pune
la dispozitie informatiile notificate in temeiul
prezentei directive;

(m) ,,loc de refugiu” inseamna un port, 0 parte
dintr-un port sau alta dana sau ancoraj de protectie
sau orice alta zona adapostita identificatd ca atare
de un stat membru pentru adapostirea navelor in
primejdie;

(n) ,,statie de coasta” inseamna serviciul de trafic
maritim, instalatia de pe uscat responsabild cu un
sistem de notificare obligatorie aprobat de OMI
sau un organism responsabil cu coordonarea
operatiilor de cautare si salvare sau a operatiilor de
combatere a poludrii maritime, desemnat de
statele membre 1n conformitate cu prezenta
directiva;

(0) ,,serviciu de trafic maritim (STM)” inseamna
un serviciu destinat s imbunatateasca siguranta si
eficient si sd protejeze mediul si care este in
masurd sa interactioneze cu traficul si sa
reactioneze la situatiile de trafic care apar in zona
STM;

(p) ,sistem de dirijare” a navelor inseamna un
sistem care acoperd una sau mai multe rute sau
masuri de dirijare a traficului menite sd reduca
riscul de accidentare; include sisteme de separare
a traficului, rute cu sens dublu, rute recomandate,
zone de evitat, zone de trafic de coasta, zone de
ocolire, zone de precautie si rute maritime de
adancime;

care asigura realizarea politicii guvernamentale in
domeniul transportului naval.

loc de refugiu - un port, o zona a unui port sau o
dana protejata ori un loc de ancoraj protejat, sau
orice altd zona adecvatad pentru adapostirea
navelor n pericol, identificatd ca atare in apele
nationale;

serviciu de trafic maritim (VTS) - serviciul
desemnat sda imbunatateasca siguranta si eficienta
traficului de nave, protectia mediului, sd mentina
in permanenta legatura cu navele aflate n trafic si
sa gestioneze situatiile de trafic care se desfasoara
in zona de acoperire VTS;

sistem de rute pentru nave - sistemul care cuprinde
una sau mai multe rute ori masuri de dirijare a
traficului In scopul de a reduce riscul accidentelor
maritime; acesta include scheme de separare a
traficului, rute 1n ambele sensuri, rute
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9 A

(9) ,,nave traditionale” Inseamnd toate tipurile de
nave istorice precum si copiile acestora, inclusiv
cele concepute sa 1 si sd promoveze meseriile si
navigatia traditionald, care Impreund reprezinta
monumente culturale vii, exploatate conform
principiilor traditionale ale navigatiei si tehnicii;

(r) ,,accident” inseamnd un accident in sensul
Codului OMI pentru anchetele asupra accidentelor
si incidentelor maritime;

(S) ,,SafeSeaNet” inseamna sistemul comunitar de
schimb de informatii maritime creat de Comisie in
cooperare cu statele membre pentru a asigura
punerea in aplicare a legislatiei comunitare;

(t) ,,serviciu regulat” inseamna o serie de curse ale
navelor organizate astfel incdt sa deserveasca
traficul intre aceleasi doud sau mai multe porturi,
fie dupa un orar publicat, fie prin efectuarea unor
curse cu o asemenea regularitate sau frecventd
incat sd constituie o serie sistematicd ce poate fi
recunoscuti ca atare;

(u) ,navd de pescuit” inseamnd orice nava
echipatd pentru exploatarea comerciala a
resurselor acvatice vii;

(V) ,,nava care are nevoie de asistentd” inseamna,
fard a aduce atingere dispozitiilor Conventiei SAR
privind salvarea persoanelor, o nava aflatd intr-0
situatie care ar putea duce la pierderea sa sau la
aparitia unui pericol pentru mediu sau navigatie;

recomandate, zone de evitat, zone de trafic costier,
ocoliri, zone de precautie si rute in marea libera;

nave traditionale - toate tipurile de nave istorice si
replici ale acestora, incluzandu-le pe cele destinate
sd incurajeze si sd promoveze deprinderile
traditionale si arta marindriei, care impreuna
constituie valori culturale perene, operate in
conformitate cu principiile traditionale ale tehnicii
si artei marinaresti;

accident maritim - un accident astfel cum este
definit in Codul Organizatiei Maritime
Internationale  (IMO) pentru  investigarea
accidentelor si incidentelor maritime;

serviciu regulat - o serie de curse ale navelor
organizate astfel incat sa deserveasca traficul intre
aceleasi doud sau mai multe porturi, fie dupa un
orar publicat, fie prin efectuarea unor curse cu o
astfel de regularitate ori frecventd incat sa
constituie o serie sistematicd ce poate fi
recunoscuta ca atare;

nava de pescuit - orice nava echipatd pentru
exploatarea comerciala a resurselor acvatice vii,

nava care are nevoie de asistentd - o nava aflata
intr-o situatie care ar putea duce la pierderea sa sau
la aparitia unui pericol pentru mediu ori navigatie,
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(w) ,,LRIT” inseamna un sistem de identificare si
localizare la mare distanta a informatiilor, in
conformitate cu regulamentul SOLAS V/19-1.

fara a aduce atingere dispozitiilor Conventiei
S.A.R. cu privire la salvarea persoanelor;

LRIT - un sistem de identificare si urmarire a
navelor la mare distanta, in conformitate cu regula
V/19-1 din Conventia SOLAS,;

Articolul 4

Notificare inainte de intrarea in porturile Statelor
membre

(1) Operatorul, agentul sau cépitanul unei nave
care se indreapta spre un port al unui stat membru
notifica autoritatii portuare informatiile prevazute
in anexa I punctul 1:

(a) cu cel putin 24 de ore in avans sau

(b) cel tarziu in momentul in care nava paraseste
portul anterior, dacd durata cursei este mai scurta
de 24 de ore sau

(c) daca portul de escald nu este cunoscut sau este
schimbat 1n timpul cursei, de indatd ce aceste
informatii sunt disponibile.

(2) Navele care vin dintr-un port aflat in afara
Comunitatii i au ca destinatie un port dintr-un stat
membru si care transportd marfuri periculoase sau
poluante respectda obligatiile de notificare
prevazute la articolul 13.

8. Operatorul, agentul sau comandantul unei nave
care se indreapta spre un port din Republica
Moldova trebuie sd notifice ANRM, conform
punctului 1 din anexa nr. 1 la prezentul
Regulament, astfel:

a) cu cel putin 24 de ore 1nainte de intrarea In zona
de control al traficului; sau

b) cel mai tarziu la momentul cand nava paraseste
portul anterior, daca durata voiajului este mai mica
de 24 de ore; sau

c¢) daca portul de escala nu este cunoscut ori este
schimbat pe timpul voiajului, imediat ce acesta
este cunoscut.

9. Navele care au ca destinatie un port din
Republica Moldova, care transportd marfuri
periculoase sau poluante, trebuie sa se conformeze
obligatiilor de notificare prevazute la punctele 29
- 34 din prezentul Regulemnt.

Compatibil

Articolul 5

Monitorizarea navelor care intrd in zona supusa
sistemelor de raportare obligatorie a navelor

(1) Statul membru interesat urméreste si ia toate
masurile necesare si corespunzatoare pentru a se
asigura ca toate navele care intrd in zona supusa
unui sistem de raportare obligatorie a navelor
adoptat de OMI in conformitate cu regula 11 din
capitolul V al Conventiei SOLAS si exploatat de

10. ANRM trebuie sa se asigure si sd ia toate
masurile necesare si corespunzatoare pentru ca
toate navele care intrd in zona unui sistem de
raportare obligatorie a navelor, adoptat de IMO in
conformitate cu regula 11, cap. V din Conventia
SOLAS si operat de ANRM 1in conformitate cu
liniile directoare si criteriile relevante elaborate de
IMO, sd se conformeze acestui sistem si sa

Compatibil
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unul sau mai multe state, dintre care cel putin unul
este un stat membru, in conformitate cu liniile
directoare pertinente si criteriile elaborate de
OMI, se conformeazd acestui sistem, raportand
informatiile cerute de un stat membru in
conformitate cu Rezolutia OMI A.851(20).

(2) Atunci cand se supune adoptarii de catre OMI
un nou sistem de raportare obligatorie a navelor
sau o propunere de modificare a unui sistem de
raportare existent, statul membru include in
propunerea sa cel putin informatiile mentionate in
anexa | punctul 4.

transmita informatiile cerute in conformitate cu
Rezolutia IMO A.851(20), inclusiv informatiile
suplimentare cerute de ANRM.

11. Atunci cand se supune aprobarii IMO un
sistem nou de raportare obligatoriu sau o
propunere care sa amendeze un sistem de raportare
existent, ANRM trebuie sa includa in cererile sale
cel putin informatiile prevazute la punctul 4 din
anexa nr. 1 al prezentului Regulament.

Articolul 6

Folosirea sistemelor de identificare automata

(1) Orice nava care face o escala intr-un port al
unui stat membru trebuie sd fie echipatd, in
conformitate cu calendarul prezentat in anexa II
punctul (I), cu un sistem de identificare automata
care sa satisfaca standardele de performanta
elaborate de OMI.

(2) Navele echipate cu un astfel de sistem il
mentin in functiune permanent, cu exceptia
cazurilor in care acorduri internationale, norme
sau standarde internationale prevad protectia
informatiilor referitoare la navigatie.

12. Orice nava care face escald in port trebuie, In
conformitate cu prevederile Capitolului I din
anexa nr. 2 al prezentului Regulament, sa fie
dotata cu AIS care sa indeplineasca standardele de
performanta stabilite de IMO.

13. Navele dotate cu AIS sunt obligate sa il
mentind permanent in functiune, cu exceptia
cazurilor n care, pentru protectia informatiilor de
navigatie, prin acorduri, reguli sau standarde
internationale, se prevede altfel.

Compatibil

Articolul 6a

Utilizarea sistemelor de identificare automata
(AIS) de catre navele de pescuit

Orice nava de pescuit cu o lungime totala mai
mare de 15 metri care arboreaza pavilionul unui
stat membru si este Tnmatriculatd in Comunitate
sau care opereaza in apele interioare sau pe marea
teritoriald a unui stat membru sau care isi descarca
propria captura in porturile unui stat membru este
echipatd, In conformitate cu calendarul prezentat
in anexa II partea I punctul 3, cu un AIS (clasa A)

15. Orice nava de pescuit cu o lungime totala mai
mare de 15 metri, indiferent de pavilion, care
opereaza in apele interioare ale Republicii
Moldova sau isi descarcd propria capturd in
porturile din Republica Moldova trebuie sa fie
dotatd, conform calendarului prezentat 1in
Capitolul I punctul 2 din anexa nr. 2 la prezentul
Regulament, cu un AIS (clasa A) care sa

corespunda standardelor de performanté elaborate
de IMO.

Compatibil
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care sd corespundad standardelor de performanta
elaborate de OMI.

Navele de pescuit echipate cu AIS il mentin
permanent 1in functiune. In circumstante
exceptionale, AIS poate fi oprit din functiune in
cazul in care comandantul considerd acest lucru
necesar pentru siguranta sau securitatea navei sale.

16. Navele de pescuit echipate cu AIS sunt
obligate sa il mentind permanent in functiune. in
circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit din
functiune in cazul 1n care comandantul considera
acest lucru necesar pentru siguranta sau
securitatea navei sale.

Articolul 6b

Utilizarea sistemelor de identificare si urmarire a
navelor la mare distantd (LRIT)

(1) Navele carora li se aplicdi Regulamentul
SOLAS V/19-1 si standardele de performanta si
cerintele functionale adoptate de OMI sunt dotate
cu echipament LRIT care respectad regulamentul
respectiv cand face apel la un port dintr-un stat
membru.

Statele membre si Comisia coopereaza pentru a
determina cerintele privind dotarea cu echipament
de transmitere de informatii LRIT la bordul
navelor care navigheaza sub acoperirea statiilor
fixe AIS ale statelor membre si prezintd
Organizatiei Maritime Internationale orice masuri
adecvate.

(2) Comisia colaboreaza cu statele membre la
instituirea unui Centru european de date LRIT,
avand ca responsabilitate procesarea informatiilor
privind identificarea si urmadrirea la mare distanta.

17. Navele carora li se aplicd Regula V/19-1 din
Conventia SOLAS si standardele de performanta
si cerintele functionale adoptate de IMO, cand
ajung intr-un port din Republica Moldova, trebuie
sa fie dotate cu echipament LRIT care respecta
regula respectiva.

Partial compatibil

Articolul 7

Folosirea sistemelor de dirijare a navelor

(1) Statele membre monitorizeaza si iau toate
masurile necesare si corespunzatoare pentru a se
asigura ca toate navele care intrd in zona supusa
unui sistem de dirijare obligatorie a navelor
adoptat de OMI conform regulii 10 din capitolul

18.Toate navele care navigheaza in apele nationale
navigabile, atunci cand intrd in zona unui sistem
de rute obligatorii, adoptat de ciatre IMO in
conformitate cu regula 10 a cap. V din Conventia
SOLAS, trebuie sd foloseasca sistemul in
conformitate cu liniile directoare si criteriile
relevante ale IMO. ANRM trebuie sid

Compatibil
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V al Conventiei SOLAS si exploatat de unul sau
mai multe state, dintre care cel putin unul este un
stat membru, folosesc sistemul in conformitate cu
liniile directoare pertinente si criteriile elaborate
de OMI.

(2) in cazul in care aplica, pe proprie raspundere,
un sistem de dirijare a navei care nu a fost adoptat
de OMI, statele membre iau in considerare, ori de
cate ori este posibil, liniile directoare si criteriile
elaborate de OMI si difuzeaza toate informatiile
necesare pentru o folosire sigurd si eficientd a
sistemului de dirijare a navei.

monitorizeze si sad Intreprinda toate masurile
corespunzatoare pentru ca navele sa se supuna
acestor prevederi.

19. La punerea in aplicare a unui sistem de rute
pentru nave care nu a fost adoptat de IMO, ANRM
trebuie sd ia In considerare liniile directoare si
criteriile IMO si s faca publice toate informatiile
necesare pentru folosirea efectiva si in siguranta a
sistemului de rute pentru nave.

Articolul 8

Monitorizarea respectdrii de cdtre nave a
serviciilor de trafic maritim

Statele membre monitorizeaza si iau toate
masurile necesare si corespunzatoare pentru a se
asigura ca:

(a) participa la acel STM si se conformeaza
normelor sale navele care intrd in zona de
aplicabilitate a unui STM exploatat de unul sau
mai multe state, dintre care cel putin unul este un
stat membru, in apele lor teritoriale si bazat pe
liniile directoare elaborate de OMI;

(b) se conformeaza normelor acelui STM navele
care arboreaza pavilionul unui stat membru sau
navele care se indreaptd spre un port dintr-un stat
membru si intrd in zona de aplicabilitate a unui
STM, in afara apelor teritoriale ale unui stat
membru si bazat pe liniile directoare elaborate de
oM,

(c) respecta normele acelui STM ori de cate ori
este posibil navele care, arborand pavilionul unui
stat tert si neavand ca destinatie un port dintr-un
stat membru, intrd Intr-o zona STM din afara
apelor teritoriale ale unui stat membru. Statele
membre ar trebui sa semnaleze statului de pavilion

20. ANRM trebuie sa monitorizeze si sa ia toate
masurile necesare si corespunzatoare pentru a se
asigura ca:

a) navele care intra intr-o zona de acoperire a unui
VTS operat de ANRM s se conformeaza regulilor
acelui VTS;

b) navele care se indreapta catre un port din
Republica Moldova si care intrd in zona de
acoperire a unui VTS operat de ANRM, se
conformeaza regulilor acelui VTS;

¢) navele care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, care se indreapta catre un port strain, si
care intrd in zona de acoperire a unui VTS operat
de acel stat, aflat in afara marii teritoriale a acelui
stat, se conformeaza regulilor acelui VTS;

d) ori de céte ori este posibil, navele care
arboreaza pavilionul unui stat tert si neavand ca
destinatie un port din Republica Moldova, intrind
intr-o zond de acoperire a unui VTS operat de
ANRM, respectd normele acestui VI'S. ANRM
trebuie sd informeze administratia statului de
pavilion despre orice incalcare a acestor reguli.

Compatibil
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respectiv orice incdlcare grava si evidentd a
acestor norme intr-o astfel de zona STM.
Articolul 9 Compatibil
Infrastructura sistemelor de raportare a navelor, a
sistemelor de dirijare a navelor si a serviciilor de
trafic maritim
(1) Statele membre iau toate masurile necesare si | 21. ANRM trebuie sd intreprindd masurile
corespunzatoare pentru a se dota treptat, la | necesare pentru a mentine operationale
termene compatibile cu calendarul mentionat in | echipamentele corespunzatoare si instalatiile la
anexa Il punctul (I), cu echipamente si instalatii pe | tdrm, destinate pentru a primi si a utiliza informatii
uscat corespunzatoare pentru primirea si utilizarea | AlS, conform prevederilor Capitolului | din anexa
informatiilor provenind dintr-un AIS, luand in | nr. 2 la prezentul Regulament, ludnd in
considerare raza de actiune necesard pentru | considerare zona de acoperire necesard pentru
transmiterea rapoartelor. transmiterea rapoartelor.
(2) Procesul de instalare a tuturor echipamentelor | 22. ANRM trebuie sa intreprindi masurile
si a instalatiilor de pe uscat necesare punerii in | necesare pentru a mentine operationale
aplicare a prezentei directive se incheie pana la | echipamentele corespunzatoare pentru
sfarsitul anului 2007. Statele membre se asigurad ca | retransmiterea si schimbul de informatii intre
toate echipamentele necesare pentru | sistemul national si cele ale altor state.
retransmiterea informatiilor si schimbul acestora
intre sistemele nationale ale statelor membre sunt
operationale cel tarziu dupa un an de la aceasta
data.
(3) Statele membre se asigura ca statiile de coastd | 23. Pentru functionarea serviciului de trafic
responsabile cu urmarirea respectarii serviciilor de | maritim (VTS) responsabil cu monitorizarea
trafic maritim si a serviciilor de dirijare a navelor | conformarii navelor cu regulile VTS si sistemelor
au personal suficient si calificat corespunzator, | de rute pentru nave, ANRM trebuie sd mentind in
precum si  mijloace corespunzatoare de | permanentd personal suficient si calificat
comunicare si monitorizare a navelor si cd acestea | corespunzator, precum si mijloacele adecvate de
functioneaza in conformitate cu liniile directoare | comunicatii si supraveghere a navelor, mijloace
pertinente emise de OMI. care si opereze in conformitate cu liniile
directoare ale IMO.
Acrticolul 10 24. ANRM trebuie sa supravegheze si sa ia toate | Compatibil

Sisteme de inregistrare a datelor privind cursa
(1) Statele membre urmaresc si iau toate masurile
necesare si corespunzitoare pentru a se asigura ca

masurile necesare si corespunzatoare pentru a se
asigura ca navele care fac escala intr-un port din
Republica Moldova sunt dotate cu un VDR sau
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navele care fac escala intr-un port dintr-un stat
membru sunt dotate cu sistem de nregistrare a
datelor privind cursa (VDR) in conformitate cu
normele prevazute in anexa II punctul II. La 5
august 2002 inceteazd exceptarile acordate
navelor cu punte ruliu sau ambarcatiunilor de mare
viteza pentru pasageri in conformitate cu articolul
4 alineatul (1) litera (d) din Directiva 1999/35/CE
a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind sistemul
de inspectii obligatorii pentru exploatarea in
conditii de sigurantad a serviciilor regulate ale
navelor cu punte ruliu si a ambarcatiunilor de mare
viteza pentru pasageri ( 8 ).

(2) Datele care au fost colectate dintr-un sistem
VDR se pun la dispozitia statului membru
interesat 1n eventualitatea unei anchete efectuate
in urma unui accident produs in apele aflate in
jurisdictia unui stat membru. Statele membre se
asigura ca datele sunt folosite in cadrul anchetei si
sunt analizate in mod corespunzitor. Statele
membre asigura publicarea concluziilor anchetei
in cel mai scurt timp de la incheierea acesteia.

SVDR, in conformitate cu regulile prevazute in
capitolul 1l din anexa nr. 2 la prezentul
Regulament.

25. In eventualitatea unei anchete efectuate in
urma unui accident produs in apele aflate sub
jurisdictia Republicii Moldova, datele care au fost
colectate dintr-un sistem VDR sau S-VDR se pun
la dispozitia MEI si ANRM. Acestia se vor asigura
ca datele respective sunt folosite in cadrul anchetei
si sunt analizate Tn mod corespunzator. MEI va
publica concluziile anchetei in cel mai scurt timp
de la incheierea acesteia.

Articolul 12

Cerinte de informare privind transportul
marfurilor periculoase

(1) Nicio marfa periculoasa sau poluanta nu poate
fi oferita pentru a fi transportata sau luata la bordul
unei nave, indiferent de dimensiunea sa, intr-un
port al unui stat membru, dacd nu s-a prezentat
comandantului sau operatorului navei si inainte de
incarcarea marfii la bord o declaratie cuprinzand
urmatoarele informatii:

(a) informatiile enumerate 1n anexa I punctul 2;
(b) pentru substantele mentionate n anexa I la
conventia MARPOL, fisa cu date de securitate n
care sunt prezentate caracteristicile fizico-chimice
ale produselor, inclusiv, unde este cazul,

26. Nici o marfa periculoasa sau poluanta nu poate
fi oferita pentru transport sau incarcare la bordul
unei nave, indiferent de dimensiunea sa, intr-un
port din Republica Moldova, daca nu s-a inaintat
comandantului sau operatorului, TInainte de
incdrcarea marfii la bord, o declaratie cuprinzand
urmatoarele informatii:

a) informatiile prevazute la punctul 2 din anexa nr.
1 la prezentul Regulament;

b) pentru substantele prevazute in anexa I la
MARPOL 73/78, fisa datelor de sigurantd in care
sunt prezentate caracteristicile fizico-chimice ale
produselor, inclusiv  viscozitatea  acestora
exprimatd in ¢St la 50°C, unde este cazul, si
densitatea acestora la 15°C, precum si alte date

Compatibil
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vascozitatea acestora, exprimata in cSt la 50 °C, si
densitatea acestora la 15 °C, precum si alte date
incluse 1n fisa cu date de securitate, 1In
conformitate cu Rezolutia MSC.286(86) a OMI;
(c) numerele de apel de urgenta ale incarcatorului
sau ale oricdrei alte persoane sau organism care
detine informatii privind caracteristicile fizico-
chimice ale produselor, precum si privind
masurile care trebuie luate in caz de urgenta.

(2) Navele care provin dintr-un port din afara
Comunititii si care fac apel la un port al unui stat
membru care au la bord marfuri periculoase sau
poluante trebuie sa fie in posesia unei declaratii
din partea Incarcatorului care sd contind
informatiile cerute in conformitate cu alineatul (1)
literele (a), (b) si ().

3) Este de datoria si responsabilitatea
incarcatorului sd prezinte aceastd declaratie
capitanului sau operatorului si sd garanteze ca
incarcatura prezentatd pentru transport este, Intr-
adevar, cea declarata in conformitate cu alineatul

(0.

incluse in fisa cu date de siguranta, in conformitate
cu Rezolutia MSC.286(86) a IMO, adoptata la 5
iunie 2009 - Recomandarea pentru formularele de
date privind siguranta materialului (MSDS) pentru
incércaturile de hidrocarburi si de combustibili
lichizi prevazute in anexa I la MARPOL 73/78;
¢) numerele de urgentd ale incarcatorului ori ale
oricarei alte persoane sau organism care detine
informatii privind caracteristicile fizico-chimice
ale produselor, precum si masurile care trebuie
luate in caz de urgenta.

27. Navele care vin dintr-un port a unui stat tert si
care intra intr-un port al Republicii Moldova, care
au la bord marfuri periculoase sau poluante,
trebuie sa aiba in posesia sa declaratii din partea
incércatorului, care sa contind informatiile cerute
in conformitate cu punctul 26.

28. Este de datoria si responsabilitatea
incdrcdtorului sd inainteze declaratie, din stipulata
in pct. 27 din prezentul Regulament,
comandantului sau operatorului si sa se asigure ca
incarcdtura prezentatd pentru transport este Intr-
adevar cea declarata in conformitate cu punctul 26
din prezentul Regulament.

Articolul 13

Notificarea marfurilor periculoase sau poluante
transportate la bord

(1) Operatorul, agentul sau capitanul navei,
indiferent de marimea acesteia, care transporta
marfuri periculoase sau poluante si care paraseste
un port dintr-un stat membru notifica, cel tarziu in
momentul plecarii, informatiile prevazute in anexa
I punctul 3 autoritatii competente desemnate de
acel stat membru.

29. Operatorul, comandantul sau agentul unei
nave, indiferent de marimea acesteia, care
transporta marfuri periculoase sau poluante si care
pleacd dintr-un port al Republicii Moldova trebuie
sa comunice 1n scris ANRM, Inaintea plecarii
navei, toate informatiile prevazute la punctul 3 din
anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt.

Compatibil
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(2) Operatorul, agentul sau capitanul navei,
indiferent de marimea acesteia, care transporta
marfuri periculoase sau poluante venind dintr-un
port situat In afara Comunitatii si Indreptandu-se
spre un port al unui stat membru sau un loc de
ancoraj situat in apele teritoriale ale unui stat
membru notifica informatiile indicate in anexa I
punctul 3 autoritatii competente a statului membru
in care se afld primul port de destinatie sau loc de
ancoraj, cel tarziu in momentul plecarii din portul
de incarcare sau de indatd ce portul de destinatie
sau locatia ancorajului este cunoscuta, daca aceste
informatii nu sunt disponibile in momentul
plecarii.

30. Operatorul, comandantul sau agentul unei
nave care arboreazd pavilionul Republicii
Moldova, indiferent de marimea acesteia, care
transportd marfuri periculoase sau poluante si care
pleacd dintr-un port tert, trebuie sd comunice in
scris autoritatii competente desemnate de acel stat,
inaintea plecarii navei, toate informatiile
prevazute la punctul 3 din anexa nr. 1 la prezentul
Regulemnt.

31. Operatorul, comandantul sau agentul unei
nave, indiferent de marimea acesteia, care
transportd marfuri periculoase ori poluante,
venind dintr-un port tert si care are ca destinatie un
port sau o zona de ancoraj aflata in apele nationale
ale Republicii Moldova, trebuie si notifice
ANRM, ca o conditie pentru intrarea in port ori
pentru ancorare, informatiile indicate la punctul 3
din anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt, cel mai
tarziu la plecarea din portul de incircare ori
imediat ce portul de destinatie sau locul de
ancorare este cunoscut, dacé aceastd informatie nu
este disponibila la momentul plecarii.

32. Operatorul, comandantul sau agentul unei
nave aflate sub pavilionul Republicii Moldova,
indiferent de marimea acesteia, care transportad
marfuri periculoase ori poluante, venind dintr-un
port tert si care are ca destinatie un port sau o zona
de ancoraj aflata in apele nationale ale unui alt stat,
trebuie sa notifice autoritatii competente a statului
in cauza, ca o conditie pentru intrarea in port ori
pentru ancorare, informatiile indicate la punctul 3
din anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt, cel mai
tarziu la plecarea din portul de incdrcare ori
imediat ce portul de destinatie sau locul de
ancorare este cunoscut, daca aceastd informatie nu
este disponibila la momentul plecarii.
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(3) Statele membre pot institui o procedura prin
care autorizeaza operatorul, agentul sau capitanul
unei nave din cele mentionate la alineatele (1) si
(2) sa notifice informatiile prevazute in anexa I
punctul 3 autoritatii portuare din portul de plecare
sau de destinatie din Comunitate, dupa caz.
Procedura instituitd trebuie sa asigure accesul
autoritatii competente la informatiile indicate in
anexa [ punctul 3 in orice moment este nevoie de
acestea. In acest scop, autoritatea portuard
interesata pastreaza informatiile prevazute in
anexa | punctul 3 o perioadd suficient de
indelungatd pentru a permite folosirea lor in
eventualitatea unui incident sau accident pe mare.
Autoritatea portuard ia masurile necesare pentru
furnizarea acestor informatii pe cale electronica si
fara intarziere autoritatii competente, 24 de ore din
24, la cerere.

(4) Operatorul, agentul sau capitanul navei trebuie
sa comunice informatiile referitoare la incarcatura
navei indicate in anexa I punctul 3 autoritatii
portuare sau autoritatii competente.

Informatiile trebuie sa fie transmise pe cale
electronica ori de cate ori este posibil. Schimbul
de mesaje electronice trebuie sa utilizeze sintaxa
si procedurile prevazute in anexa III.

33. ANRM va aplica 0 procedura prin care sa
permita operatorului, comandantului sau agentului
unei nave la care fac referire prevederile punctele
29-32 din prezentul Regulemnt sd 1i notifice
informatiile prevazute la punctul 3 din anexa nr. 1
la prezentul Regulemnt. ANRM trebuie si
pastreze aceste informatii o perioadd suficientd
pentru ca, in cazul unui incident sau accident pe
mare, acestea sa poata fi utilizate.

34. Operatorul, comandantul sau agentul unei
nave trebuie sd comunice ANRM informatiile
referitoare la marfa, astfel cum sunt prevazute la
punctul 3 din anexa nr. 1 la prezentul Regulemnt,
de cate ori este posibil. Informatiile trebuie sa fie
transferate in format electronic. Schimbul
electronic de mesaje trebuie sa foloseasca sintaxa
si procedurile prevazute in anexa nr. 3 la prezentul
Regulemnt.

35. ANRM trebuie sia coopereze cu alte state
interesate pentru a asigura interconectarea si
interoperabilitatea sistemelor nationale folosite
pentru a gestiona informatiile prevazute in anexa
nr. 1 la prezentul Regulemnt.

Articolul 14
Schimbul informatizat de date intre statele
membre

36. Sistemele de comunicatie stabilite la punctul
35 din prezentul Regulemnt trebuie si aiba
urmadtoarele caracteristici:

Compatibil

Pagina 48 din 83




Prevederile actului normativ national (articol,

Gradul de

Autoritatea/

Actul Uniunii Europene paragraf) compatibilitate Diferentele Observatiile persoana
responsabila
4 5 6 7 8 9

Statele membre coopereaza pentru a asigura
interconectarea si interoperabilitatea sistemelor
nationale folosite pentru gestionarea informatiilor
indicate in anexa I.

Sistemele de comunicare introduse conform
primului paragraf trebuie sd aibd urmatoarele
caracteristici:

(a) schimbul de date trebuie sa fie efectuat pe cale
electronica si sd permita receptarea si prelucrarea
mesajelor notificate in conformitate cu articolul
13;

(b) sistemul trebuie sd permita transmiterea
informatiilor 24 de ore din 24;

(c) la cerere, prin utilizarea SafeSeaNet, si daca
este necesar in scopul sigurantei sau securitatii
maritime sau protejarii mediului maritim, statele
membre trebuie sd poatd transmite informatii,
privind nava si marfurile periculoase sau poluante
aflate la bord, autorititilor nationale sau locale
competente ale unui alt stat membru, fara
intarziere.

a) schimbul de date sa fie electronic si sa permita
ca mesajele notificate conform punctelor 29 — 34
din prezentul Regulemnt sa fie primite si
procesate;

b) sistemul sd permitd ca informatiile sa fie
transmise 24 de ore din 24;

c) la cerere, prin utilizarea unui sistem
informational si, dacd este necesar, in scopul
sigurantei sau securitdtii maritime ori protejarii
mediului maritim, ANRM trebuie sa poatd
transmite informatii privind nava si marfurile
periculoase sau poluante aflate la bord autoritatilor
nationale ori locale competente ale unui alt stat
interesat, fara intarziere;

d) in scopul sigurantei sau securitdtii maritime
si/sau protejarii mediului maritim, ANRM poate
solicita prin sistem informational specializat,
informatii privind o navd sub pavilionul
Republicii Moldova si marfurile periculoase sau
poluante aflate la bordul acesteia de la un alt stat.

Articolul 15

Derogari

(1) Statele membre pot excepta serviciile regulate
de transport maritim efectuate intre porturi situate
pe teritoriul lor de la obligativitatea indeplinirii
cerintelor prevazute la articolele 4 si 13, daca au
fost indeplinite urmatoarele conditii:

(a) compania care exploateazd respectivele
servicii regulate tine si actualizeaza o listd cu
navele respective pe care o transmite autoritatii
competente;

(b) pentru fiecare calatorie efectuatd se pun la
dispozitia autoritdtii competente, la cerere,
informatiile prevazute la anexa I partea 1 sau 3,
dupd caz. Compania stabileste un sistem intern
care sa garanteze 24 de ore din 24 transmiterea, la
cerere, imediat ce a fost primitd solicitarea, a

37. ANRM poate excepta serviciile regulate de
transport maritim efectuate intre porturi situate pe
teritoriul Republicii Moldova de la obligativitatea
indeplinirii cerintelor prevazute la punctele 8-9 si
29 - 34 din prezentul Regulemnt, daca au fost
indeplinite urmatoarele conditii:

a) compania care exploateaza respectivele servicii
regulate tine si actualizeaza o listd cu navele
respective, pe care o va transmite ANRM,;

b) pentru fiecare calatorie efectuatd se pun la
dispozitia ANRM, la cerere, informatiile
prevazute la punctul 1 sau 3 din anexa nr. 1 la
prezentul Regulemnt, dupa caz. Compania
stabileste un sistem intern care sa garanteze 24 de
ore din 24 transmiterea, la cerere, imediat ce a fost
primitd solicitarea, a acestor informatii catre
ANRM, 1n format electronic, in conformitate cu

Compatibil

Pagina 49 din 83




Prevederile actului normativ national (articol,

Gradul de

Autoritatea/

Actul Uniunii Europene paragraf) compatibilitate Diferentele Observatiile persoana
responsabila
4 5 6 7 8 9

acestor informatii catre autoritatea competenta, in
format electronic, in conformitate cu articolul 4
alineatul (1) sau articolul 13 alineatul (4), dupa
caz,

(c) orice deviere de la ora estimatd de sosire in
portul de destinatie sau la statia pilot, egala sau
mai mare de trei ore, se notifica portului de sosire
sau autoritdtii competente, in conformitate cu
articolul 4 sau cu articolul 13, dupa caz;

(d) se acorda exceptdri numai navelor aflate intr-
un serviciu specific.

In sensul primului paragraf, serviciul se considera
regulat numai dacd este prevazutd functionarea
acestuia timp de minimum o luna.

Derogidrile de la cerintele stabilite la articolele 4 si
13 se limiteaza la calatorii cu o durata planificata
de cel mult 12 ore.

(2) Daca un serviciu regulat international este
exploatat intre doud sau mai multe state, dintre
care cel putin unul este un stat membru, oricare
dintre statele membre implicate poate cere
celorlalte state membre acordarea unei derogéri
pentru acest serviciu. Toate statele membre
implicate, inclusiv statele de coastd implicate,
colaboreazda in vederea acordarii unei derogari
serviciului respectiv, in conditiile prevazute la
alineatul (1).

(3) Statele membre verifica periodic indeplinirea
conditiilor stabilite la alineatele (1) si (2). In cazul
in care cel putin una din aceste conditii Inceteaza
sd mai fie Indeplinitd, statele membre retrag
imediat beneficiul derogarii companiei respective.

(4) Statele membre transmit Comisiei o listd a
companiilor si navelor cdrora li s-a acordat o

punctul 8 sau 32 din prezentul Regulemnt, dupa
caz,

¢) orice deviere de la ora estimatd de sosire in
portul de destinatie sau la statia-pilot, egala sau
mai mare de 3 ore, se notifici ANRM, in
conformitate cu punctul 8 sau 32 din prezentul
Regulemnt, dupa caz;

d) se acorda exceptari numai navelor aflate intr-un
serviciu specific. Serviciul se considera regulat
numai daca este prevazuta functionarea acestuia
timp de minimum o lund. Exceptdrile de la
cerintele stabilite la punctul 8 si 32 din prezentul
Regulemnt se limiteaza la cdlatorii cu o duratd
planificata de cel mult 12 ore.

38. Daca un serviciu regulat international este
exploatat intre Republica Moldova si unul sau mai
multe state, ANRM poate cere acelui stat
acordarea unei exceptari pentru acest serviciu.
ANRM trebuie sd colaboreze cu toate statele
implicate, inclusiv statele de coastd implicate, in
vederea acordarii unei exceptari serviciului
respectiv, in conditiile prevazute la punctul 37 din
prezentul Regulemnt.

39. ANRM trebuie sa verifice periodic
indeplinirea conditiilor prevazute la punctele 37 -
38 din prezentul Regulemnt. Atunci cand cel putin
una dintre aceste conditii nu mai este indeplinita,
ANRM va retrage imediat exceptarea acordata.
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derogare in temeiul prezentului articol, precum si
orice actualizari ale acesteli liste.

Articolul 16

Transmiterea informatiilor privind anumite nave
(1) Navele care se incadreaza 1in criteriile
mentionate mai jos se considera nave care prezinta
un pericol potential pentru navigatie sau o
amenintare pentru siguranta maritima, a
persoanelor sau a mediului:

(a) navele care, in timpul calatoriei:

— au fost implicate in incidentele sau accidentele
pe mare mentionate la articolul 17 sau

— nu au respectat cerintele de notificare si
raportare impuse de prezenta directiva sau

— au incilcat regulile aplicabile din sistemele de
dirijare a navelor si STM aflate 1n
responsabilitatea unui stat membru;

(b) navele in privinta cédrora existd dovezi sau
prezumtii cu privire la deversarea deliberata de
hidrocarburi sau alte incalcari ale Conventiei
MARPOL in apele aflate in jurisdictia unui stat
membru;

(c) navele carora li s-a refuzat accesul in porturile
statelor membre sau care au facut obiectul unui
raport sau a unei notificari de catre un stat membru
in conformitate cu anexa I punctul 1 la Directiva
95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind
controlul navigatiei de catre statul portului ( 9 );
(d) navele care nu au comunicat certificate de
asigurare sau care nu detin garantii financiare in
conformitate cu oricare din dispozitiile legislatiei
comunitare si normele internationale;

(e) navele care au fost raportate de catre piloti sau
de autoritdtile portuare ca prezentand deficiente
evidente care pot compromite navigarea lor in
sigurantd sau care ar putea reprezenta un risc
pentru mediu.

40. Navele care se incadreaza in una dintre
categoriile de mai jos vor fi considerate nave cu un
risc potential pentru siguranta navigatiei, a
persoanelor sau a mediului:

1) nave care, in cursul voiajelor lor:

a) au fost implicate in incidente sau accidente pe
mare, dupa cum se mentioneaza in punctele 43 -44
din prezentul Regulemnt; sau

b) nu au respectat regulile aplicabile in sistemele
de rute pentru nave sau VTS aflate sub jurisdictia
Republicii Moldova;

2) nave in privinta cdrora existd dovada sau
prezumtia descarcarii deliberate de produse
petroliere ori a altor incélcari ale prevederilor
MARPOL 73/78 in apele nationale ale Republicii
Moldova;

3) nave carora li s-a refuzat accesul in porturile
Republicii Moldova ori in porturile altor state,
care au facut obiectul unui raport sau al unei
notificari intocmite de ANRM ori de autoritatile
competente ale altor state privind punerea in
aplicare a standardelor internationale privind
siguranta maritimd, prevenirea poludrii i
conditiile de viata si de muncd de la bordul
navelor, in urma controlului statului de port;

4) nave care nu au comunicat sau care nu detin
certificate de asigurare ori garantii financiare in
conformitate cu oricare dintre dispozitiile
legislatiei nationale si normelor internationale;

5) nave care au fost raportate de citre piloti sau de
autoritdti portuare din Republica Moldova ca
prezentdand  deficiente aparente care pot
compromite navigarea lor In siguranta sau care ar
putea crea un risc pentru mediu.
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(2) Statiille de coasta care detin informatii
pertinente privind navele mentionate la alineatul
(1) le transmit statiilor de coastd interesate din
celelalte state membre situate pe ruta planificata a
navel.

(3) Statele membre se asigurd ca informatiile
comunicate lor in conformitate cu alineatul (2)
sunt transmise autoritdtilor portuare pertinente
si/sau altei autoritdti desemnate de statul membru.
In limitele efectivelor de care dispun, statele
membre efectueaza orice inspectie sau verificare
corespunzatoare in porturile lor, fie din proprie
initiativa, fie la cererea unui alt stat membru, fara
a aduce atingere obligatiilor de control ce revin
statului portului respectiv. Ele informeaza toate
statele membre interesate referitor la rezultatele
actiunii Intreprinse.

41. Atunci cand un serviciu de trafic maritim
(VTS) de pe teritoriul Republicii Moldova detine
informatii relevante privind navele la care se face
referire la punctul 40 din prezentul Regulemnt,
acesta va comunica aceste informatii serviciilor
interesate ale altor state aflate pe ruta planificatd a
navel.

42. in limita personalului disponibil, ANRM, la
primirea informatiilor prevazute la punctul 41 din
prezentul Regulemnt, va efectua inspectii sau
verificari corespunzatoare in porturile Republicii
Moldova, fie din proprie initiativa, fie la cererea
unui stat interesat, fara a aduce atingere
obligatiilor ce decurg din activitatea de control al
statului portului. ANRM trebuie sda informeze
autoritatile competente ale statelor interesate
despre rezultatele actiunilor intreprinse.

Articolul 17

Raportarea incidentelor si accidentelor produse pe
mare

(1) Fara a aduce atingere dreptului international si
in vederea prevenirii sau atenudrii unui risc
semnificativ pentru siguranta maritima, siguranta
persoanelor si a mediului, statele membre
urmaresc §i iau toate masurile ce se impun pentru
a se asigura cd un capitan al unei nave navigand in
zona lor de cautare si salvare/zona economica
exclusivd sau o zond echivalentd, raporteaza
imediat statiei de coastd care are 1In
responsabilitate zona geografica respectiva:

(a) orice incident sau accident care afecteaza
siguranta navei, cum ar fi o coliziune, esuare,
avarie, defectare sau pand, inundare sau deplasare
a incarcaturii, orice defecte Tn corpul navei sau
defecte de structuri;

43. Fara a aduce atingere prevederilor
reglementarilor internationale si in vederea
prevenirii sau micsordrii oricdrei amenintari
semnificative a  sigurantei navigatiei, a
persoanelor sau a mediului, ANRM trebuie si
supravegheze si sd ia toate masurile necesare
pentru a se asigura ca un comandant al unei nave
care navigheazd in interiorul zonei de
responsabilitate a Republicii Moldova, raporteaza
imediat la ANRM urmatoarele:

a) orice incident sau accident afectand siguranta
navei, precum coliziunea, esuarea, avaria,
defectiunile majore ori avarierea, inundarea sau
deplasarea marfii, precum si orice defecte la
corpul sau la structura navei;

b) orice incident sau accident care pune in pericol
siguranta navigatiei, precum si orice defectiuni
care pot sd afecteze manevrabilitatea navei ori
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(b) orice incident sau accident care compromite | buna stare de navigabilitate, sistemul de propulsie
siguranta navigatiei, cum sunt deficientele | sau instalatia de guvernare, generatoarele
susceptibile sd afecteze capacitatea de manevra | electrice, echipamentul de navigatie ori de
sau de navigatie a navei sau defectele care | comunicatii;
afecteaza sistemul de propulsie sau transmisia de | ¢) orice situatie susceptibilda sd conduca Ila
carma, sistemul de generare a electricitdtii, | poluarea apelor sau tarmului Republicii Moldova,
echipamentele de navigatie sau echipamentele de | precum descércarea ori intentia descarcarii de
comunicatii; produse poluante in mare;
(c) orice situatie de naturd sa determine poluarea | d) orice patd de materiale poluante, colete, pachete
apelor sau a tarmului unui stat membru, cum ar fi | ori alte bunuri care se observa plutind in deriva.
deversarea sau riscul de deversare de produse
poluante in mare;
(d) orice patd de produse poluante si containere
sau colete care se observa plutind in deriva pe
mare.
(2) Mesajul de semnalizare transmis in aplicarea | 44. Raportul transmis conform punctul 43 din
alineatului (1) contine cel putin identitatea navei, | prezentul Regulemnt trebuie sa includa cel putin
pozitia sa, portul de plecare, portul de destinatie, | identitatea navei, pozitia sa, portul de plecare,
adresa de la care pot fi obtinute informatii despre | portul de destinatie, adresa de la care se pot obtine
marfurile periculoase si poluante transportate la | informatii despre marfurile periculoase si poluante
bord, numarul persoanelor aflate la bord, detalii | transportate la bord, numarul persoanelor de la
privind incidentul si orice informatii pertinente | bord, detalii ale incidentului si orice informatie
prevazute in Rezolutia OMI A.851 (20). relevanta la care se face referire in Rezolutia IMO
A.851(20).
Articolul 18 45. In situatia in care ANRM consider3, in caz de | Compatibil

Masuri in caz de conditii meteorologice extrem de
nefavorabile

(1) Daca autoritatile competente desemnate de
statele membre considera, in cazul unor conditii
meteorologice sau a stirii marii extrem de
nefavorabile, cd exista un risc serios de poluare a
zonelor lor maritime sau costiere sau a zonelor
maritime sau costiere ale altor state sau ca
siguranta vietii umane este in pericol:

(a) este cazul sa furnizeze, daca este posibil,
capitanului oricarei nave aflate in zona portuara
respectiva cu intentia de a intra sau de a parasi
portul, informatii complete despre starea marii si

conditii ~ hidrometeorologice ~ extrem  de
nefavorabile, cd existd o amenintare serioasd de
poluare a apelor nationale navigabile ale
Republicii Moldova sau ale statelor riverane ori
atunci cand siguranta vietii umane este in pericol:
a) trebuie s@ informeze corespunzator comandantii
navelor aflate in porturile/zonele afectate si care
intentioneaza sd intre in sau sd pardseascd acel
port/acea zona despre starea marii si despre
conditiile meteo si, atunci cand este relevant si
posibil, despre pericolul pe care acestea il pot
prezenta pentru nava, marfa, echipajul si pasagerii
acesteia;
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conditiile meteorologice si, dupa caz si daca este
posibil, despre riscul pe care acestea il pot
prezenta pentru nava sa, ca si pentru incarcatura,
echipajul si pasagerii acesteia;

(b) pot lua, fara a aduce atingere indatoririi de a
acorda ajutor navelor in primejdie si 1In
conformitate cu articolul 20, orice alte masuri ce
se impun, care pot cuprinde o recomandare sau
interdictie fie pentru o anume nava, fie pentru nave
in general de a intra sau parasi portul in zonele
afectate, pana cind se constata cd a disparut riscul
pentru vietile umane si/sau pentru mediu;

(c) iau masuri corespunzatoare pentru a limita cat
mai mult posibil sau, daca este necesar, pentru a
interzice alimentarea cu combustibil a navelor in
apele lor teritoriale.

(2) Capitanul informeaza compania despre
masurile sau recomandarile ce se impun
mentionate la alineatul (1). Acestea 1nsa nu aduc
atingere deciziei cdpitanului luate in baza
rationamentelor sale de profesionist, 1n
conformitate cu Conventia SOLAS. Daca decizia
luata de capitanul navei nu este in concordanta cu
masurile prevazute la alineatul (1), acesta
informeaza autoritatile competente cu privire la
motivele care au stat la baza deciziei sale.

(3) Masurile sau recomandarile ce se impun
prevazute la alineatul (1) au la baza previziuni
privind starea marii si conditiile meteorologice
furnizate de un serviciu de informatii
meteorologice calificat, recunoscut de statul
membru.

b) fard a incélca obligatia de asistenta si salvare a
navelor in pericol si in conformitate cu punctele
54 - 58 din prezentul Regulemnt, poate lua orice
alte masuri necesare, care pot include o
recomandare sau o interdictie, fie numai pentru o
anumita nava sau pentru nave In general, de a intra
sau de a parasi portul Republicii Moldova ori
zonele afectate, pana cand s-a stabilit cd nu mai
existd riscuri pentru viata umand si/sau pentru
mediu;

¢) trebuie sa ia masurile corespunzatoare pentru a
limita cat se poate de mult sau, daca este necesar,
pentru a interzice aprovizionarea cu combustibili
in apele nationale navigabile.

46. Comandantul trebuie sa informeze compania
despre masurile sau recomandarile prevazute la
punctul 45 din prezentul Regulemnt. Aceste
masuri sau recomandari nu trebuie sa 1l impiedice
pe comandant si ia alte decizii pe baza judecatii
sale profesionale si in conformitate cu Conventia
SOLAS. Atunci cand decizia luata de
comandantul navei nu este in conformitate cu
masurile la care se face referire la punctul 45 din
prezentul Regulemnt, acesta trebuie sa informeze
ANRM asupra motivelor deciziei sale.

47. Masurile corespunzitoare sau recomandarile
prevazute la punctul 45 din prezentul Regulemnt
se bazeaza pe starea marii si pe prognoza meteo
furnizatd de Serviciul Hidrometeorologic de Stat
al Republicii Moldova.

Articolul 18a
Masuri 1n caz de riscuri cauzate de prezenta ghetii

48. Daca ANRM considerd, avand in vedere
situatia ghetii, cd existd o amenintare grava la
adresa sigurantei vietii omenesti pe mare ori a
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(1) Daca autoritatile competente considera, avand
in vedere starea ghetii, cd existd o amenintare
grava la adresa sigurantei vietii omenesti pe mare
ori a zonelor lor maritime sau costiere ori a zonelor
maritime sau costiere ale altor state, acestia:

(a) transmit comandantilor navelor aflate in zona
lor de competentd sau care intentioneaza sa intre
sau sa iasd dintr-unul din porturile lor informatii
adecvate privind starea ghetii, rutele recomandate
si serviciile de spargere a ghetii din zona lor de
competentd;

(b) pot solicita, fard a aduce atingere datoriei de a
acorda asistentd navelor care au nevoie de
asistenta si altor obligatii care decurg din normele
internationale relevante, ca o nava aflatd in zona
respectiva si care intentioneaza sa intre sau sa iasa
dintr-un port sau terminal sau s paraseasca o zona
de ancoraj, sa dovedeascd faptul ca indeplineste
cerintele de rezistentd si de putere adecvate starii
ghetii din zona respectiva.

(2) Masurile luate in temeiul alineatului (1) se
bazeazd, in ceea ce priveste datele referitoare la
starea ghetii, pe prognozele privind starea ghetii si
conditiile meteorologice furnizate de un serviciu
de informare meteorologica calificat, recunoscut
de statul membru.

protectiei zonelor maritime nationale navigabile
sau costiere ori a zonelor maritime navigabile sau
costiere ale altor state, atunci va lua urmatoarele
masuri:

a) va transmite comandantilor navelor aflate in
zona sa de competenta sau care intentioneaza sa
intre sau sa iasa intr-un/dintr-un port al Republicii
Moldova, informatii adecvate privind starea
ghetii, rutele recomandate si serviciile de spargere
a ghetii din aceste zone;

b) poate solicita, fara a aduce atingere obligatiei de
a acorda asistentd navelor care au nevoie de
asistenta, precum si altor obligatii care decurg din
normele internationale relevante, unei nave aflate
in zona respectiva si care intentioneaza sa intre sau
sa iasd intr-un/dintr-un port sau terminal ori si
paraseasca o zona de ancoraj sa dovedeasca faptul
ca Indeplineste cerintele de rezistentd structurald
si de putere a motorului adecvate starii ghetii din
zona respectiva.

49. Masurile luate in temeiul pct. 48 trebuie sa se
bazeze, in ceea ce priveste datele referitoare la
starea ghetii, pe prognozele privind starea ghetii si
conditiile meteorologice, furnizate de Serviciul de
Hidrometeorologic de Stat.

Articolul 19

Masuri referitoare la incidente sau accidente pe
mare

(1) In cazul incidentelor sau accidentelor pe mare
mentionate la articolul 17, statele membre iau
toate masurile corespunzatoare in conformitate cu
dreptul international pentru a asigura, daca este
necesar, Siguranta maritimd §i  siguranta
persoanelor si pentru a apara mediul marin si
costier.

50. In caz de incidente sau accidente pe mare, la
care face referire punctele 43 - 44 din prezentul
Regulament, ANRM trebuie sa ia toate masurile
corespunzatoare, cu respectarea reglementarilor
internationale, ori de cate ori este necesar, pentru
a asigura siguranta navigatiei, a persoanelor si
protectia mediului acvatic si costier. O listd
neexhaustiva de masuri la dispozitia ANRM, in
conformitate cu prevederile punctului
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Anexa IV cuprinde o listd neexhaustiva de masuri
pe care statele membre le pot lua in aplicarea
prezentului articol.

(2) Operatorul, capitanul navei si proprietarul
marfurilor periculoase sau poluante transportate la
bord trebuie, in conformitate cu dreptul national si
international, sa coopereze pe deplin cu
autoritatile nationale competente, la cererea
acestora, in vederea reducerii la minimum a
consecintelor unui incident sau accident pe mare.
In acest scop, acestia comunicid autoritatilor
nationale competente, la cerere, informatiile
mentionate la articolul 12.

(3) Capitanul unei nave careia 1i sunt aplicabile
dispozitiile Codului ISM informeaza compania, in
conformitate cu acest cod, referitor la orice
incident sau accident pe mare mentionat la
articolul 17 alineatul (1). De indatd ce este
informatd despre situatie, compania trebuie sa
contacteze statia de coastd competentd si sa se
puna la dispozitia sa, dupa necesitati.

(4) In conformitate cu legislatia lor nationala,
statele membre iau in considerare prevederile
relevante ale Liniilor directoare ale OMI privind
tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim in apele din jurisdictia lor.

nominalizat, este prevazuta in anexa nr. 4 la
prezentul Regulament.

51. Operatorul, comandantul navei si proprietarul
marfurilor periculoase sau poluante transportate la
bord sunt obligati, in conditiile si sub sanctiunile
prevazute de lege, ca la solicitarea autoritatilor
competente, sa coopereze pe deplin cu acestea, in
vederea evitarii si/sau limitdrii consecintelor unui
incident sau accident. In acest scop, acestia trebuie
sd comunice ANRM, la cerere, informatiile
previzute la punctele 26-28 din prezentul
Regulament.

52. Comandantul oricarei nave careia ii sunt
aplicabile prevederile Codului 1.SM., 1in
conformitate cu acesta, trebuie sa informeze
compania despre orice incident sau accident
intervenit, asa cum este prevazut la punctul 43 din
prezentul Regulament. Imediat ce a fost informata
despre o astfel de situatie, compania trebuie sa
contacteze ANRM si sd se puna la dispozitia
acesteia, dupa caz.

53. ANRM trebuie sa ia In considerare prevederile
relevante ale Liniilor directoare IMO privind
tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim in apele aflate sub jurisdictia sa.

Articolul 20

Autoritdtile competente pentru primirea navelor
care au nevoie de asistenta

(1) Statele membre desemneaza una sau mai
multe autoritati competente, care au, la momentul
operatiunii de salvare, experienta si competenta
necesare pentru a lua decizii din proprie initiativa

54. In Republica Moldova, autoritatea competenti
desemnata sa ia decizia de primire a navelor care
au nevoie de asistentd intr-un loc de refugiu,
conform competentelor generale stabilite de
Legea nr. 436/2006 privind administratia publica
locala si Legea nr. 435/2006 privind
descentralizarea administrativd, este autoritatea
publica locald - Consiliul local. In luarea deciziei,

Compatibil
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privind primirea navelor care au nevoie de
asistenta.

(2) Autoritatea sau autoritatile mentionate la
alineatul (1) pot, dupa caz si in special in caz de
amenintare la adresa sigurantei maritime si
protectiei mediului, lua oricare dintre masurile
incluse 1n lista din anexa IV care este nelimitativa.
(3) Autoritatea sau autoritatile mentionate la
alineatul (1) au reuniuni regulate pentru a face
schimb de experienta si a ameliora masurile luate
in temeiul prezentului articol. Acestea se pot reuni
oricand este necesar, in cazul unor circumstante
specifice.

Consiliul local se consulta cu ANRM, unitatile in
subordonarea sau aflate in  coordonarea
Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si
Mediului cu atributii specifice in domeniu si
administratia portuara in zona careia se afla locul
de refugiu.

57. ANRM poate, dupa caz si in special in caz de
amenintare la adresa sigurantei maritime si
protectiei mediului, lua oricare dintre masurile
incluse in lista din anexa nr. 4 din prezentul
Regulament, care este nelimitata.

58. Sub coordonarea Consiliului local, ANRM,
unitatile in subordonarea sau aflate coordonarea
Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si
Mediului cu atributii specifice in domeniu si
administratiile portuare trebuie sd aiba Intalniri
trimestriale, sub forma de sedinte de lucru, pentru
a face schimb de experientd si a imbunatati
masurile luate in temeiul prezentului articol.
Aceste autoritati se pot reuni ori de céte ori este
necesar, in cazul unor circumstante specifice.

Articolul 20a

Planuri pentru adapostirea navelor care au nevoie
de asistenta

(1) Statele membre elaboreaza planuri pentru
addpostirea navelor pentru a reactiona fatd de
riscurile create de navele care au nevoie de
asistenta aflate in apele din jurisdictia lor, inclusiv,
unde este cazul, fatd de riscurile pentru viata
umand si mediu. Autoritatea sau autoritatile
mentionate la articolul 20 alineatul (1) participa la
elaborarea si realizarea planurilor respective.

(2) Planurile mentionate la alineatul (1) se
elaboreaza dupa consultarea partilor interesate, pe

59. ANRM, unitatile in subordonarea sau aflate in
coordonarea Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii
Regionale si Mediului cu atributii specifice in
domeniu si administratiile portuare vor elabora
planuri pentru adapostirea navelor care au nevoie
de asistenta aflate in apele nationale, pe care le vor
supune spre aprobare Consiliului local. Aceste
planuri trebuie sa stabileascd modalitatea de
reactie a autoritatilor fata de riscurile create de
navele care au nevoie de asistentd, incluzand, unde
este cazul, riscurile pentru viata umana si mediu.
Aceleasi autoritdti, sub coordonarea Consiliului
local, vor duce la indeplinire prevederile acestor
planuri.

60. Planurile prevazute la punctul 59 din prezentul
Regulament trebuie sa fie elaborate dupa

Compatibil
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baza Rezolutiilor A.949(23) si A.950(23) ale
OM]I, si contin cel putin urmatoarele elemente:
(a) identitatea autoritatii sau autoritatilor
responsabile cu primirea si gestionarea semnalelor
de alerta;

(b) identitatea autoritatii competente pentru
evaluarea situatiei si pentru luarea unei decizii cu
privire la acordul sau refuzul de adapostire a unei
nave care are nevoie de asistentd in locul de
refugiu ales;

(c) informatii privind zona de coastd a teritoriului
statelor membre si toate elementele care
favorizeaza o evaluare prealabila si luarea rapida
a unei decizii privind alegerea locului de refugiu
pentru o nava care are nevoie de asistenta, inclusiv
descrierea factorilor de mediu, economici si
sociali si a conditiilor naturale;

(d) procedurile de evaluare in vederea acordului
sau refuzului de a adaposti o nava care are nevoie
de asistenta intr-un loc de refugiu;

(e) resursele si instalatiile corespunzatoare pentru
asistenta, salvare si combatere a poluarii;

(f) procedurile de coordonare si de luare a
deciziilor la nivel international;

(g) procedurile privind garantiile financiare si
raspunderea aplicabile navelor adapostite intr-un
loc de refugiu.

(3) Statele membre publica denumirea si adresele
de contact ale autoritatilor mentionate la articolul
20 alineatul (1), precum si ale autoritatilor
desemnate pentru primirea §i  gestionarea
semnalelor de alerta.

La cerere, statele membre comunica statelor
membre vecine informatiile relevante privind
planurile.

Atunci cand pun in aplicare procedurile prevazute
in planurile pentru adapostirea navelor care au

consultarea  partilor  implicate,  aplicand
prevederile rezolutiilor A.949(23) si A.950(23)
ale IMO, si contin cel putin urmatoarele elemente:
a) identitatea autoritatilor responsabile cu primirea
si gestionarea semnalelor de alertd;

b) identitatea autoritdtii competente pentru
evaluarea situatiei si pentru luarea unei decizii cu
privire la acordul sau refuzul de adapostire a unei
nave care are nevoie de asistentd in locul de
refugiu ales;

¢) informatii privind zona de coastd a Republicii
Moldova si toate elementele care favorizeaza o
evaluare prealabild si luarea rapida a unei decizii
privind alegerea locului de refugiu pentru o nava
care are nevoie de asistentd, inclusiv descrierea
factorilor de mediu, economici, sociali si a
conditiilor naturale;

d) procedurile de evaluare in vederea acordului
sau refuzului de a addposti o nava care are nevoie
de asistenta intr-un loc de refugiu;

e) resursele si echipamentele corespunzitoare
pentru asistenta, salvare si combatere a poluarii;
f) procedurile de coordonare si de luare a
deciziilor la nivel international;

g) procedurile existente privind garantiile
financiare si raspunderea aplicabile navelor
addpostite intr-un loc de refugiu.

61. ANRM va publica denumirea si adresele de
contact ale autoritatilor mentionate la punctul 54
din prezentul Regulament, precum si ale
autoritatilor desemnate pentru primirea si
gestionarea semnalelor de alerta.

62. La cerere, ANRM va comunica statelor vecine
informatiile relevante privind planurile prevazute
la punctul 59 din prezentul Regulament, in
conditiile legii. Dacd se impune, ANRM poate
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nevoie de asistentd, statele membre se asigura ca
informatiile relevante sunt puse la dispozitia
partilor implicate in operatiuni.

Daca 1i se solicitd acest lucru din partea statelor
membre, cei care primesc informatii In
conformitate cu al doilea si al treilea paragraf sunt
supusi obligatiei de confidentialitate.

(4) Pana la 30 noiembrie 2010, statele membre
informeaza Comisia in legaturd cu masurile luate
in vederea punerii in aplicare a prezentului articol.

solicita statelor vecine informatii relevante privind
planurile elaborate de acestea, aducidndu-le la
cunostintd autoritatilor mentionate la punctul 54
din prezentul Regulament.

63. Atunci cand sunt puse in aplicare procedurile
prevazute in planurile pentru adapostirea navelor
care au nevoie de asistentd, ANRM va pune la
dispozitia partilor implicate in operatiuni
informatiile relevante.

64. Daca 1i se solicita acest lucru, cei care au
primit informatii relevante conform punctelor 62 -
63 din prezentul Regulament, se vor supune
obligatiei de confidentialitate.

Articolul 20b

Decizii privind adapostirea navelor

Autoritatea sau autoritatile mentionate la articolul
20 alineatul (1) hotardsc asupra acceptarii unei
nave intr-un loc de refugiu n urma unei evaluari
prealabile a situatiei realizate pe baza planurilor
mentionate la articolul 20a. Autoritatea sau
autoritatile se asigurd ca navele sunt adapostite
intr-un loc de refugiu, in cazul in care considera ca
aceasta este actiunea cea mai adecvatd pentru
protejarea vietii omenesti si a mediului.

65. Consiliul local hotaraste asupra acceptarii unei
nave intr-un loc de refugiu in urma unei evaluari
prealabile a situatiei realizate pe baza planurilor
mentionate la punctele 59 - 64 din prezentul
Regulament si a informatiilor primite de la nava
care are nevoie de asistenta.

66. Consiliul local trebuie sa se asigure ca navele
sunt adapostite intr-un loc de refugiu, in cazul in
care considerd cd aceasta este actiunea cea mai
adecvatd pentru protejarea vietii omenesti si a
mediului.

Compatibil

Articolul 20c

Garantie financiara si despagubire

(1) Absenta unui certificat de asigurare in sensul
articolului 6 din Directiva 2009/20/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind asigurarea proprietarilor
navelor in ceea ce priveste creantele maritime ( 10
) nu exonereaza un stat membru de la realizarea
evaluarii prealabile mentionate la articolul 20b si
nu se considerd a fi, pentru un stat membru, un

67. Absenta unui certificat de asigurare in ceea ce
priveste creantele maritime nu exonereaza
autoritatile competente de realizarea evaluarii
prealabile mentionate la punctele 65 - 66 din
prezentul Regulament si nu se considera a fi,
pentru Consiliul local, un motiv suficient de a
refuza si adaposteascd o navad intr-un loc de
refugiu.

Compatibil
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motiv suficient de a refuza sd adaposteasca o nava
intr-un loc de refugiu.

(2) Fara a aduce atingere alineatului (1), la
primirea unei nave intr-un loc de refugiu, un stat
membru poate solicita operatorului, agentului sau
comandantului navei sa prezinte un certificat de
asigurare in sensul articolului 6 din Directiva
2009/20/CE. Solicitarea acestui certificat nu
trebuie sd ducd la intdrzierea primirii navei.

68. Fara a aduce atingere punctului 67 din
prezentul Regulament, la primirea unei nave intr-
un loc de refugiu, Consiliul local, cu informarea
ANRM, poate solicita operatorului, agentului sau
comandantului navei sa prezinte un certificat de
asigurare. Solicitarea acestui certificat nu trebuie
sa duca la intarzierea primirii navei.

Articolul 20d

Examinarea de catre Comisie

Comisia examineazd mecanismele existente in
statele membre pentru despagubirea pentru
pierderile economice potentiale suferite de un port
sau un organism, in urma unei decizii luate in
temeiul articolului 20 alineatul (1). Pe baza acestei
examindri, Comisia prezinta si evalueaza diferite
optiuni de politica. Pana la 31 decembrie 2011,
Comisia prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului privind rezultatele acestei
examinari.

Norme UE neaplicabile

Articolul 21

Informarea partilor interesate

(1) Statia de coastd competenta din statul membru
respectiv semnaleaza prin radio in sectoarele
interesate, dupa cum este necesar, orice incident
sau accident notificat in conformitate cu articolul
17 alineatul (1) si informeaza despre prezenta
oricdrei nave care reprezintd o amenintare pentru
siguranta maritima, a persoanelor sau a mediului.

(2) Autoritatile competente care detin informatii
notificate In conformitate cu articolele 13 si 17 iau
masurile corespunzitoare pentru furnizarea in
orice moment a acestor informatii, din ratiuni de
sigurantd, la cererea autorititii competente a altui
stat membru.

69. Atunci cand este cazul, ANRM trebuie sa
transmita in radiofonie, in zonele de acoperire
radio, informatii despre orice incident sau accident
notificat conform punctul 43 din prezentul
Regulament si informatii cu privire la orice nava
care pune 1In pericol siguranta navigatiei, a
persoanelor sau a mediului.

70. Din motive de siguranta, atunci cand detine
informatii care i-au fost notificate, in conformitate
cu punctele 29 — 34 si 43 - 44 din prezentul
Regulament, ANRM trebuie sa ia masurile
necesare pentru a le aduce la cunostintd imediat
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(3) Orice stat membru ale carui autoritati
competente au fost informate, in conformitate cu
prezenta directiva sau 1n alt mod, despre fapte care
presupun sau sporesc pentru alt stat membru riscul
de a fi puse in primejdie anumite zone maritime
sau costiere, iau masurile corespunzatoare pentru
a informa orice stat membru interesat cit mai
curand posibil si 1l consulta cu privire la actiunile
pe care intentioneaza sa le intreprinda. Dupa caz,
statele membre coopereaza in vederea stabilirii in
comun a modalitatilor unei actiuni comune.
Fiecare stat membru ia masurile necesare pentru a
exploata pe deplin rapoartele pe care navele au
obligatia de a i le transmite in conformitate cu
articolul 17.

autoritatilor competente ale statelor interesate, la
cererea acestora.

71. in cazul in care ANRM a fost informata despre
un pericol care amenintd anumite zone de
navigatie si zone de coasta, trebuie sa ia masurile
corespunzatoare pentru a informa orice stat
interesat despre aceasta in cel mai scurt timp si sa
se consulte cu privire la actiunile intentionate.
Atunci cand este necesar, ANRM trebuie sa
coopereze cu autoritatile competente ale statelor
interesate in vederea stabilirii de planuri comune
de actiune. ANRM trebuie sd foloseascd toate
informatiile pe care navele sunt obligate sd le
transmita in conformitate cu punctele 43 - 44 din
prezentul Regulament, pentru organizarea unei
interventii eficiente in rezolvarea situatiilor
aparute.

Articolul 22

Desemnarea si publicarea listei organismelor
competente

(1) Fiecare stat membru desemneaza autoritatile
competente, autoritdtile portuare si statiile de
coasta cdrora trebuie sd li se transmitd notificarile
impuse de prezenta directiva.

(2) Fiecare stat membru se asigura ca sectorul de
navigatie maritima este informat corespunzator si
tinut la curent periodic, in special prin intermediul
publicatiilor nautice, cu privire la autoritatile si
statiile desemnate in conformitate cu alineatul (1),
inclusiv, dupa caz, despre zona lor de competenta
geograficd si despre procedurile stabilite pentru
notificarea informatiilor prevazute de prezenta
directiva.

(3) Statele membre transmit Comisiei o listd a
autoritatilor si statiilor pe care le desemneaza in
conformitate cu alineatul (1), precum si orice
actualizare a acestei liste.

Norme UE neaplicabile

Articolul 22a

Compatibil
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SafeSeaNet

(1) Statele membre creeaza, la nivel national sau
local, sisteme de gestionare a informatiilor
maritime  pentru  prelucrarea  informatiilor
mentionate in prezenta directiva.

(2) Sistemele create in conformitate cu alineatul
(1) permit utilizarea operationala a informatiilor
culese si indeplinesc, in special, cerintele stabilite
la articolul 14.

(3) Pentru a garanta un schimb eficient al
informatiilor mentionate in prezenta directiva,
statele membre se asigurd ca sistemele nationale
sau locale infiintate pentru culegerea, prelucrarea
si pastrarea acestor informatii pot fi interconectate
cu SafeSeaNet. Comisia se asigura ca SafeSeaNet
functioneazd 24 de ore pe zi. Descrierea si
principiile de baza ale SafeSeaNet sunt stabilite in
anexa Ill.

(4) Fard a aduce atingere alineatului (3), atunci
cand  opereaza in  cadrul  acordurilor
intracomunitare sau al proiectelor transfrontaliere
interregionale sau transnationale in interiorul
Comunitatii, statele membre se asigura ca
sistemele sau retelele de informatii create respecta
cerintele prezentei directive si sunt compatibile cu
SafeSeaNet si conectate la acesta.

74. ANRM trebuie sa creeze, la nivel national sau
local, sisteme de management al informatiilor
maritime  pentru  prelucrarea  informatiilor
prevazute in prezentul regulament.

75. Sistemele prevazute la pct. 74 din prezentul
Regulament trebuie sd permitd utilizarea
operationald a informatiilor culese si trebuie sa
indeplineascd, in special, cerintele stabilite la
punctele 35 - 36 din prezentul Regulament.

76. Pentru a garanta un schimb eficient al
informatiilor prevazute in prezentul regulament,
sistemele nationale sau locale infiintate pentru
culegerea, prelucrarea si pastrarea acestor
informatii trebuie sa poatd fi interconectate cu
sistemele nationale ale altor state interesate si/sau
alte sisteme regionale.

78. Sistemele sau retelele de informatii nationale
create in cadrul acordurilor intracomunitare ori al
proiectelor transfrontaliere interregionale ori
transnationale la care Republica Moldova este
parte trebuie sa fie compatibile cerintele prevazute
la punctul 77 din prezentul Regulament.

Articolul 23

Cooperarea intre statele membre si Comisie
Statele membre si Comisia coopereaza pentru
atingerea urmatoarelor obiective:

(a) optimizarea folosirii informatiilor notificate in
conformitate cu prezenta directiva, in special prin
dezvoltarea de legaturi telematice corespunzatoare
intre statiile de coastd si autoritatile portuare in
vederea efectudrii de schimburi de date privind

79. ANRM va coopera cu alte autoritati cu
competente similare ale statelor vecine 1In
atingerea urmatoarelor obiective:

1) folosirea optimad a informatiilor notificate, in
special prin dezvoltarea de legaturi informationale
corespunzatoare intre serviciile de management al
traficului si celelalte autoritati interesate, in
vederea schimbului de date cu privire la miscarile

Compatibil
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circulatia navelor, ora estimata a sosirii acestora n
porturi si Incarcatura transportata;

(b) dezvoltarea si consolidarea eficientei
legaturilor telematice intre statiile de coasta ale
statelor membre, in vederea obtinerii unei imagini
mai clare a traficului, imbunatatirea monitorizarii
navelor in tranzit, armonizarea si, in masura
posibilului, fluidizarea transmiterii rapoartelor
cerute navelor aflate pe traseu;

(c) extinderea acoperirii si/sau actualizarea
sistemului comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor in vederea unei mai bune
identificari si monitorizari a navelor, tindndu-se
cont de progresele inregistrate 1n domeniul
tehnologiilor informatiei si comunicatiilor. in
acest scop, statele membre si Comisia coopereaza
pentru a introduce, dupa caz, sisteme de raportare
obligatorii, servicii de trafic maritim obligatorii si
sisteme de dirijare corespunzatoare pentru nave,
urmarind sa le supund OMI spre aprobare. De
asemenea, acestea coopereazd, in cadrul
organismelor regionale sau internationale
interesate, in vederea dezvoltarii sistemelor de
identificare si urmarire la mare distanta;

(d) elaborarea, dacda este cazul, de planuri
concertate pentru primirea navelor in primejdie;
(e) asigurarea interconectdrii si interoperabilitatii
sistemelor nationale folosite pentru gestionarea
informatiilor mentionate in anexa I, precum si
dezvoltarea si actualizarea SafeSeaNet.

navelor, orele estimate de sosire in porturi si
marfurile acestora;

2) dezvoltarea si intarirea eficacitatii legaturilor
informationale dintre serviciile de management al
traficului din Republica Moldova si cele ale altor
state interesate, in vederea obtinerii unei imagini
cat mai clare a traficului, imbunatatirii
monitorizdrii navelor In tranzit, armonizarii si
simplificarii, pe cat de mult posibil, a rapoartelor
cerute de la navele aflate In mars;

3) extinderea acoperirii si/sau actualizarea
sistemului de informare si de monitorizare a
traficului navelor In vederea Imbunatatirii
identificarii si supravegherii navelor, tindndu-se
cont de progresele Inregistrate in domeniul
tehnologiilor informatiei si comunicatiilor. in
acest scop, ANRM va coopera cu alte state
interesate pentru a pune in practica, dupa caz,
sisteme de raportare obligatorii, servicii
obligatorii de trafic maritim si sisteme
corespunzatoare de rute pentru nave, in vederea
inaintarii acestora la IMO spre aprobare. De
asemenea, ANRM va coopera, in cadrul
organismelor regionale sau internationale
interesate, in vederea dezvoltirii sistemelor de
identificare si urmarire la mare distanta;

4) intocmirea, dupa caz, de planuri comune pentru
adapostirea navelor aflate in pericol;

5) asigurarea interconectdrii si interoperabilitatii
sistemelor nationale folosite pentru managementul
informatiilor prevazute in anexa nr. 1 la prezentul
Regulament.

Articolul 23a

Prelucrarea si gestionarea informatiilor privind
siguranta maritima

(1) Comisia asigura, dacd este necesar,
prelucrarea, exploatarea si diseminarea catre

Norme UE neaplicabile
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autoritatile desemnate de statele membre, a
informatiilor culese in temeiul prezentei directive.
(2) Daca este cazul, Comisia contribuie la
dezvoltarea si la buna functionare a sistemelor de
culegere si diseminare a datelor privind siguranta
maritimd, In special prin intermediul sistemului
»Equasis” sau al oricdrui alt sistem public
asemanator.

Articolul 24

Confidentialitatea informatiilor

(1) In conformitate cu legislatia comunitara sau
nationald, statele membre iau masurile necesare
pentru a asigura confidentialitatea informatiilor
care le sunt trimise in temeiul prezentei directive
si folosesc aceste informatii numai cu respectarea
prevederilor prezentei directive.

(2) Comisia investigheaza posibilele probleme de
securitate a retelelor si a informatiilor si propune
modificari ale anexei III pentru imbunatatirea
securitatii retelei.

80. In conformitate cu legislatia nationala, ANRM
trebuie sa asigure confidentialitatea informatiilor
care 1i sunt trimise in temeiul prezentului
regulament si trebuie sd foloseascd aceste
informatii numai cu respectarea prevederilor
prezentului regulament.

Partial compatibil

Articolul 25

Monitorizarea aplicarii prezentei directive si
sanctiuni

(1) Statele membre efectueaza inspectii regulate
si intreprind orice alte actiuni necesare pentru a
verifica functionarea sistemelor telematice terestre
introduse pentru 1indeplinirea cerintelor din
prezenta directiva, 1n special capacitatea acestora
de a Indeplini conditiile de primire sau transmitere
imediata, 24 de ore din 24, a informatiilor
notificate in conformitate cu articolele 13 si 15.
(2) Statele membre stabilesc un sistem de
sanctiuni pentru incélcarea dispozitiilor de drept
intern adoptate in conformitate cu prezenta
directivd si iau toate masurile necesare pentru a se
asigura cd aceste sanctiuni sunt aplicate.
Sanctiunile astfel prevazute sunt eficiente,
proportionale si disuasive.

81. ANRM trebuie sa efectueze inspectii regulate
si orice alte actiuni necesare pentru a verifica
functionarea sistemelor radio instalate pe tarm,
daca acestea corespund cerintelor prezentului
regulament si in special capacitatea lor de a
raspunde cerintelor de a primi sau transmite fara
intarziere, 24 de ore din 24, informatii notificate in
conformitate cu prevederile punctelor 29 — 34 si
37 — 39 din prezentul Regulament.

84. Urmatoarele fapte, daca nu sunt savarsite in
astfel de conditii incat, potrivit legii, sa fie
considerate infractiuni, constituie contraventii si
se sanctioneazd conform prevederilor Codului
contraventional:

a) netransmiterea, nerespectarea termenelor de
notificare stabilite pentru sosirea in porturile

Compatibil
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Republicii Moldova ori transmiterea incompleta a
informatiilor prevazute in prezentul regulament de
citre comandant, proprietar, operator sau agent,
inainte de sosirea navei in port;

b) nerespectarea de catre comandantul sau de catre
conducatorul navei a sistemelor de raportare
obligatorie;

¢) scoaterea din functiune la bordul navei a
sistemului automat de identificare al navei (AIS),
acolo unde acesta este obligatoriu;

d) nerespectarea de catre comandantul sau de catre
conducatorul navei a regulilor aplicabile intr-un
sistem obligatoriu de rute pentru nave, inclusiv
cand se primesc sesizari scrise de la alte autoritati;
e) nerespectarea de catre comandantul sau de catre
conducatorul navei a dispozitiillor VTS privind
traficul navei in zona VTS ori neconformarea cu
regulile VTS;

f) scoaterea din functiune la bordul navei a
sistemului de inregistrare a datelor privind voiajul
navei (VDR), la navele la care utilizarea este
obligatorie;

g) nedeclararea de citre comandant sau de cétre
conducator a marfurilor periculoase ori toxice de
la bordul navei;

h) neanuntarea de catre comandantul sau de catre
conduciatorul unei nave cu privire la evenimentele
de navigatie ale propriei nave ori ale altor nave,
cum ar fi: abordaje, coliziuni, incendii, avarii,
defectiuni majore, poluare, scufundare, esuare,
pierderi de vieti omenesti si altele asemenea;

i) transmiterea de cdtre nave sau operatori
economici care desfdsoard activitdti in domeniul
naval de informatii si date eronate catre ANRM;
j) nerespectarea dispozitiilor serviciului de trafic
maritim (VTS) al traficului privind intrarea,
navigatia, stationarea, operarea si plecarea in si din
apele nationale navigabile.
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(3) Statele membre informeaza farda intarziere
statul al carui pavilion il arboreaza nava si orice alt
stat interesat despre masurile luate impotriva unor
nave care nu 1isi arboreazd pavilionul, 1in
conformitate cu articolele 16 si 19 si cu alineatul
(2) din prezentul articol.

(4) Daca un stat membru constata, cu prilejul unui
incident sau accident pe mare mentionat la
articolul 19, ca respectiva companie nu a fost in
masura sa stabileascd si sd mentind legatura cu
nava sau cu statia de coastd respectiva, el
informeaza despre aceasta statul care a acordat sau
in numele cdruia au fost acordate atestatul de
conformitate ISM si certificatul asociat de
gestionare a sigurantei.

Dacéd gravitatea defectiunii indicd un incident
major de neconformitate in functionarea
sistemului de gestionare a sigurantei Iintr-0
companie cu sediul intr-un stat membru, statul
membru care a acordat navei atestatul de
conformitate sau certificatul de gestionare a
sigurantei adoptd imediat masurile necesare
impotriva companiei respective in vederea
retragerii atestatului de conformitate si a
certificatului de gestionare a sigurantei.

88. ANRM trebuie sd informeze in cel mai scurt
timp posibil autorititile competente ale statului
pavilionului si orice alt stat interesat despre
masurile luate asupra navelor, in conformitate cu
prevederile punctele 40 — 42 si 50 — 53 din
prezentul Regulament, precum si cu cele ale pct.
84.

82. Atunci cand ANRM constata, cu ocazia unui
incident sau accident la care se face referire in
punctele 50 — 53 din prezentul Regulament, cd o
companie nu a putut sa stabileasca si sa mentina o
legatura cu nava sau cu serviciu de trafic maritim
implicat, trebuie sa informeze 1In mod
corespunzator statul care a emis sau in numele
caruia au fost emise documentele de conformitate
(DOC) si certificatul de management al sigurantei
(SMC) asociat.

83. In cazul unei informatii primite de la
autoritatea competentd a unui stat interesat sau in
cazul unui incident ori accident a carui gravitate
indicd existenta unei neconformititi majore in
functionarea sistemului de management al
sigurantei al unei companii din Republica
Moldova, ANRM trebuie si ia imediat masurile
necesare in vederea retragerii documentului de
conformitate (DOC) si a certificatului de
management al sigurantei (SMC) asociat acestuia.

Articolul 26

Evaluarea

(1) Statele membre trebuie sa raporteze Comisiei,
pana cel tarziu la 5 februarie 2007, cu privire la
progresul realizat in punerea in aplicare a
prezentei directive si, in special, a dispozitiilor din
articolele 9, 10, 18, 20, 22, 23 si 25. Statele
membre trebuie sd raporteze Comisiei pana cel

Norme UE neaplicabile
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tarziu la 31 decembrie 2009 aplicarea integrald a
prezentei directive.

(2) Pe baza rapoartelor mentionate la alineatul (1),
Comisia prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului, in termen de 6 luni,
privind aplicarea prezentei directive. in rapoarte,
Comisia constata daca si in ce masura dispozitiile
din prezenta directiva aplicate de statele membre
contribuie la mérirea sigurantei si eficientei
traficului maritim si la prevenirea poludrii cauzate
de navele maritime.

3) Comisia examineaza necesitatea si
fezabilitatea masurilor la nivel comunitar care
urmaresc  sa  faciliteze  recuperarea  sau
despagubirea pentru cheltuieli si prejudicii
suferite in cazul primirii de nave aflate in
primejdie, inclusiv revendicarile corespunzatoare
in materie de asigurari si alte garantii financiare.
Comisia prezinta Parlamentului European si
Consiliului raportul referitor la rezultatele acestei
examindri pana cel tarziu la 5 februarie 2007.

Articolul 27

Modificari

(1) Trimiterile la instrumentele comunitare si ale
OMI din prezenta directivd, definitiile prevazute
la articolul 3 si anexele la aceasta pot fi modificate
pentru a le alinia la legislatia comunitard sau
internationala care a fost adoptata, modificatd sau
care a intrat in vigoare, In masura in care aceste
modificari nu largesc domeniul de aplicare a
prezentei directive.

Masurile respective, destinate sa modifice
elemente neesentiale ale prezentei directive, se
adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionata la articolul 28
alineatul (2).

(2) Anexele I, III si IV pot fi modificate, luandu-
se In considerare experienta castigata in aplicarea

Norme UE neaplicabile
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prezentei directive, in masura In care aceste
modificari nu extind domeniul de aplicare a
prezentei directive.

Masurile respective, destinate sd modifice
elemente neesentiale ale prezentei directive, se
adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionata la articolul 28
alineatul (2).

Articolul 28

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de Comitetul pentru
siguranta maritima si prevenirea poludrii de catre
nave (COSS) instituit prin Regulamentul (CE) nr.
2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului (11).

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul
alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1)-(4) si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Norme UE neaplicabile

Articolul 29

(1) Statele membre adopta actele cu putere de lege
si actele administrative necesare aducerii la
indeplinire a prezentei directive pana cel tarziu la
5 februarie 2004. Statele membre informeaza
imediat Comisia cu privire la aceasta.

La adoptarea de caitre statele membre a acestor
dispozitii, acestea includ o trimitere la prezenta
directivad sau sunt insotite de o asemenea trimitere
in momentul publicarii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a
acestei trimiteri.

(2) Statele membre informeaza Comisia referitor
la dispozitiile de drept intern pe care le-au adoptat
in domeniul reglementat de prezenta directiva.
Articolul 30

Directiva Consiliului  93/75/CEE se abroga
incepand cu 5 februarie 2004.

Norme UE neaplicabile

Pagina 68 din 83




Prevederile actului normativ national (articol,

Gradul de

Autoritatea/

Actul Uniunii Europene paragraf) compatibilitate Diferentele Observatiile persoana
responsabila
4 5 6 7 8 9

Articolul 31

Prezenta directiva intrd in vigoare 1In ziua
publicédrii in Jurnalul Oficial al Comunitatilor
Europene.

Articolul 32

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

ANEXA

LISTA INFORMATIILOR CARE TREBUIE
NOTIFICATE

1. Informatiile care trebuie notificate in
conformitate cu articolul 4 — Informatii generale:
(@) identificarea navei (numele, codul de apel,
numarul de identificare OMI sau numarul MMSI);
(b) portul de destinatie;

(c) ora probabild a sosirii in portul de destinatie
sau la statia de pilotaj, dupa cum cere autoritatea
competentd, si ora probabila a plecarii din acel
port;

(d) numarul total al persoanelor de la bord.

2. Informatiile care trebuie notificate in
conformitate cu articolul 12 — Informatii privind
incarcatura:

(a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor
periculoase sau poluante, numerele Natiunilor
Unite (ONU) atribuite, daca exista, clasele de risc
OMI in conformitate cu Codurile IMDG, IBC si
IGC si, dupd caz, categoria de nava necesara
pentru incarcaturile INF potrivit definitiei din
Regulamentul VII/14.2, cantitatile de astfel de
marfuri si, dacd sunt transportate in unitdti de
transport de marfa altele decat cisternele, numarul
de identificare al acestora;

(b) adresa de la care pot fi obtinute informatii
detaliate cu privire la incarcatura.

Anexa nr. 1 la Regulament
LISTA informatiilor ce trebuie notificate

1. Informatii notificate in conformitate cu punctele
8 519 din Regulament

Informatii generale:

a) identificarea navei (numele, indicativul de apel
al navei, numarul de identificare IMO sau numarul
MMSI);

b) portul de destinatie;

c) ora estimata de sosire la portul de destinatie sau
la locul de imbarcare pilot, care este cerutd de
ANRM, si ora estimata de plecare din acel port;
d) numarul total de persoane la bord.

2. Informatii notificate in conformitate cu punctele
26 - 28 din Regulament

Informatii despre marfa:

a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor
periculoase sau poluante, numerele Natiunilor
Unite (UN), cand exista, clasele IMO de marfuri
periculoase in conformitate cu codurile IMDG,
IBC si IGC si, dupa caz, clasa navei cerutd pentru
marfurile INF, astfel cum a fost definitd in Regula
VI1I/14.2, cantitatile unor astfel de marfuri si, daca
sunt transportate n unitati de transport de marfa
altele decat tancuri, numarul de identificare a
acestora;

b) adresa de unde se pot obtine informatii detaliate
despre marfa.

Compatibil
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3. Informatii care trebuie notificate in
conformitate cu articolul 13:

A. Informatii generale:

(@) identificarea navei (numele, codul de apel,
numarul de identificare OMI sau numarul MMSI);
(b) portul de destinatie;

(c) pentru o nava care paraseste un port dintr-un
stat membru: ora probabila a plecarii din portul de
plecare sau de la statia de pilotaj, dupd cum cere
autoritatea competentd, si ora probabild a sosirii in
portul de destinatie;

(d) pentru o nava care vine dintr-un port situat in
afara Comunitatii si se indreaptd spre un port
dintr-un stat membru: ora probabild a sosirii in
portul de destinatie sau la statia de pilotaj, dupa
cum cere autoritatea competenta;

(e) numarul total al persoanelor de la bord.

B. Informatii privind incarcatura:

(a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor
periculoase sau poluante, numerele Natiunilor
Unite (ONU) atribuite, dacé exista, clasele de risc
OMI in conformitate cu Codurile IMDG, IBC si
IGC si, dupa caz, categoria de nava potrivit
definitiei in Regulamentul VII/14.2, cantititile de
astfel de marfuri si amplasamentul lor la bord si,
daca sunt transportate in unitati de transport de
marfa altele decat cisternele, numarul de
identificare al acestora;

(b) confirmarea prezentei la bord a unei liste sau
unui manifest sau a unui plan de incarcare
corespunzator, care sa ofere detalii despre
marfurile periculoase sau poluante transportate si
despre amplasamentul lor la bord;

(c) adresa de la care pot fi obtinute informatii
detaliate cu privire la Incércatura.

3. Informatii notificate in conformitate cu punctele
29 — 34 din Regulament

1) Informatii generale:

a) identificarea navei (numele, indicativul de apel
al navei, numarul de identificare IMO sau numarul
MMSI);

b) portul de destinatie;

¢) pentru o nava parasind un port al Republicii
Moldova: ora estimata de plecare de la portul de
plecare sau statia de pilotare, astfel cum este cerut
de Agentia Navald a Republicii Moldova
(ANRM), si ora estimatd de sosire in portul de
destinatie;

d) pentru o nava venind dintr-un port strdin si
indreptdndu-se catre un port din Republica
Moldova: ora estimatd de sosire in portul de
destinatie sau statia de pilotare, asa cum este cerut
de ANRM;

e) numarul total de persoane la bord.

2) Informatii despre marfa:

a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor
periculoase sau poluante, numerele Natiunilor
Unite (UN), cand exista, clasele IMO de marfuri
periculoase in conformitate cu codurile IMDG,
IBC si IGC si, dupa caz, clasa navei cerutd pentru
marfurile INF, astfel cum a fost definita in Regula
VII/14.2, cantitatile de marfa si localizarea lor la
bord si, daca sunt transportate in unitati de
transport de marfa altele decat tancuri, numarul de
identificare a acestora;

b) confirmarea ca la bordul navei exista o lista sau
un manifest ori un plan de incarcare corespunzator
continand detalii despre marfurile periculoase sau
poluante transportate si locatia lor pe nava;

c) adresa de la care se pot obtine informatii
detaliate despre marfa.

Pagina 70 din 83




Prevederile actului normativ national (articol,

Gradul de

Autoritatea/

Actul Uniunii Europene paragraf) compatibilitate Diferentele Observatiile persoana
responsabila
4 5 6 7 8 9

4. Informatiile prevazute la articolul 5:

A. identificarea navei (numele, codul de apel,
numarul de identificare OMI sau numarul MMSI);
B. data si ora;

C sau D. pozitia in grade latitudine si longitudine
sau relevment real si distanta in mile nautice
pornind de la un punct de reper clar identificat;

E. cap;

F. viteza;

L. port de destinatie si ora probabild a sosirii;

P. incarcatura si, in cazul prezentei la bord a unor
marfuri periculoase, cantitatea si clasa OMI;

T. adresa pentru transmiterea informatiilor privind
incarcatura;

W. numarul total al persoanelor de la bord;

X. Diverse:

— caracteristicile si cantitatea estimatad de
combustibil pentru propulsia navei, in cazul
navelor cu tonaj brut mai mare de 1 000 de tone,
— stare de navigatie.

5. Capitanul navei trebuie sd informeze imediat
autoritatea competentd sau autoritatea portuara
interesata cu privire la orice modificare privind
informatiile notificate in conformitate cu prezenta
anexa.

4. Informatii la care se face referire la punctele 10
- 11 din Regulament:

a) identificarea navei (numele, indicativul de apel
al navei, numarul de identificare IMO sau numarul
MMSI);

b) data si ora;

¢) pozitia 1n latitudine si longitudine; sau

d) relevmentul adevérat si distanta in mile marine
de la un reper costier identificat in mod clar;

e) directia;

f) viteza;

g) portul de destinatie si ora estimata de sosire;

h) marfa si, daca sunt marfuri periculoase la bord,
cantitatea si clasa IMO;

1) adresa pentru comunicarea informatiilor despre
marfa;

j) numarul total de persoane la bord;

k) informatii relevante;

(1) caracteristicile si cantitatea estimata de
combustibil de consum, pentru nave cu tonaj brut
mai mare de 1.000 tone;

(j) starea de navigatie.

5. Comandantul navei trebuie sd informeze
imediat ANRM despre orice schimbare 1In
informatiile notificate ca urmare a prezentei
anexe.

ANEXAII
Cerinte aplicabile echipamentelor de bord

I. NAVELE DE PESCUIT
Navele de pescuit cu o lungime totald de peste 15
metri trebuie sa fie echipate cu un sistem de

Anexa nr. 2 la Regulament
Prescriptii
aplicabile echipamentului de la bord

Capitolul II. Inregistrator al parametrilor de
navigatie (VDR/S-VDR)

Compatibil
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identificare automata (AIS), astfel cum se prevede
la articolul 6a, in conformitate cu urmatorul orar:
— navele de pescuit cu o lungime totald de 24 de
metri sau mai mare, dar mai mica de 45 de metri:
pana la 31 mai 2012;

— navele de pescuit cu o lungime totald de 18
metri sau mai mare, dar mai mica de 24 de metri:
pana la 31 mai 2013;

— navele de pescuit cu o lungime totala mai mare
de 15 de metri, dar mai mica de 18 metri: pana la
31 mai 2014;

— navele de pescuit noi cu o lungime totalda mai
mare de 15 metri sunt supuse cerintei privind
dotarea cu echipament prevazutd la articolul 6a
pana la 30 noiembrie 2010.

1L NAVE CARE EFECTUEAZA CURSE
INTERNATIONALE

Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni, si
toate navele, altele decat navele de pasageri, cu un
tonaj brut de 300 si mai mare, care efectueaza
voiaje internationale si care intrd intr-un port al
unui stat membru trebuie sd fie echipate cu un
sistem de identificare automatd (AIS), in
conformitate cu standardele tehnice si de
performanta prevazute la capitolul V din SOLAS.

Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni, si
toate navele, altele decat navele de pasageri, cu un
tonaj brut de 3 000 si mai mare, care efectueaza
voiaje internationale si care intrd intr-un port al
unui stat membru trebuie sd fie echipate cu un
inregistrator de date privind voiajul (VDR), in
conformitate cu standardele tehnice si de
performantd prevazute la capitolul V din SOLAS.

2. Navele de pescuit cu o lungime totald mai mare
de 15 metri sunt supuse cerintei de dotare cu
echipament prevazutd la punctele 15 - 16 din
Regulament.

Capitolul I

Sistem de identificare automata (AIS)

1. Navele de pasageri, indiferent de marime, si
toate navele cu un tonaj brut de 300 sau mai mare,
altele decat navele de pasageri, care efectucaza
voiajuri internationale si care fac escald intr-un
port din Republica Moldova, trebuie sa fie
echipate cu un sistem de identificare automata
(AIS), in conformitate cu standardele tehnice si de
performanta prevazute la cap. V din Conventia
SOLAS.

2.1. a) Navele de pasageri, indiferent de marime,
si toate navele cu un tonaj brut de 3.000 sau mai
mare, altele decit navele de pasageri, care
efectueaza voiajuri internationale si care fac escala
intr-un port din Republica Moldova, trebuie sa fie
echipate cu un inregistrator al parametrilor de
navigatie (VDR), 1n conformitate cu standardele
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In cazul cargourilor construite inainte de 1 iulie
2002, sistemul VDR poate fi unul simplificat (S-
VDR) care sa respecte standardele tehnice si de
performanta elaborate in conformitate cu capitolul
V din SOLAS.

III. NAVE CARE NU EFECTUEAZA VOIAJE
INTERNATIONALE

1. Sisteme de identificare automata (AIS)
Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni, si
toate navele, altele decét navele de pasageri, cu un
tonaj brut de 300 si mai mare, care nu efectueaza
voiaje internationale trebuie sa fie echipate cu un
sistem de identificare automata (AIS) conform cu
standardele tehnice si de performanta prevazute la
capitolul V din SOLAS.

2. Sisteme inregistratoare de date privind voiajul
(VDR)

(a) Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni,
si toate navele, altele decét navele de pasageri, cu
un tonaj brut de 3 000 si mai mare, construite la
data de 1 iulie 2002 sau ulterior si care nu
efectueaza voiaje internationale trebuie sa fie
echipate cu un Inregistrator de date privind voiajul
(VDR) conform cu standardele tehnice si de
performanta prevazute la capitolul V din SOLAS.

(b) Cargourile cu un tonaj brut 3 000 si mai mare,
construite inainte de 1 iulie 2002, care nu
efectueaza voiaje internationale, trebuie sa fie
echipate cu un inregistrator de date privind voiajul
(VDR) sau cu un Inregistrator simplificat de date
privind voiajul (S-VDR) conform cu standardele
tehnice si  de performantd elaborate 1in
conformitate cu capitolul V din SOLAS.

tehnice si de performanta prevazute la cap. V din
Conventia SOLAS.

b) In cazul navelor pentru transport de marfa
construite inainte de 1 iulie 2002, sistemul VDR
poate fi unul de tip simplificat (S-VDR) care sa
respecte standardele tehnice si de performantd
elaborate In conformitate cu cap. V din Conventia
SOLAS.

1.1. Navele de pasageri, indiferent de marime, si
toate navele cu un tonaj brut de 300 sau mai mare,
altele decat navele de pasageri, care nu efectucaza
voiajuri internationale, trebuie sa fie echipate cu
AIS conform cu standardele tehnice si de
performantd prevazute la cap. V din Conventia
SOLAS.

2.2 Navele de pasageri, indiferent de marime, si
toate navele cu un tonaj brut de 3.000 sau mai
mare, altele decét navele de pasageri, construite la
1 iulie 2002 sau dupa aceastd datd si care nu
efectueaza voiajuri internationale, trebuie sa fie
echipate cu VDR conform cu standardele tehnice
si de performantd prevazute la cap. V din
Conventia SOLAS.

2.3 Navele pentru transport de marfa cu un tonaj
brut de 3.000 sau mai mare, construite nainte de 1
iulie 2002, care nu efectueazd voiajuri
internationale, trebuie sa fie echipate cu VDR sau
un inregistrator de tip S-VDR conform cu
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IV. EXCEPTARI

1. Exceptari de la cerinta de dotare la bord cu
echipamente AIS

(a) Statele membre pot excepta de la aplicarea
cerintei privind AIS prevdzutd in prezenta anexa
navele de pasageri cu lungimea mai mica de 15
metri sau cu un tonaj brut mai mic de 300, care nu
efectueaza voiaje internationale.

(b) Statele membre pot scuti de la aplicarea
cerintelor de dotare cu echipamente privind AIS
prevazute in prezenta anexa navele de pasageri cu
un tonaj brut de 300 si mai mare, dar mai mic de
500, care navigheaza exclusiv 1n apele interne ale
unui stat membru si pe rute externe utilizate de
obicei de alte nave dotate cu echipamente AlS.

2. Exceptari de la cerinta de dotare la bord cu
echipamente VDR sau S-VDR

Statele membre pot acorda exceptari de la cerinta
de dotare la bord cu un sistem VDR sau S-VDR,
dupa cum urmeaza:

(a) Navele de pasageri pot fi exceptate de la
cerintele de dotare cu un sistem VDR numai
pentru voiaje in zonele maritime neincluse la
categoria A, dupa cum se mentioneaza la articolul
4 din Directiva 2009/45/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (12).

standardele tehnice si de performanta elaborate in
conformitate cu cap. V din Conventia SOLAS.

Capitolul III. Exceptari

3.1 Exceptiri de la cerinta de dotare cu
echipamente AIS

a) Agentia Navala a Republicii Moldova (ANRM)
poate excepta navele de pasageri cu lungimea mai
mica de 15 metri sau cu un tonaj brut mai mic de
300, care nu efectueaza voiajuri internationale, de
la aplicarea cerintelor privind AIS stabilite in
prezenta anexa.

b) ANRM poate excepta navele, altele decat
navele de pasageri, cu un tonaj brut de 300 sau mai
mare, dar mai mic de 500, care navigheazd
exclusiv in apele interne ale Republicii Moldova
si 1n afara rutelor utilizate de obicei de alte nave
dotate cu echipamente AIS, de la aplicarea
cerintelor de echipare cu AIS stabilite in prezenta
anexa.

3.2 Exceptdri de la cerinta de dotare cu
echipamente VDR sau S-VDR

ANRM poate excepta de la cerintele de echipare
cu VDR sau S-VDR in urmatoarele conditii:

a) Navele de pasageri pot fi exceptate de la
cerintele de echipare cu VDR numai pentru
voiajurile n zonele maritime, altele decat:

1) curse interne pe parcursul carora nu se afla
niciodata la peste 20 de mile de linia de coasta,
unde persoanele naufragiate pot sa acosteze, la o
inaltime medie a fluxului;

2) curse interne In zone maritime unde
probabilitatea de a depasi Inaltimea semnificativa
a valului de 2,5 metri este mai micé de 10 % pe o
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(b) Navele, altele decat navele de pasageri cu
punte ruliu, construite fnainte de 1 iulie 2002, pot
fi exceptate de la cerinta privind dotarea cu un
sistem VDR in cazul in care se poate demonstra ca
realizarea unei interfete intre un sistem VDR si
echipamentul existent pe nava este nerezonabila si
impracticabila.

(¢) Cargourile construite inainte de 1 iulie 2002,
indiferent dacd efectueaza sau nu voiaje
internationale, pot fi exceptate de la cerinta
privind echiparea cu un sistem VDR daca aceste
nave urmeaza sa fie scoase definitiv din uz in
termen de doi ani de la data implementarii
mentionata la capitolul V din SOLAS.

perioada de un an de functionare continua sau pe
o anumitd perioadd limitatd din anul de
functionare, exclusiv in perioada respectiva (de
exemplu pe durata verii), in cursul careia nu se afla
niciodata la peste 15 mile de un loc de refugiu, nici
la mai mult de 5 mile de linia de coasta, unde
persoanele naufragiate pot sa acosteze, la o
inaltime medie a fluxului;

3) curse interne 1in zone maritime unde
valului de 1,5 metri este mai mica de 10 % pe o
perioadd de un an de functionare continua sau pe
o anumitd perioadd limitatda din anul de
functionare, exclusiv in perioada respectiva (de
exemplu pe durata verii), in cursul careia nu se afla
niciodatd la mai mult de 6 mile de un loc de
refugiu, nici la mai mult de 3 mile de linia de
coastd, unde persoancle naufragiate pot sa
acosteze, la o inaltime medie a fluxului.

b) Navele, altele decat navele de pasageri tip Ro-
Ro, construite inainte de 1 iulie 2002, pot fi
exceptate de la cerintele privind echiparea cu VDR
in cazul in care se poate demonstra ca realizarea
unei interfete intre un sistem cu VDR si
echipamentul existent pe nava este nerezonabila si
impracticabila.

c) Navele pentru transport de marfa, construite
inainte de 1 iulie 2002, indiferent daca efectueaza
sau nu voiajuri internationale, pot fi exceptate de
la cerintele de echipare cu VDR daca aceste nave
urmeaza sa fie scoase definitiv din uz in termen de
2 ani de la data implementarii mentionata la cap.
V din Conventia SOLAS.

ANEXA 11

Anexa nr. 3 la Regulament
Mesajele electronice

Partial compatibil
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MESAJELE ELECTRONICE SI SISTEMUL DE
SCHIMB DE INFORMATII MARITIME AL
UNIUNII (SAFESEANET)

1. Conceptul general si arhitectura

Sistemul de schimb de informatii maritime al
Uniunii, SafeSeaNet, permite receptionarea,
stocarea, extragerea si schimbul de informatii in
scopul sigurantei maritime, al securitatii maritime
si portuare, al protejarii mediului marin si al
eficientizarii traficului si transportului maritim.
SafeSeaNet este un sistem specializat, creat pentru
a facilita schimbul de informatii in format
electronic Intre statele membre si pentru a furniza
Comisiei si statelor membre informatiile relevante
in conformitate cu legislatia Uniunii. Acesta se
compune dintr-o retea de sisteme nationale
SafeSeaNet in fiecare stat membru si un sistem
central SafeSeaNet care actioneaza ca punct nodal.
Reteaua de schimb de informatii maritime a
Uniunii leaga intre ele toate sistemele nationale
SafeSeaNet, instituite in conformitate cu prezenta
directiva, si include sistemul central SafeSeaNet.

2. Gestionare, exploatare, dezvoltare si
intretinere

2.1. Responsabilitati

2.1.1. Sistemele nationale SafeSeaNet

Statele membre creeaza si Intretin un sistem
SafeSeaNet national care permite schimbul de
informatii maritime intre utilizatorii autorizati sub
responsabilitatea  unei  autoritdti  nationale
competente (ANC).

ANC este responsabila pentru gestionarea
sistemului national, ceea ce include coordonarea
la nivel national a utilizatorilor si a furnizorilor de
date, precum si asigurarea ca sunt desemnate UN
LOCODES si ca sunt create si intretinute atat

1. Republica Moldova creeazd si intretine
infrastructura necesard care sa-i  permita
transmiterea, receptarea si conversia datelor cu
alte sisteme care utilizeaza sintaxa XML sau
EDIFACT, bazate pe Internet sau echipamente de
comunicatii X.400.

2. Republica Moldova instituie si tine la zi, in
conformitate cu  practicile si  cerintele
internationale, un ,Document de control al
interfetei” (DCIF) care descrie mijloacele oferite
de sistem in ce priveste scenariul mesajului,
functiile mesajului si relatia dintre mesaje.
Sincronizarea si performantele mesajului sunt
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infrastructura nationala IT, cat si procedurile
necesare descrise in Documentul privind controlul
interfetei si al functionalitatilor mentionat la
punctul 2.3.

Sistemul national SafeSeaNet permite
interconectarea  utilizatorilor autorizati sub
responsabilitatea ANC si poate fi facut accesibil
unor actori identificati din sectorul naval
(armatori, agenti, comandanti, expeditori si altii),
atunci cand acestia sunt autorizati in acest sens de
ANC, in special pentru a facilita transmiterea si
primirea pe cale electronica a rapoartelor in
conformitate cu legislatia Uniunii.

2.1.2. Sistemul central SafeSeaNet

Comisia este responsabila pentru gestionarea si
dezvoltarea, la nivel de politici, a sistemului
central ~ SafeSeaNet, precum si  pentru
supravegherea acestuia, in cooperare cu statele
membre; in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului ( 13 ), Agentia Europeana pentru
Siguranta Maritimd, in cooperare cu statele
membre si cu Comisia, este responsabild pentru:
— documentatia si implementarea tehnicd a
SafeSeaNet;

— elaborarea, exploatarea si integrarea datelor si
a mesajelor electronice, precum si Intretinerea
interfetelor intre sistemul SafeSeaNet central,
inclusiv datele AIS colectate prin satelit, si
diferitele sisteme de informatii din prezenta
directiva, mentionate la punctul 3.

Sistemul central SafeSeaNet, care actioneaza ca
un punct nodal, interconecteaza toate sistemele
nationale SafeSeaNet si instituie infrastructura IT
si procedurile necesare descrise in Documentul
privind controlul interfetei si al functionalitétilor
mentionat la punctul 2.3.

2.2. Principiile de gestionare

prezentate in detaliu, precum si protocoalele si
parametrii schimbului de date. Documentul de
control al interfetei precizeazd de asemenea
continutul datelor pentru functiile obligatorii ale
mesajului si descrie aceste mesaje.

3. Aceste proceduri si infrastructura ar trebui sa
inglobeze, in masura posibilului, obligatiile de
raportare si schimb de informatii care rezulta din
tratatele internationale la care Republica Moldova
este parte si bunele practici internationale in
domeniu.
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Comisia Infiinteaza un grup de coordonare la nivel
inalt, care isi adopta regulamentul de procedura,
compus din reprezentanti ai statelor membre si ai
Comisiei, pentru:

— a formula recomandéri in vederea imbunatatirii
eficacitatii si securitatii sistemului;

— a formula Indrumari corespunzatoare pentru
dezvoltarea sistemului;

— a asista Comisia la analizarea performantei
sistemului;

— a furniza indrumari corespunzitoare pentru
dezvoltarea platformei interoperabile pentru
schimbul de date prin combinarea informatiilor de
la SafeSeaNet cu informatii de la alte sisteme de
informatii, mentionate la punctul 3;

— a aproba Documentul privind controlul
interfetei si al functionalititilor mentionat la
punctul 2.3 si orice modificari ale acestuia;

— a adopta orientdri pentru colectarea si
distribuirea prin SafeSeaNet a informatiilor
referitoare la autoritatile competente desemnate de
statele membre sa indeplineasca functii relevante
in temeiul prezentei directive;

— a mentine contactul cu alte foruri de lucru
relevante, in special cu Grupul pentru simplificare
administrativa si servicii electronice de informatii
in domeniul maritim.

2.3. Documentul privind controlul interfetei si al
functionalitatilor si documentatia tehnica
Comisia elaboreazd si mentine, in stransd
cooperare cu statele membre, un Document
privind controlul interfetei si al functionalitétilor
(DCIF).

DCIF descrie In detaliu cerintele privind
performantele sistemului si procedurile aplicabile
elementelor nationale si centrale ale sistemului

4. DCIF si documentatia tehnicd a sistemului
national este un document aprobat de Ministerul
Economiei si Infrastructurii, in consultare cu
autoritatile prevazute la punctul 6 din regulament.

DCIF descrie 1n detaliu cerintele privind
performantele sistemului si procedurile aplicabile
sistemului national, concepute pentru a asigura
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SafeSeaNet concepute pentru a asigura
conformitatea cu legislatia relevanta a Uniunii.
DCIF include norme referitoare la:

— indrumari privind drepturile de acces pentru
managementul calitétii datelor;

— integrarea datelor mentionate la punctul 3 si
distribuirea acestora prin intermediul sistemului
SafeSeaNet;

— procedurile operationale pentru agentie si
pentru statele membre, care definesc mecanismele
de control al calitatii datelor SafeSeaNet;

— specificatiile de securitate pentru transmiterea
si schimbul de date; si

— arhivarea informatiilor la nivel national si
central.

DCIF indica modalitatile de stocare si
disponibilitatea informatiilor privind marfurile
periculoase sau poluante in legatura cu serviciile
regulate pentru care s-a acordat 0 derogare in
conformitate cu articolul 15.

Documentatia tehnica referitoare la SafeSeaNet,
cum ar fi standardele pentru formatul in care se
realizeaza schimbul de date, interoperabilitatea cu
alte sisteme si aplicatii, manualele de utilizare,
specificatiile privind securitatea retelei si bazele
de date de referinta utilizate in sprijinul
obligatiilor de raportare, este elaboratda si
mentinuta de agentie, in cooperare cu statele
membre.

3. Schimbul si partajarea datelor

Sistemul foloseste standardele sectorului si trebuie
sd poatd interactiona cu sistemele publice si
private utilizate pentru a crea, a furniza sau a primi
informatii in cadrul SafeSeaNet.

conformarea cu cerintele internationale relevante.
DCIF include norme privind:

- indrumarile privind drepturile de acces pentru
managementul calitétii datelor;

- specificatiile de securitate pentru transmisia si
schimbul de date; si

- arhivarea informatiilor la nivel national.

DCIF indica modalitatile de stocare si
disponibilitatea informatiilor privind marfurile
periculoase sau poluante in legatura cu serviciile
regulate pentru care s-a acordat o exceptare in
conformitate cu punctele 37-39 din Regulament.

Documentatia tehnicd referitoare la sistemul
national, cum ar fi standardele pentru formatul in
care se realizeazd schimbul de date, manualele de
utilizare si specificatiile privind securitatea retelei,
va fi elaboratd si aprobata de Ministerul
Economiei si Infrastructurii.

3. Sistemul national utilizeazd standardele
sectorului maritim si trebuie sa poatd interactiona
cu sistemele publice si private utilizate ale altor
state, pentru crearea, furnizarea sau primirea
informatiilor necesare. ANRM se va asigura ca
informatiile de la furnizorii de date, inclusiv
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Comisia si statele membre coopereaza pentru a
examina fezabilitatea si dezvoltarea
functionalitatilor care vor asigura, in cea mai mare
masurd posibild, ca transmiterea informatiilor de
catre furnizorii de date, inclusiv comandantii,
armatorii, agentii, operatorii, expeditorii si
autoritatile relevante, sd nu fie necesara decét o
singura datd, tindnd seama in mod corespunzator
de obligatiile prevazute in Directiva 2010/65/UE a
Parlamentului European si a Consiliului ( 14 ) si
in alte acte legislative relevante ale Uniunii.
Statele membre se asigurd cd informatiile
transmise sunt disponibile pentru a fi utilizate in
toate raportarile, notificdrile, schimburile de
informatii si sistemele VITMIS.

Statele membre creeazd si mentin interfetele
necesare pentru transmiterea automata a datelor,
prin mijloace electronice, catre SafeSeaNet.
Sistemul SafeSeaNet central este utilizat pentru
distribuirea de date si de mesaje electronice
schimbate sau partajate in conformitate cu
prezenta directivd si cu legislatia relevantd a
Uniunii, intre altele:

— Directiva 2000/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (15), in ceea ce priveste
articolul 12 alineatul (3);

— Directiva 2005/35/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (16), in ceea ce priveste
articolul 10;

— Directiva 2009/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (17), in ceea ce priveste
articolul 24;

— Directiva 2010/65/UE, in masura in care se
aplica articolul 6.

Functionarea sistemului SafeSeaNet ar trebui sa
sprijine facilitarea si crearea spatiului european de
transport maritim fara bariere.

comandanti, armatori, agenti, operatori, expeditori
si autoritati relevante, este suficient sa fie trimise
numai o singurd datd si sunt disponibile pentru
utilizare in toate sistemele de raportari si
notificari, precum si in Sistemul de informare i
monitorizare a traficului navelor. Mesajele
electronice schimbate in conformitate cu prezentul
Regulament se vor prezenta partilor interesate. In
cazul in care norme adoptate la nivel international
permit directionarea informatiilor LRIT privind
nave care arboreazd pavilionul unor state terte,
sistemul national se va utiliza pentru a prezenta
statelor interesate, la un nivel de securitate
adecvat, informatiile LRIT primite in conformitate
cu pct. 17 din regulament.
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In cazul in care exista norme adoptate la nivel
international care permit transmiterea de
informatii LRIT privind navele din tari terte,
retelele SafeSeaNet se utilizeaza pentru a distribui
intre statele membre, la un nivel de securitate
adecvat, informatiile LRIT primite in conformitate
cu articolul 6b din prezenta directiva.

4. Securitate si drepturi de acces

Sistemul central si sistemele nationale SafeSeaNet
se conformeaza cerintelor din prezenta directiva
referitoare la confidentialitatea informatiilor,
precum si principiilor si specificatiilor de
securitate descrise in DCIF, in special in ceea ce
priveste drepturile de acces.

Statele membre identifica toti utilizatorii pentru
care se atribuie un rol si un set de drepturi de acces
in conformitate cu DCIF.

4. Sistemul national se va conforma cerintelor din
prezentul regulament in ceea ce priveste
confidentialitatea  informatiilor, precum si
principiilor si specificatiilor de securitate descrise
in DCIF, in special in privinta drepturilor de acces.
ANRM va identifica toti utilizatorii pentru care se
atribuie un rol si un set de drepturi de acces in
conformitate cu DCIF.

ANEXA IV

Masuri pe care statele membre le pot lua 1n caz de
risc pentru siguranta maritimd si protectia
mediului

[in conformitate cu articolul 19 alineatul (1)]
Dacé in urma unui incident sau a unei situatii de
genul celei descrise la articolul 17 care afecteaza
0 nava, autoritatea competenta a statului membru
in cauzd considera, 1in temeiul dreptului
international, ca este necesar sa evite, sa atenueze
sau sa elimine un risc grav si iminent care ii
ameninta litoralul sau interesele conexe, siguranta
altor nave, precum si pe cea a echipajelor si
pasagerilor sau a persoanelor de pe tarm sau sa
protejeze mediul marin, autoritatea respectiva
poate, in special:

(a) sa restrictioneze migcarile navei sau sa fi
impund un itinerar stabilit. Aceastd cerintd nu
afecteazd responsabilitatea comandantului in ce

Atunci cand, ca urmare a unui incident ori accident
care afecteaza o navi, de natura celui descris la
pct. 43 din Regulament, Agentia Navald a
Republicii Moldova (ANRM) considerd, in
conformitate cu dreptul international, ca este
necesar sa prevind, sa limiteze sau sa indeparteze
0 amenintare grava si iminentd pentru litoralul
national ori interesele conexe, pentru siguranta
altor nave, a echipajelor si pasagerilor acestora,
pentru persoanele de pe tirm ori pentru protectia
mediului marin, ANRM poate, printre altele:

a) sa restrictioneze migcarea navei sau sid o
directioneze sd urmeze o anumitd rutd. Aceastd

Compatibil
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priveste manevrarea navei sale in conditii de
siguranta;

(b) sa transmitd un avertisment oficial
comandantului navei, cerandu-i sd pund capat
riscului pentru mediu sau siguranta maritima;

(c) sa trimita o echipd de evaluare la bordul navei
pentru a evalua gradul de risc, a-1 ajuta pe capitan
sa remedieze situatia si a transmite in permanenta
statiei de coastd competente informatii despre
situatia respectiva;

(d) sa dea capitanului instructiuni de adépostire
intr-un loc de refugiu in cazul unui pericol iminent
sau sd impuna pilotajul sau remorcarea navei.

in cazul unei nave care este remorcata in cadrul
unui acord de remorcare sau de salvare, masurile
luate de autoritatea competenta a unui stat membru
in temeiul prevederilor de la literele (a) si (d) pot
sd se adreseze, de asemenea, societatilor de
asistenta, salvare si remorcare implicate.

(1)JOC 120 E, 24.4.2001, p. 67 si

JO C 362 E, 18.12.2001, p. 255.

(2) JO C 221, 7.8.2001, p. 54.

(3)JO C 357, 14.12.2001, p. 1.

(4) Avizul Parlamentului European din 14 iunie
2001 (JO C 53 E, 28.2.2002, p. 304). Pozitia
comund a Consiliului din 19 decembrie 2001 (JO
C 58 E, 5.3.2002, p. 14) si Decizia Parlamentului
European din 10 aprilie 2002 (nepublicata inca in
Jurnalul Oficial). Decizia Consiliului din 25 iunie
2002.

(5) JO L 247, 5.10.1993, p. 19. Directiva
modificatd ultima datd de Directiva 98/74/CE a
Comisiei (JO L 276, 13.10.1998, p. 7).

(6) JO C 271, 7.10.1993, p. 1.

(7)JO L 184, 17.7.1999, p. 23.

(8) JO L 138,1.6.1999, p. 1.

(9)JO L 157,7.7.1995, p. 1. Directiva modificata
ultima datd de Directiva 2001/106/CE a

masurd nu limiteazd raspunderea comandantului
pentru manevrarea in sigurantd a navei sale;

b) sa notifice in mod oficial comandantul navei
pentru ca acesta sa ia masurile imediate si necesare
de indepartare a pericolelor sau de incetare a
activitatilor care pun in pericol mediul ori
siguranta navigatiei;

¢) sd trimitd o echipa de evaluare la bordul navei
care sa aprecieze gradul de risc si sa il sprijine pe
comandant pentru remedierea situatiei si pentru a
transmite informatii despre situatia respectiva
statiei de coastd competente;

d) sa dea comandantului instructiuni pentru a intra
intr-un loc de refugiu in cazul unui pericol iminent
sau s impuna pilotajul ori remorcarea navei. In
cazul unei nave care este remorcata in baza unui
acord de remorcare sau de salvare, masurile luate
de ANRM in temeiul prevederilor lit. a) si d) pot
sa fie adresate, de asemenea, societitilor de
asistentd, salvare si remorcare implicate.
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Prevederile actului normativ national (articol,

Gradul de

Autoritatea/

Actul Uniunii Europene paragraf) compatibilitate Diferentele Observatiile persoana
responsabila
4 5 6 7 8 9

Parlamentului European si a Consiliului (JO L 19,
22.1.2002, p. 17).

(10) JO L 131, 28.5.2009, p. 128.

(11) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.

(12) JO L 163, 25.6.2009, p. 1.

(13) Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27
iunie 2002 de instituire a unei Agentii Europene
pentru Siguranta Maritima (JO L 208, 5.8.2002, p.
1).

(14) Directiva 2010/65/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 20 octombrie 2010
privind formalitatile de raportare aplicabile
navelor la sosirea in si/sau la plecarea din porturile
statelor membre si de abrogare a Directivei
2002/6/CE (JO L 283, 29.10. p. 1).

(15) Directiva 2000/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 27 noiembrie 2000
privind instalatiile portuare de preluare a
deseurilor provenite din exploatarea navelor si a
reziduurilor de incarcatura (JO L 332, 28.12.2000,
p. 81).

(16) Directiva 2005/35/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 septembrie 2005
privind poluarea cauzatd de nave si introducerea
unor sanctiuni, inclusiv sanctiuni penale, pentru
infractiunile de poluare (JO L 255, 30.9.2005, p.
11).

(17) Directiva 2009/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind controlul statului portului (JO L 131,
28.5.2009, p. 57).
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OPINIE

Actul examinat: Analiza de impact la proiectul regulamentului privind stabilirea Sistemului de informare

si monitorizare a traficului navelor maritime care inrdi/ies in/din apele nationale navigabilitatii

Republicii Moldova

I. Aspecte introductive

Analiza de impact in cauza a fost examinata cu scopul de a identifica nivelul de corespundere a
acesteia cu principiile si cerintele de forma si continut prevazute de Metodologia de analiza a impactului in
procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative, aprobata prin Hotararea de Guvern nr.23 din
18.01.20109.

II. Examinarea Analizei Impactului de Reglementare

Examinarea succinta a documentului AI

Calificativ
(da, nu,
partial, n/a)

1 Definirea problemei

a | Se determina clar si concis problema(ele) partial

b | Se descrie problema, cine sunt cei afectati si justificarea necesitatii schimbarii situatiei da
curente si viitoare, in baza dovezilor si datelor

c | Se expun clar cauzele care au dus la aparitia problemei nu

d | Se descrie cum a evoluat problema si cum va evolua in viitor fara interventie partial
aditionala

e | Se examineaza cadrul juridic actual si carentele prevederilor normative in vigoare nu

2 Stabilirea obiectivelor

a | Se stabilesc principalele obiective in mod masurabil, realist si fixat in timp Partial
Sunt obiectivele conexe direct cu problemele definite si cauzele stabilite nu

3 Identificarea optiunilor

a | Se expune optiunea “a nu face nimic”

b | Se descrie optiunea (interventia) recomandata cu intregul spectru de Partial
solutii/drepturi/obligatii ce se propun pentru aprobare

c | Se expun optiuni alternative sau se explica motivul de ce acestea nu au fost luate in nu
considerare

4 Analiza si compararea optiunilor

a | Se expun principalele efecte negative (costuri) ale starii actuale partial
Se expun principalele efecte pozitive (beneficii) ale starii actuale nu

b | Se descriu principalele costuri (impact negativ) pentru optiunea recomandata
Se descriu principalele beneficii (impact pozitiv) pentru optiunea recomandata

b | Se examineaza costurile si beneficiile optiunilor alternative nu

c | Se expun cele mai relevante/iminente riscuri pentru optiunile analizate care pot duce nu
la esecul interventiei propuse

d | Se indica separat dac3, din totalul de costuri identificate, vor aparea costuri de nu
conformare pentru intreprinderi sau impacturi disproportionate

e | Se argumenteaza selectare unei optiuni in baza beneficiilor nete sau a celui mai mic nu
impact negativ

Implementarea si monitorizarea

a | Se descrie cum va fi organizata implementarea optiunii recomandate (cadru juridic Partial
necesar de ajustat, schimbari institutionale necesare)

b | Se stabilesc indicatorii de performanta pentru a efectua monitorizarea partial

c | Se stabileste cum va fi monitorizat si evaluat impactul optiunii recomandate si peste Partial
cit timp se va evalua performanta actului normativ propus

6 Consultarea

a | Se descriu principalele parti (grupuri) interesate in interventia/optiunea propusa da

b | se explica succint cum s-a asigurat consultarea adecvata a partilor nu

c | Se expune succint pozitia fiecarei entitati consultate vizavi de documentul AIR si/sau nu

interventia propusa

ale




Comentarii

La capitolului Definirea problemei indicarea ca lipsa cadrului legal de reglementare este problema
care trebuie solutionata nu poate fi considerata ca problema, problemele urmeaza a fi identificate cu
expunerea necesitatii schimbarii situatiei curente. Marimea problemelor se expune preponderent in mod
cuantificat. Codul navigatiei maritime a fost aprobat prin Legea nr 599/1999/ astfel lipsa unei Autoritati
separate nu poate fi definitd ca problema care a dus la necesitatea elaborarii unui act normativ nou.
Autorii urmeaza sa descrie care sunt acele imperfectiuni a sistemelor de schimb de informati care
impiedica efectuarea interventiilor urgente inclusiv operatiunile de salvare.
autorii au remarcat ca problema majora lipsa cadrului legal nereglementat pe acest segment, astfel
se impune o analiza a elaborarii cadrului legal din momentul aprobarii legii 599/1999 si pana la
crearea portului Giurgiulesti la 6.10.2006.

La capitolul Stabilirea obiectivelor se propune autorilor de a descrie, concret, ce cerinte noi vor fi
create pentru atragerea agentilor noi din domeniul navigatiei pentru a fi deserviti in portul International
Giurgiulesti si pentru atragerea investitiilor in scopul dezvoltarii infrastructurii. Se propune descrierea
conditiilor noi propuse prin interventia data care vor fi mai favorabile pentru intrarea si iesirea navelor
din port. Se va descrie suplimentar daca vor fi sau nu suportate sau investite surse financiare pentru
crearea acestor conditii, si nu in ultimul rand vor fi sau nu majorate preturile pentru serviciile acordate
in port.

La capitolul identificarea optiunilor nu este expus clar problemele si conditiile din cauza carora nu este
atractiva deservirea navelor in port si cum prevederile interventiei propuse vor micsora timpul de
stationare a navelor in port sau rapiditatea deservirii lor. Se va descrie intreg spectru de novatii, solutii
si obligatii care se doresc a fi obtinute.

Autorii prevad prevederi suplimentare fatd de Consiliile locale in vederea elaborare unor planuri de
primire a navelor in caz de refugiu, naufragiu, facand referire la Legile 435/2006 si 436/2006. Se impune
o analiza argumentata a acestor prevederi, care din start nu pot fi impuse si examinate in prezentul
proiect de act normativ.

La capitolul Analiza optiunilor nu este facuta o analiza comparativa intre situatia existenta si cea propusa.
Nu sunt identificate beneficiile interventiei d in port sau care intra sau iese din port.

Nu sunt analizate costurile de conformare pentru agentii economici care for fi deserviti in port, cu toate
ca autorii remarca ca persoanele care vor deservi navele, sau care vor gestiona activitatea in port vor
fi scolarizati separat. Pentru fiecare optiune se vor descrie principale costuri si beneficii: economice,
sociale si de mediu.

Capitolul Implementarea si Monitorizarea urmeaza a fi completat cu date concrete care vor reflecta in
ce termeni vor fi resimtite prevederile noului act normativ, vor fi descrise capacitatile institutionale si
financiare existente ale portului. Se vor indica indicatorii de performanta in baza carora se va efectua
monitorizarea si evaluarea optiunii recomandate.

In partea ce tine de consultarile publice ele nu au fost efectuate, dar au fost indicate partile interesate
si implicate in procesul consultarilor publice.

Concluzii

Analiza impactului corespunde partial cu cerintele si rigorile Metodologiei de analiza a impactului in
procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative, in special nu este reflectat pe deplin impactul
interventiei propuse, cu toate ca este argumentata de principiu oportunitatea/necesitatea interventiei din
partea statului.

Se recomanda sustinerea analizei in cauza cu conditia ajustarii si perfectionarii documentului in
conformitate cu obiectiile si recomandarile expuse.

Se propune revizuirea conceptuala a prevederilor referitor la impunerea unor obligatiuni
administratiilor publice locale-Consiliilor locale.




| Ministerul Economiei
si Infrastructurii
al Republicii Moldova

Nr.14-1693 din 09.03.2020

Cancelaria de Stat

Tn conformitate cu pct. 179 al Regulamentului Guvernului, aprobat prin

Hotararea Guvernului nr. 610/2018, Ministerul Economiei si Infrastructurii

solicita Tnregistrarea proiectului Hotararii

Guvernului privind aprobarea

Regulamentului privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a
traficului navelor maritime care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale
Republicii Moldova.

Nr.
crt.

Cerere

privind Tnregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectului de act ale Guvernului

Criterii de inregistrare

Categoria Si denumirea
proiectului
Autoritatea care a elaborat

proiectul
Justificarea depunerii cererii

Lista autoritatilor si institutiilor a
caror avizare este necesara

Nota autorului

Proiectul ~ Hotararii ~ Guvernului  privind
aprobarea Regulamentului privind stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a
traficului navelor maritime care intrd/ies in/din
apele nationale navigabile ale Republicii
Moldova.
Ministerul Economiei si Infrastructurii in comun
cu Agentia Navala a Republicii Moldova
PHG rezultd din necesitatea realizarii
angajamentelor asumate de catre Republica
Moldova, Tn implimentarea AA RM-UE. Astfel,
proiectul prenotat este prevdazut in Planul
national de actiuni pentru implementarea
Acordului de Asociere Republica Moldova-
Uniunea Europeana in perioada 2017-2019,
aprobatin Hotdrarea Guvernului nr. 1472/2016.
1. Ministerul  Agriculturii, Dezvoltarii
Regionale si Mediului,
2. Ministerul Finantelor,
3. Ministerul  Afacerilor  Externe  si
Integrarii Europene,
4. Cancelaria de Stat,
5. Serviciul de Informatii si Securitate,
6. Congresul autoritatilor locale dm’l
Mbiaro—\llsal,sltally si8nedby ’UsatliAnatol d
7. MinistaMJystigiial )
8. Centrul National Anticoruptie.



Termenul-limita pentru | 10 zile
depunerea avizelor/expertizelor
Persoana responsabild de | Veronica Melihov, consultant principal, Directia

promovarea proiectului

Transport, MEL
Tel. 022 — 250 609;
e-mail: veronica.melihov@mei.gov.md

Igor Zaharia, director al ANRM.
Tel. 022 — 731 214;
e-mail: zaharia.igor(@gmail .com

Anexe

Nota informativa: 2 file.

PHG: 21 file.

AIR -ului: 5 file.

Tabelul de concordantd -53 file.

Data si ora depunerii cererii

Semnatura

Anatol USATII, Ministru

Ministru

Ex:
V.Melihov/ Tel: 22 250609
[ Zaharia/Tel: 079112028

Anatol USATII

Piata Marii Adundri Nationale nr. 1, Chisinau, MD-2012, tel. +373 22 250107, fax +373 22 234064
E-mail: secretariat@mei.gov.md; Pagina web: www.mei.gov.md
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